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‘ine erstaunliche Wende in der Einstellung der europiischen Regierungen zur

jerkehrspolitik im Vergleich zu noch vor ein paar Jahren wurde auf der vom
furopiischen Parlament und der EG-Kommission organisierten paneuropiischen
Verkehrskonferenz vom 29. bis zum 31. Oktober in Prag deutlich.

. Spiirbarster Beweis hierfiir waren die
lerdrgerten Proteste der Vertreter der Ar-
seitgeber im StraBenverkehram Ende der
litzung, denen ihrer Meinung nach keine
ingemessene Gelegenheitzur Darstellung
hrer Standpunkte gegeben worden war.

#ENIGER STRASSE ZUGUNSTEN DER
|CHIENE

n fast jedem Redebeitrag auf der Konfe- .

‘wnz, zu der {iber 500 Teilnehmer aus den
vindern der Europiischen Gemeinschaft,
ler EFT'A und Osteuropas zusammenge-
tommen waren, wurde die Notwendig-
teiteiner koordinierten Verkehrsplanung
ind eines verstérkten Ausbaus des Schie-
tenverkehrs, der Binnen- und der Kii-
itenschifffahrt hervorgehoben. Das fiir
Verkehr zustdndige Mitglied der EG-
Kommission, Karel van Miert, setzte im
Rahmen der Eroffnungsveranstaltung ein
Signal mit der Feststellung, daf der Stra-
fenverkehr “zu billig” sei.

' “In den meisten EG-Léndern tiberstei-
gen die Kosten fiir Bau und Instandhal-
tung des StraBennetzes bei weitem die
Einnahmen aus der Besteuerung der Stra-
fenbenutzer, und kein Land erhebt Ge-
bﬁhren fiir die verursachten Umweltschi-
den. Eine Harmonisierung der Treibstoff-
und Kraftfahrzeugsteuern in Europa auf
dem héchsten Niveau wire zumindest ein
Anfang,” erklirte er. Ma3nahmen wie
2. B. die elektronisch gesteuerte Erhe-
bung von StraBenbenutzungsgebiihren
kénnten erforderlich sein, um den priva-
ten Autoverkehr zu beschrénken und da-
mitder Verkehrsiiberlastungin stadtischen

Bereichen entgegenzuwirken.
Ungewdhnlich groBe Aufmerksamkeit
wurde auch der Nutzung des kombinier-
ten Verkehrs gewidmet. Diese Frage hatte
durchdiejtingsten Transitvereinbarungen
zwischen der EG aufder einen sowie Oster-
reich und der Schweiz auf der anderen
Seite besonderes Gewicht bekommen, da
diese beiden Linder einen grofien Teil des
Schwerlastverkehrs auf Sonderziigen be-

fordern. Praktisch jeder europiische Ver- |

kehrsminister unterstrich im Zusammen-

hang mit einem der zahlreichen Punkte |
auf der Tagesordnung der Konferenz die |
Bedeutung, die die Regierungen einem |
europaweiten Ansatz bei der Verkehrs- |
planung beimessen. DaB sich dies nicht |
allein auf den EG-Raum beschrinken diir- |
fe, wurde durch Beitréige zur festen Ver- |
bindung zwischen Danemark und Schwe- |
den {iber den Oresund sowie die Notwen- |
digkeit eines Ausbaus der Eisenbahnver- |

bindungen tiber die UdSSR zum Pazifik
und in den Nahen Osten hervorgehoben.
Weitere Diskussionsthemen waren die
Finanzierung und Verwirklichung neuer
Infrastrukturprojekteim Verkehrsbereich
(neben den Regierungen hatten die Ar-
beitgeber in der europiischen Bauwirt-
schaft die bei weitem grofite Delegation
zu der Konferenz entsandt); die Probleme
im Zusammenhang mit der Uberlastung
des Luftraums und der Flughifen, die den
europiischen Fluggesellschaften erhebli-

ches Kopfzerbrechen bereiten; sowie die |

Umwelt- und Sicherheitsaspekte der Ver-
kehrspolitik.
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POSITIVE SCHRITTE IN RICHTUNG AUF

i
{

EINE EUROPAISCHE VERKEHRSPOLITIK

R ST :
[TF trifft niederlandische
Verkehrsministerin (S. 5)

R

Zivilluftfahrt
Flug-/Dienstzeiten (S. 6)

Leute (S. 10)

Hafenarbeiter
Européische Hafenarbeitercharta (S. 11)

Fischer
Riskanter Beruf (5. 12)

Binnenverkehr
Binnenschiffahrtskonferenz
in Lateinamerika (S. 15)

%‘
1

Fremdenverkehrsdienste
Viajes Meli (S. 16)

Seeleute
Billigflaggenseminar in Budapest (S. 17)

T VA

R

Todesfille (S. 24)

Bevorstehende Sitzungen (S. 24)

]

Die ITF-Nachrichten wiinschen allen
ihren Lesern ein Frohes Weihnachts-
fest und alles Gute fiir das Neue Jahr.
Unser besonderer Dank gilt allen an- |
geschlossenen Gewerkschaften und {
Inspektoren, dieuns wiihrend desver- ||
gangenen Jahres Beitriige zageschickt
haben. Wir hoffen, diese gute Zusam-
menarbeit auch im kommenden Jahr |
fortsetzen zu konnen! '
Unsere niichste Ausgabe wird Ende

Januar 1992 als kombinierte Ausgabe
fiir uar und Februar erscheinen.

TSR




Soziale Dimension aus der Diskussion ausgeklammert

Forts, von Seite 1

Striflich vernachléssigt wurden aufder
Konferenz die Sozialpolitik und die Rol-
leder Transportarbeiter in der Verkehrs-
planung. Das Sekretariat des Europii-
schen Parlaments, das fiir die Organisa-
tion der Konferenz verantwortlich war,
versuchte diesen Mangel auszugleichen,
indem es dem als Vertreter der ITF teil-
nehmenden Stellvertretenden General-
sekretir David Cockroftim Rahmen der
abschlieBenden Podiumsveranstaltung
Gelegenheit zur Abgabe einer kurzen
ErkldrungzusozialenFragen gab. Aller-
dings hatten die Verantwortlichen nicht
mit der gewerkschaftsfeindlichen Ein-
stellung der britischen Regierung gerech-
net, deren Verkehrsminister Malcolm
Rifkind auf dieser Veranstaltung den
Vorsitz fithrte und anstelle der Gewerk-
schaften einer Reihe von Sprechern ver-
schiedener fithrenden Umweltorganisa-
tionen das Wort erteilte.

PrRAGER ERKLARUNG

Die Abschlufiveranstaltung warder Ver-
abschiedung der sogenannten “Prager
Erkldrung iiber eine europaweite Ver-
kehrspolitik” gewidmet. Die aufder Kon-
ferenz zahlreich vertretenen zwischen-
staatlichen Organisationenim Verkehrs-
bereich hatten den Entwurf dieser Er-
klirung in weiten Teilen bereits im Vor-
feld der Veranstaltung erarbeitet. Die
Erkldrung verweist auf die Notwendig-
keit eines wirtschaftlichen, sicheren und
umweltfreundlichen Verkehrssystems,
ruft nach dem Wiederaufbau der Infra-
struktur und einer Umstrukturierung der
Verkehrswirtschaft in den Lindern Mit-
tel- und Osteuropas und &ufert sich be-
sorgt iber “dramatische Entwicklungen,
die zu einer schweren Krise und zum
mdoglichen Zusammenbruch der euro-
péischen Verkehrssysteme fithren kénn-
ten, die unannehmbar hohe Zahl von
Opfern bei Verkehrsunfillen sowie die
zunehmend negativen Auswirkungendes
Verkehrs auf Umwelt und Gesundheit
der Bevolkerung.” Sie ruft nach Verab-
schiedungeiner europaweiten Verkehrs-
politik durch alle Regierungen, die sich
auf folgende Punkte stiitzen sollte (Her-
vorhebungen durch die Redaktion):

*marktwirtschaftliche Grundsitze
und fairen Wettbewerb;

*ein angemessenes europalsches In-
frastrukturnetz, das iiber rein national-
staatliche Konzepte hinausgeht;

*MaBnahmen zur Beschrankung des
Zuwachses beim Verkehrsaufkommen
und der Verkehrsiiberlastungdurch Aus-
bau des verkehrstrageriibergreifenden
und kombinierten Verkehrs unter Mit-

Pan-Europiische Verkehrskonferenz in Prag !
1

einbezieung der verschiedenen
Verkehrstriger und zunehmender Be-
riicksichtigung der externen Kosten;
*Umweltschutz, rationalen Energie-
verbrauch, Verkehrssicherheit und Ver-
besserung der Arbeitsbedingungen;
*einen freien Luftverkehrsmarkt und
ein effizientes Flugsicherungssystems;
*Freiziigigkeit der internationalen
Schiffahrtbeiausreichenden Sicherheits-
garantien, gleichwertigen Arbeitsbedin-
gungen sowie MaBnahmen zur Vermei-
dung von Umweltverschmutzung;
*den zunehmenden Einsatz von In-
formationstechnologien im Verkehr.

SOZIALPARTNER ...

Die SchluBansprache auf der Konferenz
hielt Gunther Liittge, sozialdemokrati-
scher Europaparlamentsabgeordneter
aus der Bundesrepublik Deutschland,
vondemdieIdee zur Einberufungdieser
Konferenz kam.

Erunterstrich, daf dem Straentrans-
port, ungeachtet aller Beitriige im Rah-
men der Konferenz, auch in Zukunft die
wichtigste Rolle im Giiterverkehr zu-
kommen werde. Nun gehe es darum,
stiindige Einrichtungen zu schaffen, um
die auf der Konferenz gewonnenen Er-
kenntnisse in die Tat umzusetzen, dar-
unter auch ein européischer Investiti-

onsfonds zur Finanzierung der notwen-
digen Ausgaben. Er entschuldigte sich
dafiir, daf} die soziale Dimension auf det
Tagesordnung nicht berticksichtigt wor-
den sei und nicht ausreichend Zeit fiir
einen Beitrag von seiten der Gewerk-
schaftsvertreter zur Verfligung gestan-
den habe.

Beider weiteren Entwicklung der Po-‘
litik miisse den Arbeitgebern ebenso wie
den Gewerkschaften die Gelegenheit
gegeben werden, ihre Standpunkte in
vollem Umfange einzubringen, erklérte
er.

Die Gewerkschaften waren auf der
Konferenz vertreten durch David Cock-
roftund Magdalena Briining vom “Brts-
seler AusschuB”. Ebenfalls anwesend
waren der europdische ITF-Vizeprisi-
dent Eike Eulen von der Gewerkschaft
Offentliche Dienste, Transport und Ver-
kehr (OTV) aus der Bundesrepublik
Deutschland in seiner Eigenschaft als
Vorsitzender der Sektion Transport und
Kommunikation des Wirtschafts- und
Sozialausschusses der EG (WSA), René
Bleser von der FNCTTFEL aus Luxemn-
burg, ebenfalls Mitglied des WS A, sowie
Manfred Hélzel, Stellvertretender Vor-
sitzender des Paritdtischen EG-Aus-
schusses fiir Luftverkehr von der Ge-
werkschaft OTV.

ITF Nachrichten, Dezember 1991, Seite 2



Massaker in Ost-Timor: Gewerkschaftliche

MitgroBer Empérung reagierte die inter-
nationale Gewerkschaftsbewegung auf
die kaltbliitige Ermordung unbewaffne-
er Zivilisten in dem unrechtmiBig be-
setzten Gebiet von Ost-Timor durch das
diktatorische Regime in Indonesien.

- Vor dem Hintergrund des Massakers
on Ost-Timor beraten australische See-
eute und Hafenarbeiter iiber die Ver-
hiingung eines Handelsembargos gegen
ndonesien.

. Nach Angaben der indonesischen Re-
gierungsjunta wurden 19 Menschen geto-
tet, als bewaffnete Truppen am 11. No-
vember das Feuer auf einen Trauerzugin
Dili (Ost-Timor) erdffneten. Unabhéngi-
ge Zeugen sprechen von mehr als 50 To-
idesopfern - Amnesty International ver-
éffentlichte eine Liste mit'den Namen
gvieler der Getoteten. Filmmaterial, das
;aus dem Land geschmuggelt wurde, zeigt
die Streitkrifte, wie sie willkiirlich auf
unbewaffnete Trauergiste schieBen und
Verletzte auf einem Friedhof riicksichts-
los zusammenschlagen. '

i Esliegen ferner Berichte liber ein wei-
teres Massaker an 80 verhafteten De-
.monstranten vor, mit dem die Armee
joffensichtlich alle Augenzeugen beseiti-
igen wollte.

. Dieaustralische Seeleutegewerkschaft
und die der ITF angeschlossene Water-
side Workers’ Federation beraten zur Zeit

Drogenuntersuchungen
fiir US-Transportarbeiter

Mitte Oktober verabschiedete der US-Se-
nat einen Gesetzentwurf, der die stichpro-
benartige Untersuchung von in sicherheits-
relevanten Bereichen der Verkehrswirtschaft
eingesetzten Arbeitnehmern auf Alkohol-
und Drogengenuf erlauben wiirde. Der Ge-
setzentwurf wird nun zur Unterzeichnung
an den US-Priisidenten weitergeleitet, der

Kraft setzen wird.

Vor dem Hintergrund eines U-Bahn-Un-
gliicks in New York, bei dem fiinf Insassen
eines U-Bahn-Zugs gettet und mehrals 130
verletzt wurden, hatte das Reprisentanten-
haus, das sich stichprobenartigen Untersu-
chungen bisher konsequent widersetzt hat-
te, eine Woche zuvor seine Zustimmung zu
'dem geplanten Gesetz gegeben. Der Fahrer
des Ungliickszuges hatte das doppelte des
gesetzlich zuldssigen Alkoholgehaltsim Blut.

Die US-Gewerkschaften lehnen die Ge-
SetzesmaBnahme mitdem Argumentab, daf3
die Einfithrung von stichprobenartigen Un-
tersuchungen eine Verletzung der verfas-
SungsmiéfBigen Rechte der Arbeitnehmer
darstelle.

—

ihnvoraussichtlich mit seiner Unterschriftin

tiber die Moglichkeiten fiir die Verhén-
gung eines Boykotts gegen die indonesi-
sche Schiffahrt. Eine endgiiltige Entschei-
dung machen sie von der Haltung der
indonesischen Regierungzuden jlingsten
Vorfillen abhiingig.

Unterdessen wurde die Frage an den
australischen Gewerkschaftsdachverband
ACTU verwiesen, der eine gemeinsame
Reaktion der Gewerkschaften auf die
Morde erarbeiten soll.

Der Vorstand des IBFG verabschiede-
te auf seiner Sitzung vom 20. bis zum 22.
Novemberin Briissel eine Entschliefung,
in der er seiner tiefen Erschiittung und
seinem Entsetzen liber die Morde Aus-
druck gab. Der IBFG fordert eine umfas-
sende, unabhédngige Untersuchung der

MaBnahmen gegen Indonesien

Vorfille und die Bestrafung der fiir die
Schiisse verantwortlichen Verbrecher. Er
sagte allen internationalen Bemithungen
um eine Riickkehr zur vollen Achtung
der Menschen~ und Gewerkschaftsrech-
te in Ost-Timor einschlief3lich des Rechts
auf Selbstbestimmung seine volle Unter-
stlitzung zu.

Die der ITF angeschlossene portugie-
sische Hafenarbeiterféderation FNSTP
verurteilte die Morde und verhingte ei-
nen Boykott gegen alle indonesischen
Frachten (Import und Export). Als Aus-
druck ihrer Solidaritdt mit den “Mirty-
rern” von Ost-Timor forderte sie ihre
Mitglieder auf, auf allen unter indonesi-
scher Flagge fahrenden Schiffen die Ar-
beit niederzulegen.

Zollfreier Warenverkauf noch his 1999

Im Vorfeld der Vollendung des einheitli-
chen Binnenmarktesin der Européischen
Gemeinschaft im Jahre 1993 duflern sich
die europdischen Schiffahrts- und Luft-
fahrtgewerkschaften ebenso wie Fiahrun-
ternehmen und Fluggesellschaften beun-
ruhigt iiber die negativen Auswirkungen
des geplanten Verbots des Verkaufs zoll-
freier Waren auf Schiffen und Flugzeu-
gen fiir ihre jeweiligen Bereiche.

Uber ihre parititischen Ausschiisse
wiesen Arbeitgeber und Gewerkschaften
in Schiffahrt und Luftfahrt anf die negati-
ven wirtschaftlichen und sozialen Folgen
eines sofortigen Verbots des Verkaufs
zollfreier Waren hin, die durch weitere
steuerpolitische Mafinahmenim Rahmen
der Vollendung des einheitlichen Bin-
nenmarktes noch weiter verschirft wiir-
den.

Der plétzliche Verlust dieser wichti-
gen Einnahmequelle wiirde zu einer An-
hebung der Befoérderungstarife im Luft-
und Fihrverkehr der EG und einer Ein-
schrankung des Verkehrs fithren, was in
beiden Bereichen mit dem Abbau von
Arbeitsplitzen einhergehen wiirde. Auch
in verwandten Wirtschaftsbereichen wie
z. B. dem Fremdenverkehr sei angesichts
der hoheren Kosten fiir Pauschalreisen
per Flugzeug oder Schiff und dem da-
durch ausgeldsten Nachfragertickgang auf
dem Pauschalurlaubsmarkt mit einer er-
heblichen Verringerung der Beschifti-
gungsmoglichkeiten zu rechnen.

Der am 11. November bekanntgege-
bene BeschluB des Rates der Wirtschafts-
und Finanzminister, den Verkauf zoll-
freier Waren bis Juli 1999 weiterhin zuzu-
lassen, wurde daher von allen Seiten vor-
behaltslos begriif3t.

Generalstreik in Italien

Aufgrund eines Generalstreiks derinden
drei groen Gewerkschaftsdachverbén-
den CISL, UIL und CGIL organisierten
Arbeitnehmer kam am 22. Oktober der
offentliche Verkehr in ganz Italien zum
Erliegen. Mit dem Streik protestierten
die Gewerkschaften gegen Sparmafnah-
men, mit deren Hilfe das riesige Haus-
haltsdefizit Italiens verringertwerdensoll.

Bus-, Schienen- und Luftverkehr wur-
den erheblich beeintrichtigt, als fast 14
Millionen Arbeitnehmer - darunter auch
Lehrer, Bankangestellte und Fabrikar-
beiter - dem Streikaufruf folgten. In Rom
und anderen GroBstidten fanden dar-
iiber hinaus Massendemonstrationen
statt.

Obwohl es sich nur um einen 4stlindi-
gen Streik handelte, war seine Wirkung
praktisch tiber den ganzen Tag verteilt,
dalIndustriearbeiter und andere Beschif-
tigte jewelils zu Beginn ihrer Schicht die
Arbeit fiir vier Stunden niederlegten.

Die Gewerkschaften lehnen Pline der
Regierung fiir eine Anhebung der Re-
zeptgebiihren, eine Erhohung der Ar-
beitnehmerbeitréige zur Rentenversiche-
rung und den Verkauf einer Reihe staat-
licher Unternehmen ab, Zwar sehen auch
sie die Notwendigkeit, das Haushaltsde-
fizit zu verringern, doch wiirden sie Maf3-
nahmen zur Bekdmpfung der Steuerhin-
terziehung und der Einfiithrung einer ein-
heitlichen Einkommenspolitik den Vor-
zug geben.
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Fiinf neue IBFG-Mitglieder in Afrika

Zahlreiche neue Mitglieder gewann der
Internationale Bund Freier Gewerkschaf-
ten (IBFG) mit dem Beitritt fiinf neuer
grofer Gewerkschaftsdachverbinde aus
Afrika. Sie waren unter den acht neuen
Mitgliedsorganisationen, deren Beitritts-
gesuchen der IBFG-Vorstand auf seiner
Sitzung vom 20. bis zum 22. November in
Brussel einstimmig stattgab.

Die Vorstandsmitglieder stimmten
auch fir den Beitritt des italienischen
Gewerkschaftsdachverbandes CGIL (die
beiden anderen italienischen Gewerk-
schaftsdachverbinde sind bereits Mitglie-
der), des brasilianischen Gewerkschalfts-
dachverbandes Confederacdo General
dos Trabalhadores (CGT) und des natio-
nalen Gewerkschaftsdachverbandes der
Cook-Inseln (eines AuBengebietes Neu-
seelands mit innerer Autonomie).

Bei den finf neuen angeschlossenen
Organisationen aus Afrika handeltes sich
um den Gewerkschaftsdachverband von
Kapverden, die Confédération Nationa-
le des Travailleurs Sénégalais (CNTS)

Das Emblem des
15. Weltkongresses
des IBFG, der im
Marz 1992 in
Caracas
(Venezuela)
stattfinden wird.

aus Senegal, die Central Organisation of
Trade Unions (COTU) aus Kenia und
die Gewerkschaftsdachverbinde Sambi-
as und Simbabwes mit den gleichlauten-
den Namen Congress of Trade Unions.
Vor dem Hintergrund der langjéhri-
gen Bemithungen der afrikanischen Re-

gierungen ebenso wie der Organisatio
fiir afrikanische Einheit (OATUU), di
Mitgliedschaft afrikanischer Gewerk
schaftsdachverbénde in internationale
Organisationen zu verhindern, komm
den Neubeitritten aus Afrika besonder
Bedeutung zu.

Katastrophen-Ubereinkommen darf Verkehr nicht ausschlieBer

Die Unterstiitzung der ITF wird erfor-
derlich sein, um den Versuch der Arbeit-
geber zurlickzuweisen, die Verkehrswirt-
schaft vom Geltungsbereich des geplan-
ten Ubereinkommens der Internationa-
len Arbeitsorganisation (IAQO) tiber die
Verhinderungvon Industriekatastrophen
auszuklammern, das im nachsten Juni in
Genf zur Beratung stehen soll.
Dieswurde aufeiner Sitzungder IBFG/
IBS-Arbeitsgruppe fiir berufliche Ge-
sundheit, Sicherheit und Umwelt am 12,
und 13. Oktober in Genf deutlich. Unter
Hinweis auf die erfolgreichen Bemiihun-
gen der ITF um eine Miteinbeziehung

der Verkehrswirtschaft in den Geltungs-
bereich des Ubereinkommens iiber den
sicheren Umgang mit Chemikalien bei
seiner Verabschiedung im Jahre 1990 er-
klirte der Vorsitzende der Arbeitsgrup-
pe, Mike Wright von der United Steel-
workers’ Union in den USA, daB dhnli-
che Anstrengungen auch beziiglich des
neuen Verwaltungsdokuments unter-
nommen werden miilten, das sich in der
Folge des tragischen Ungliicks von Bho-
pal (Indien) als dringend notwendig er-
wiesen habe.

Die Arbeitsgruppe iberpriifte das
umfassende IBFG-Bildungsprogramm

Korea verzichtet auf Anderung des Arbeitsrechts

Die koreanische Regierung hat dem
Druck der Gewerkschaften nachgegeben
und auf umstrittene Anderungen in der
Arbeitsgesetzgebung des Landes verzich-
tet.

Mit einem achttigigen Hungerstreik
protestierte der Vorsitzende deskoreani-
schen Gewerkschaftsdachverbandes
FKTU,Chong-kunPark, Anfang Novem-
ber gegen die Pldne der Regierung, wih-

Litauen in IAO

Litauen ist als erstes baltisches Land der

Internationalen Arbeitsorganisation bei-
getreten. Damit hat die IAO nun 150
Mitgliedslidnder.

rend iiber die Weigerung der Regierung,
sie zu den Anderungen zu konsultieren,
verirgerte Gewerkschaftsmitglieder im
FKTU-Hauptbiiro und verschiedenen in
Regionalbiiros Sitzstreiks durchfiihrten.

Der Internationale Bund Freier Ge-
werkschaften (IBFG) forderte den kore-
anischen Prisidenten Roh Tae Woo in
einer Botschaft auf, die Gewerkschaften
in den EntscheidungsprozeB miteinzube-
ziehen. IBFG-GeneralsekretirJohn Van-
derveken bezeichnete es als besonders
enttduschend,daf die Regierung die For-
derungen der FKTU nach dreigliedrigen
Beratungen ausgerechnet zu einem Zeit-
punkt zuriickweise, da sich Korea um
einen Beitritt zur A O bemiihe.

flir Gesundheit und Sicherheit in dex
Entwicklungsldndern, befafte sich mil
der Frage der nuklearen Sicherheit un
diskutierte iiber den Entwurf eines Pa
piers mit dem Titel “Gewerkschaften-
Partner fiir den Umweltschutz”, das in
Mairz 1992 auf dem 15, WeltkongreB de
IBFG in Caracas (Venezuela) vorgeleg
werden soll. Die ITF war durch ihren
Stellvertretenden Generalsekretir David
Cockroft vertreten.

Generalstreik
in Venezuela

Gemeinsam riefen venezuelanische Ge
werkschaften Anfang November zum
Generalstreik auf.

Mit der Arbeitsniederlegung prote
stierten die Mitglieder der Gewerk
schaftsorganisationen CTV,CUTV,CGI
und CODESA gegen die Wirtschaftspo
litik der Regierung.

Prisident Carlos Andrés Perez verur
teilte den Streik, der das Verkehrssy
stems des Landes einschliefllich der Un-
tergrundbahn in Caracas véllig lahmleg
te. Die Bankentitigkeit und der Handel
kamen ebenfalls zum Erliegen, zahlrek
che Zeitungen konnten nicht erscheinen

Die Gewerkschaften forderten Ge
haltserhOhungen zum Ausgleich eines
30%igen Anstiegs der Lebenshaltungs
kosten.
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ITF -Gesprache mit niederlandischer

uf einer Sitzung in Den Haag am 13.
ovember kam die Beunruhigung der
uropéischen Transportarbeiter dartiber
um Ausdruck, daf die Entwicklungen
m Zusammenhang mit der Harmonisie-
ung der Sozialbedingungen in der Euro-
dischen Gemeinschaft weit hinter den
ortschritten bei der Liberalisierung des
erkehrsmarktes zuriickgeblieben sind.
Die Stellvertretenden ITF-Generalse-
kretire Brothers, Cockroft und Selander
ttrafen dort mit Clive Iddon, Sekretér des
Briisseler Ausschusses”, und Frau Han-
ja Maij-Weggen, der n1ederland1schen
Verkehrsministerin und derzeitigen Vor-
sitzenden des EG-Rates der Verkehrsmi-
”mster zusammen.

Begleitet wurde die Delegation von
Ruud Vreeman und John Vriesen, den
Vorsitzenden der der ITF angeschlosse-
‘nen niederlindischen Transportarbeiter-
gewerkschaft bzw. der Seeleutegewerk-
schaft. Zur Diskussion stand ein breites
Spektrum von verkehrsbezogenen Fra-
gen, die die EG-Transportarbeiterge-
werkschaften zur Zeit beschéftigen. Hier-
zu gehoren die gleichméfige Verteilung
der Kosten fiir die Verkehrsinfrastruktur
‘auf die Benutzer, die Uberarbeitung von
EG- Verordnung 3820/85 zur Regelung
der Lenkzeiten im Stralengiiterverkehr,
die Pléne fiir ein europdisches Schiffsre-
gister, das dritte Paket von Liberalisie-
rungsmafinahmen im Luftverkehr, die
Harmonisierung der Lizenzierungsnor-
men fiir die Arbeitnehmer in der Zivil-
luftfahrt sowie die Rolle der Hifen in der
gemeinschaftlichen Verkehrspolitik.

|

|

Verkehrsministerin

Obwohlsieauchanden
angesprochenenallgemei-
nen Fragen Interesse zeig-
te,machte Frau Maij-Weg--
gen deutlich, daf} sie sich
bei dem Gesprich auf die
konkreten Entscheidun-
gen konzentrieren wolle,
die dem Rat auf seiner Sit-
zung im Dezember - der
letzten Sitzung unter ih-
rem Vorsitz, bevor die Pra-
sidentschaft am 1. Januar
auf den portugiesischen
Verkehrsminister iiber-
geht - vorliegen werden.

Einige wichtige Erfol-
ge seien bereits erzielt
worden, stellte sie unter
Hinweis auf die vor kur-
zem geschlossenen Tran-
sitvereinbarungen mit
Osterreich und der
Schweiz (vergl. ITF-Nach-
richten November 1991)
und den im Juni gefaBten Beschlufl des
Rates der Finanzminister, mit Wirkung
vom 1. Januar 1993 eine Mindestabgabe
auf Dieseltreibstoff in Hohe von 245 Ecu
pro Tausend Liter vorzuschreiben, fest.
Eine Entscheidung tiber die Harmonisie-
rung der Kraftfahrzeugsteuer stehe noch
aus, doch sei sie noch vor Ende 1991
denkbar.

Frau Maij-Weggen sprach sich des
weiteren fiir die Erarbeitung von Maf-
nahmen zur Verringerung der Verkehrs-
iiberlastung in stddtischen Ballungszen-

Seminar fiir sowjetische Verkehrsgewerkschafien

Fiihrende Mitglieder der ehemals staatlich kontrollierten Transportarbeitergewerk-
schaften aus der in Auflésung befindlichen UdSSR hielten sich im November eine
Woche lang als Giste der der ITF angeschlossenen bundesdeutschen Gewerkschaft
Offentliche Dienste, Transport und Verkehr (OTV) in Berlin auf.

~ Die Gewerkschaften, von denen viele bereits zu Zeiten der “Entspannungspolitik”
[lber bilaterale Kontakte zur Gewerkschaft OTV verfiigten, befinden sich heute
allesamt in verschiedenen Stadien des vonihnen angestrebten internen Demokratisie-
Tungsprozesses. -

- Aus diesem Grunde sind sie dringend daran interessiert, mehr tiber Verkehrspoli-
tik, gewerkschaftliche Organisation, Kollektivverhandlungen, Betriebsdemokratie
und Arbeitswirtschaft zu erfabren.

Diese Themen wurden ausfiihrlich von einer Reihe von Referenten aus verschiede-
nen Organisationsbereichen der Gewerkschaft OTV behandelt, allen voran das
Mitglied des Geschiftsfithrenden Hauptvorstandes der Gewerkschaft OTV und
europdischer Vizeprésident der ITF, Eike Eulen.

Um die internationale Gewerkschaftsarbeit ging es am Ende des Seminars in einer
offenen Fragestunde unter Leitung des Stellvertretenden ITF-Generalsekretirs Da-
vid Cockroft,

Viele der anwesenden Gewerkschaften duflerten Interesse an einem Beitritt zur
ITF (die unabhiingige Foderation von Gewerkschaften der Arbeitnehmer in der See-
und FluBschiffahrt ist bereits Mitglied). Sowohl Cockroft als auch Eulen hoben jedoch
nachdriicklich hervor, dafl die Gewerkschaften als unverzichtbare Voraussetzung fiir
tine Mitgliedschaft den Nachweis liber interne demokratische Strukturenund Verfah-
ren sowie deren Einhaltung erbringen miiBten.

tren z. B. in Form von Strafenbenut-
zungsgebiihren aus, wenngleich diese Fra-
gen bisher nicht auf der Tagesordnung
des Rates stiinden. Die Beratungen tiber
eine Uberarbeitung von Verordnung
3820/85 hitten begonnen, und die Zah!
der Staaten, die eine Anderung im Sinne
einer Regelung der Dienstzeiten anstelle
der Lenkzeiten befiirworteten, sei von 2
auf 6 gestiegen. Allerdings erwartete sie
keine raschen Fortschritte in dieser Fra-
ge oder hinsichtlich der EUROS-Vor-
schlédge, in deren Zusammenhang es we-
der einen politischen Konsens {iber die
grundsitzliche Frage der Einrichtung ei-
ner europdischen Flagge, geschweige
denn iiber deren Ausgestaltung gebe. Thr
personlich sage die Vorstellung eines von
der Kommission noch zu entwickelnden
“qualitativ hochwertigen” européischen
Registers zu.

Zur Frage der Harmonisierung der
Lizenzierungsnormen und anderer So-
zialbedingungen im Luftverkehr wies sie
darauf hin, daf3 der Rat dringend auf den
Abschluf der Arbeiten der JAA (Joint

“Aviation Authorities) in den Bereichen

Ausbildung und Dienstzeitbegrenzung
warte. Sie gestand allerdings ein, daf sich
die Gemeinschaft im Gegensatzzur JAA
iber Fragen der Flugzeugsicherheit hin-
aus auch mit sozialen Aspekten befassen
kénne.

AbschlieBend wiirdigte Frau Maij-
Weggen das konstruktive Klima der Dis-
kussion und sprach sich fiir eine Fortset-
zung enger Konsultationen mit den Ge-
werkschaften bei der Erarbeitung der
européischen Verkehrspolitik aus.
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~ US-Kabinenpersonal: Keine Regelung
der Flugdienstzeiten in Sicht

Vor knapp 30 Jahren - am 1. Mai 1962 -
stand ein gewisser George Prill, Leiter
desFlugnormendienstesder US-Zivilluft-
fahrtbehdrde FAA, wahrend einer An-
hoérung des US-Kongresses auf und er-
kldrte:

“Unzshlige Fluggiiste verdanken ihr
Leben dem Mut und der ruhigen Selbst-
verstindlichkeit, mit der Flugbegleiter
ihren Dienst in Krisensituationen verse-
hen ...

Sicherlich werden daher die Notwen-
digkeit einer Begrenzung der Dienstzei-
tenunddiezur Gewihrleistungangemes-
sener Reaktionen in Notsituationen er-

- forderlichen Ruhezeiten fiir die Flugbe-
gleiter beiunserer Uberpriifung der Flug-
zeitbegrenzungen sorgfiltigin Erwigung
gezogen werden.”

Fast 30 Jahre spiter ziehen die US-
Zivilluftfahrtbehodrden noch immer sorg-
filtig in Erwigung und umgehen ebenso
sorgfiltig die Notwendigkeit einer Rege-
lung der Flugzeiten des Kabinenperso-
nals.

Die FAA scheint sich den Stellung-
nahmen fast aller unabhéingiger Berater
zur Flugsicherheit ebenso zu verschlie-
Ben wie den Mafinahmen der héchsten
internationalen Zivilluftfahrtbehodrde, die
auf eine Flugzeitbegrenzung fiir das Ka-
binenpersonal dréngt.

Thrjiingstes Argument verdffentlichte
die FAA in einem beratenden Rund-
schreiben vom November. Darin heifit
es, das Kabinenpersonal benétige in ei-
ner Notsituation vor allem “psychomoto-
rische Fertigkeiten”, die, laut FAA,
“wahrscheinlich eher durch den erhoh-
ten Adrenalinausstof in einer Notsitua-
tion positiv beeinflut werden.”

Den Flugreisenden soll nun also Glau-
ben gemacht werden, Adrenalin kdnne
besser als alle Vorschriften zum Schutz
vor zu groBer Ubermiidung gewihrlei-
sten, dafl das Kabinenpersonal seine Si-
cherheitsaufgaben wirksam erfallt.

Die der ITF angeschlossene Associati-
on of Flight Attendants (AFA) sieht ei-
nen Grund dafiir,dafl Ubermtidung beim
Kabinenpersonal von den Behérden als
Problem noch immer nicht ernst genom-
men wird, in der Tatsache, daf} es sich
beim Kabinenpersonal in der Mehrzahl
um Frauen handelt.

Nach Meinung von Matt Finucane, bei
der AFA zustindig fiir Flugsicherheit,
verhindern “Vorurteile gegeniiber einem

sogenannten Frauenberuf”, dafl der Si-
cherheitsfrage die notwendige Beachtung
geschenkt wird.

Es konnten aber auch andere, mehr
kommerzielle Griinde mitspielen.

Die Luftverkehrswirtschaft setzt sich
nachdriicklich gegen eine Regelung der
Dienstzeiten des Kabinenpersonals zur
Wehr, die in ihren Augen duferst teuer
wire. Nach Schéitzungen einer US-Flug-
gesellschaft wiirde eine solche Regelung
fiir sie Kosten in Héhe von 50 Mio. US-
Dollar im Jahr bedeuten.

Die Haltung der USA steht in krassem
Gegensatz zu der Kanadas, mit dem die
USA zur Zeit {iber ein Abkommen iiber

den “offenen Himmel” verhandeln. Di
kanadische Regierung erkliirte vor ku
zem in einem Schreiben an ICAO; “Dj
vorrangige Funktion der Flugbegleitt
liegt im Bereich der Sicherheit. Es i
inzwischen nachgewiesen, daB Ubermi
dungsichnegativ auf Urteilsfihigkeit un
Leistung auswirkt ...

Eine Kontrolle der Flugzeitbegrenzun
fiir das Kabinenpersonal wird ... gewéh
leisten, daf das Kabinenpersonal nichti
einem AusmaB an Ubermiidung leide
das ihm eine rasche und effektive Real
tion im Falle eines Notfalls im Siche
‘heitsbereich am Ende des Diensttage
unmdglich macht.”
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_ Vertragsvergabe
" bedroht Arbeitsplatze

Fluggesellschaften ziehen sich zuneh-
amend in den Kernbereich des Flugbe-
triebs zuriick und ibertragen Titigkeiten
| im Bereich des Bodendienstes und ande-
re Funktionen, wie z. B. die Betreuung
‘ihrer Niederlassungen, auf Vertragsun-
‘ternehmen. Die der ITF angeschlossene
targentinische Luftfahrtgewerkschaft
|UPADEP (Unién Personal Aerona-
¢t vegacion de Entes Privados) warnt vor
~ der Tendenz zur Vertragsvergabe bei
¢ auslindischen Fluggesellschaften, die
1 Argentinien anfliegen.
i Wie UPADEP erkldrt, haben Lan
i Chile, Ladeco, Viasa und British Airways
d/mit dieser Praxis bereits begonnen. Die
rkolumblamsche Fluggesellschaft Avian-
g ca kundlgte die SchlieBung ihrer Nieder-
r Jassung in Argentinien an und will sich
1'statt dessen Ortlicher Agenturen bedie-
t nen. Damit setzt sich die Fluggesellschaft
¢ liber das argentinische Arbeitsrecht hin-
- weg und gefdhrdet Arbeitsplidtze ebenso
% wie Kollektivvertrige.
' Die argentinische Gewerkschaft mo-
bilisiert ihre Mitglieder zum Widerstand
gegen diese Schritte, die in ihren Augen
als Prizedenzfall dienen sollen, um den
Trend allgemein hoffihig zu machen.
In Indien fiihrt der allindische Koordi-
nierungsausschufl der Luftfahrtgewerk-
chaften schon seit einiger Zeiteine Kam-
pagne unter den Arbeitnehmern in der
Zivilluftfahrt durch, um ihnen die Bedro-
hung ihrer Arbeitsplitze und -bedingun-
gen durch die Ubertragung der Gepéck-
abfertigung von auslidndischen Flugge-
ellschaften auf 6rtliche Subunternehmen
bewufit zu machen. Im Januar entlief}
Thai Airways bei einer ganz offen gegen
die Gewerkschaften gerichteten Ein-
chiichterungskampagne im Rahmen der
Vorbereitungen auf die Ubertragung der
Gepickabfertigung aufein Subunterneh-
men 22 ihrer Mitarbeiter in Neu-Delhi.
mJulinahmen fastalle Luftfahrtgewerk-
chaftenin Delhian einer Konferenz tiber
die Praxis der Vertragsvergabe teil. Im
Oktober wurde die gesamte Gepickab-
ertigung bei Thai Airways auf Vertrags-
basis auf Air India iibertragen und weite-
e25 Arbeitnehmer entlassen (vergl. ITF-
Nachrichten Januar, Juni/Juli und Okto-
ber 1991).

mafBnahmen erheblich erschweren.

Ein 200kopfiges franzdsisches Such- und Rettungsteam - dem erstmals auch
14 Mitglieder des Kabinen-, Cockpit- und Bodenpersonals bei Air France
angehorten - nahm an dieser Ubung in den franzésischen Alpen bei
Savoyen teil. Die Abbildung zeigt die Erste-Hilfe-Behandlung der Kopf-
wunde eines der 25 Opfer eines Flugzeugabsturzes. Die an der Rettungs-
decke befestigte kleine Karte beschreibt die Wunden des Opfers. Das
Formular im DIN A4-Format wird vom Retter ausgefiillt und begleitet das
Opfer ins Krankenhaus. Die Ubungen, an denen neben Arzten auch Profis
wie die Ortliche Gendarmerie und Feuerwehr teilnehmen, finden einmalim
Jahr statt und helfen, die Techniken fiir das Auffinden und die Behandlung
der Opfer eines Flugzeugabsturzes zu verfeinern. Der besondere Wert
dieser Ubung lag darin, daB sie mitten im Winter in den Bergen unter
besonders triigerischen Bedingungen stattfand, die die Such- und Rettungs-

Siideuropdische ITF-
Luftfahrtgewerkschaften tagen

Am?28.und 29, Oktober 1991 kamen in
Lissabon 12 der ITF angeschlossene Luft-
fahrtgewerkschaften ausfiinfstideuropdi-
schen Lindern (Spanicn, Frankreich,
Portugal, Italien und Griechenland) zu-
sammen, um {iber Fragen wie die Luft-
verkehrspolitik der Europidischen Ge-
meinschaft, die Harmonisierung der Ar-
beitsbedingungen, Arbeits- und Ruhezei-

Lockerbie: Libyer verantwortlich gemacht

Behorden in den USA und Grofbritannien machen zwei libyische Funktionire fiir
den Bombenanschlag auf PanAm-Flug Nr. 103 im Jahre 1988 verantwortlich, bei dem
270 Menschen ums Leben kamen. Sollte der libysche Staatsprasident Gaddafi die
Auslieferung der Beschuldigten verweigern, kénnten Sanktionen wie z. B, ein Boy-
kott aller Flugverbindungen gegen Libyen verhingt werden. Vor zwei Wochen erlie
ein Richter in Frankreich gegen vier libysche Staatsbiirger einen Haftbefehl im
Zusammenhang mit dem Bombenattentat auf eine Maschine der franzésischen
Fluggesellschaft UTA im Jahre 1988, die sich auf dem Flug von der kongolesischen
Hauptstadt Brazzaville nach Paris befand.

ten, Berufsausbildung und Personallizen-
zierung sowie den Einsatz von Gelegen-
heitsarbeitern in der Zivilluftfahrt zu be-
raten.

Ubereinstimmend erkannten die Sit-

‘zungsteilnehmer die Notwendigkeit ei-

ner europaweit abgestimmten Position
der Gewerkschaften beiaufeuropéischer
Ebene gefiihrten Verhandlungen tiber die
Arbeitnehmerrechte im einheitlichen
européischen Binnenmarkt. Sie sprachen
sich dafiiraus, die Rolle der ITF als Koor-
dinator auf der européischen Gewerk-
schaftsebene zu stiitzen und weiter aus-
zubauen. Einstimmigkeit herrschte auch
tiber die Notwendigkeit der Zusammen-
arbeit zwischen den siideuropédischen
Luftfahrtgewerkschaften als speziellem
geographischen und kulturellen Sektor
innerhalb der ITF.
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Flugzeugentfiithrungen sind ein Problem, gegen das sich alle Fluggesellschaften
wappnen miissen. Am6. September wurde eine Maschine des Typs Boeing 737-300
der in Konkurs gegangenen belgischen Fluggesellschaft TEA von der britischen
Flughafengesellschaft BAA und der britischen Zivilluftfahrtbehorde unrechtma-
fig beschlagnahmt und auf dem Flughafen Gatwick festgehalten. In einem von
ihnen verdffentlichten Kommuniqué stellten die beiden Organisationen fest, TEA
habe fillige Gebiihren nicht bezahlt. Das Flugzeug wurde auf Anweisung der
belgischen Gerichte ohne Kampfhandlungen freigegeben.

EG-Gewerkschaften
diskutieren drittes
MaBnahmenpaket

Im Rahmen einer Plenarsitzung des Pa-
ritdtischen EG-Ausschusses am 22. Ok.
tober setzten die européischen Luftfahrt.
gewerkschaften ihre Zusammenkiinfte
mit der EG-Kommission und den Ar-
beitgeberorganisationen fort.

Zur Diskussion standen das “dritte
Paket” von EG-Liberalisierungsmafnah.
men, die Personallizenzierung, Flugzeit-
begrenzungen, die Auswirkungen der
neuen Mehrwertsteuerregelungen und
die mogliche Aufhebung der Vorschrif-
ten iiber den Verkauf zollfreier Waren
sowie der Umweltschutz, Die Gewerk-
schaften werden Vertreter in eine Reihe
von Arbeitsgruppen entsenden, die in
den ersten Monaten des néchsten Jahres
Stellungnahmen zu diesen Themen ab-
geben sollen,

Die Vertreter der Gewerkschaftsseite
forderten eine stirkere Beriicksichtigung
der sozialen Auswirkungen der Liberali-
sierung in der Luftverkehrswirtschaft.

‘Wachsender Widerstand gegen Iberias Eroberungsfeldzug

Zunehmende &ffentliche Unruhen in
Argentinien und ein unbefristeter Streik
in der venezuelanischen Luftverkehrs-
wirtschaft stbren den reibungslosen Ab-
lauf des Eroberungsfeldzugs von Iberia
gegen lateinamerikanische Fluggesell-
schaften.

In Argentinien wichst die 6ffentliche
Kritik an der Privatisierung von Aeroli-
neas Argentinas (AA), die einem Kon-
sortium mit Iberia an der Spitze den Kauf
der Fluggesellschaft ermdglichte. Iberia
halt theoretisch lediglich einen 30%igen
Anteilanden Aktien der Fluggesellschaft
und das argentinische Recht untersagt
die Ubernahme von mehr als 49 Prozent
durch auslindische Unternehmen, doch
besteht nach Angaben von Insidern des
Wirtschafisbereichs kein Zweifel daran,
daf} Iberia iiber verschiedene Aktioniirs-
gruppierungen mehr als 50 Prozent der
Fluggesellschaft kontrolliert. Dies wird
von Iberia bestritten.

Ebenfalls umstritten ist der Preis, der
fiir die Fluggesellschaft gezahlt wurde.
Kritiker, darunter auch die Luftfahrtge-
werkschaften, sprechen nicht vom Ver-
kauf, sondern einer “Eroberung”.

Die Ubernahme der argentinischen
Inlandsfluggesellschaft Australdurch AA
sorgte fiir weitere Beunruhigung, da Ibe-

ria damit praktisch das Monopol im in-,

landischen Flugverkehr Argentiniens er-
hilt. Um die Kritiker zu beschwichtigen,
wurde die Weltbank aufgefordert, den
verbleibenden Rest des argentinischen
Privatisierungsprogramms zu tiberwa-
chen.

Iberias Uberlebensstrategie angesichts
der Liberalisierung in Eur6pa besteht im
Aufbau von Iberia-Drehkreuzen in Spa-
nien, Miami, Siidamerika und der Kari-
bik. Aus diesem Grund erginzte Iberia
den Kaufvon AA, der drittgréfiten Flug-
gesellschaftin Lateinamerika, inzwischen
durch die vor kurzem privatisierte vene-
zuelanische Viasa, der stirksten Flugge-
sellschaft in der Karibik. Nach Einschiit-
zungdes AA-Vorsitzenden Amadeo Riva
wird Iberia mittel- und langfristig “62
Prozent der Luftverkehrswirtschaft in
Lateinamerika kontrollieren”.

In Venezuela stoBt Iberia jedoch auf
Widerstand.

Bei Viasa beschiftigte Piloten prote-
stierten mit der Ankiindigung eines zeit-
lich rnbefristeten Streiks gegen den Ver-
kaufvon Viasasowie die Ubernahme von
60 Prozent der Eigentumsanteile durch
Iberia undihre Partner. Vom 24. Novem-
ber bis zum Zeitpunkt der Drucklegung
dieser Ausgabe der ITF-Nachrichten war
keine einzige Viasa-Maschine anden Start
gegangen.

Die Piloten fordern die Anhebung ih-
rer Gehilter auf das Niveau ausldndi-
scher Piloten - das Grundgehalt eines
Viasa-Piloten betrigt etwa 880 US-Dol-
lar im Monat. Die Piloten fordern eine
Gehaltserhdhung von mehr als 315 Pro-
zent sowie weitere Zusatzleistungen.

Der Streik ist aber auch Ausdruck ei-
ner generellen Reaktion der Bevolke-
rung auf die Privatisierung staatlicher
Vermdogenswerte, Dies umfaft u. a. Pla-

ne zur Privatisierung einer weiteren Flug-

gesellschaft, Linea Aerea Aeropostal
Venezolana CA. Nach Angaben der Pi-
loten verursacht ihr Streik der Viasa Ko-
sten in Héhe von 1,3 Mio. US-Dollar am
Tag.

BA: Kein Geld fur
Nachtuzulagen

Nach Angaben der der ITF angeschlosse-
nen Gewerkschaft des Kabinenpersonals
in Kolumbien, ACAYV, verstdBt British
Airways gegen die im kolumbianischen
Arbeitsrecht enthaltenen Vorschriften
iiber den Mindestlohn fiir Nacht-und Sonn-
tagsarbeit.

Im Februar teilte British Airways der
Gewerkschaft mit, die Fluggesellschaft

sehe sich auBler Stande, den 16 auf der

Strecke Bogota - London eingesetzten
Mitgliedern des Kabinenpersonals die ge-
setzlichen Lohne zu zahlen, da sie unter
den finanziellen Auswirkungen des Golf-
krieges zu leiden habe. Die Fluggesell-
schaft - einer der rentabelsten Carrier der
Welt - bat um Aussetzung der Verhand-
lungen bis September.

Im Oktober entsandte das Unterneh-
men einen Verhandlungsfiihrer nach Bo-
gota,der der Gewerkschaft prompt erklir-
te, die Fluggesellschaft kénne den 16 ko-
lumbianischen Mitgliedern des Kabinen-
personals noch immer nicht die vorgese-
henen Lohne fiir die ungiinstigen Arbeits-
zeiten zahlen. AnschlieBend reiste er mit
seiner Familie nach Santa Marta, einem
der luxuridsesten Ferienorte Kolumbiens.
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Fluggesellschaften melden fiir 1990 Ver-
luste in Hohe von 2,7 Mrd. US-Dollar im
internationalen Linienflugdienst. Dies ist
das schlechteste Geschiftsergebnis in der
4pjahrigen Geschichte der Zivilluftfahrt
seit dem Krieg, heilt es im 47. Jahresbe-
richt des internationalen Luftverkehrsver-
bandes TATA.

Die IATA verweist insbesondere auf
die durch die Rezession und den Golf-
krieg verursachten Probleme. Ungeachtet
dieser Faktoren konnten die Fluggesell-
schaften jedoch im Jahre 1990 noch einen
geringfiigigen Betriebsiiberschul erwirt-
schaften. Das wahre Problem waren die
Zinszahlungen, die sich 1990 fiir den ge-
samten Wirtschaftsbereich auf 3,2 Mrd.
US-Dollar summierten.

Der IATA-Bericht enthélt Prognosen
liber die Zunahme des Verkehrsaufkom-
mens, die fiir 1992 einen Anstieg der Zahl
der Fluggiste um 9,4 Prozent und eine
durchschnittliche jahrliche Wachstumsra-
te von 5,6 Prozent fiir den 5-Jahres-Zeit-
raum 1991 bis 1995 voraussagen. Der groB3-
te Zuwachs wird fiir Fernosterwartet: Hier
wird fiir Nordostasien eine durchschnittli-
che Zunahme der Fluggastzahlen um 9,7
Prozent, fiir Siidostasien um 9,2 Prozent
wihrend des gleichen 5-Jahres-Zeitraums
vorhergesagt.

GEWINNE UND VERLUSTE

In der Zeit von Oktober 1990 bis Mirz
1991 verzeichneten die hochverschulde-
ten US-Fluggesellschaften Verluste von
insgesamt 5 Mrd. US-Dollar nach Steu-
ern. In den folgenden sechs Monaten ver-
zeichneten sie einen Gewinn von etwas
mehr als 4 Mio. US-Dollar. Dies umfa3t
die Spitzenreisemonate Juli bis Septem-
ber.

TWA meldete fiir das erste Quartal
ginen Verlust von 51,3 Mio. US-Dollar,
UALSs Gewinne fielen im dritten Quartal
tauf 25 Mio, US-Dollar. American Airlines
‘gab Sparpline im Umfang von 8 Mrd. US-
Dollar fiir die ndchsten fiinf Jahre be-
‘kannt. Continental Airlines verkaufte ne-
'ben ihrer Tochtergesellschaft Air Micro-
fnesiaimpazifischenRaumein Vermdgens-
ipaket im Werte von 61 Mio. US-Dollar,
;das zum groBten Teil aus Start- und Lan-
{derechten auf dem New Yorker Flugha-
fen La Guardia und dem Washington-
‘National-Flughafen bestand. Nachdem
sich Northwest aus einem geplanten Fu—-
sionsgeschift zuriickgezogen hatte, stell-
ten die schwer angeschlagenen Midway
Airlines im November endgiiltig den Be-
trieb ein.

Bei einigen Fluggesellschaften erholen
sich die Gewinne nun offenbar wieder.
Air Canada weist fiir das dritte Quartal
einen Gewinn von 3,6 Mio. US-Dollar aus,
der sie allerdings nicht vor einem Verlust
fir das Gesamtjahr retten konnte. British
Airways meldete fiir das zweite Quartal

einen Gewinn vor Steuern in Hohe von
313 Mio. US-Dollar. Die Gewinne bei
KLM stiegen im zweiten Quartal beinahe
um das Fiinffache auf 104 Mio. US-Dollar.

COMPUTERNETZE

Btindnisse werden nicht nurzwischen Flug-
gesellschaften geschlossen, sondern auch
zwischen ihren computergestiitzten Bu-
chungssystemen (CRS). Allerdings schei-
terten im November Gespriche iiber eine
Marketing-Partnerschaft in Europa zwi-

LUFTFAHRT
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schen dem von American Airlines kon-
trollierten System Sabre und Amadeus,
das von Air France, Lufthansa und Iberia
kontrolliert wird. Beide Systeme zéhlen
zu den weltweit grofiten CRS.

SUBVENTIONEN (MANCHMAL) ERLAUBT

Die EG-Kommission gab ihre Zustim-

mung zu staatlichen Beihilfen der franzé- -

sischen Regierung fiir Air France im Wer-
te von 2 Mrd. franzésischen Francs (360
Mio. US-Dollar), erklirte jedoch, dafl der-
artige Subventionen in Zukunft strikteren
Kontrollen unterliegen werden.

Auf einem vor kurzem veranstalteten
Seminar forderte die Weltbank die afrika-
nischen Regierungen auf, auf die Praxis
der Subventionierung von Fluggesellschaf-
ten zu verzichten, die “als kommerzielle
Einheiten betrachtet werden sollten”.

Daneben werden “Personalabbau und
Einfiihrung von leistungsbezogenen Be-
zahlungssystemen™ empfohlen.

Nach Uberzeugung der Weltbank miis-

Fluggeselischaften melden Milliardenverluste

sen einige unrentable Fluggesellschaften
vom Markt verschwinden.

ARBEITSKAMPFMASSNAHMEN

Streiks, die u. a. von der der ITF ange-
schlossenen Gewerkschaft CFDT organi-
siert wurden, beeintréchtigten im Novem-
berden Flugbetrieb der Air France-Grup-
pe. Mit den Streiks protestierten die Ge-
werkschaften gegen die Umstrukturie-
rungspldne bei Air France (vergl. ITF-
Nachrichten November 1991), durch die
3.000 Arbeitspldtze bedrohtsind. Air Fran-
ce gab ihre Absicht bekannt, UTA inzwei
Teilbereiche zu untergliedern. Der Be-
triebsbereich soll in den Strukturen von
Air France aufgehen. Fiir den zweiten
Bereich, die Flugzeugwartung, soll eine
neue Tochtergesellschaft - UTA Industries
- gegriindet werden. Angesichts der Wei-
gerung des Unternehmens, die Gewerk-
schaften des Bodenpersonals zu diesen
Plinen zu konsultieren, griffen diese zu
ArbeitskampfmaBnahmen. Daraufhin
wurden eine Reihe von UTA-Maschinen
zur Wartung bei anderen Fluggesellschaf-
ten geschickt. Die CFDT bittet alle der
ITF angeschlossenen Gewerkschaften, mit
allen Mitteln zu verhindern, dafl UTA-
Maschinen von ihren eigenen Fluggesell-
schaften gewartet werden; ausgenommen
hiervon sind lediglich Wartungsarbeiten
im Rahmen langjéhriger Vereinbarungen.

Auch die niederlindischen Gewerk-
schaften bei KLM fiirchten im Zusam-
menhang mit den Fusionsgesprichen mit
British Airways (BA) um ihre Arbeits-
plitze. Die der ITF angeschlossene nie-
derlindische Gewerkschaft Vervoersbond
FNYV berichtet iiber Informationen, die
ibr von seiten beunruhigter KLM-Mana-
ger zugespielt wurden, wonach es sich bei
den Gesprichen in erkhchkelt um eine
Ubernahme von KLM durch BA handelt,
durch die mehrere Tausend Arbentsplatze
bedroht wiren.

Auch Swissair versucht zu sparen. Un-
ter anderem will sich die Fluggesellschaft
iiber die bestehenden Vereinbarungen
iiber eine jdhrliche Inflationsanpassung
derLohne und Gehilter hinwegsetzen (im
Jahre 1990 betrug die Inflation 6,4 Pro-
zent). Von diesen Lohnbeschrinkungen
soll vor allem das Bodenpersonal betrof-
fen sein. Nachdem das Unternehmen bis
zum 3. Oktober keinen annehmbaren
Vorschlag fiir einen neuen Kollektivver-
trag fiir das in der der ITF angeschlosse-
nen Gewerkschaft VPOD organisierte
Bodenpersonal vorgelegt hatte, brach es
die Verhandlungen ab und hob den beste-
henden Vertrag per einseitiger Kiindigung
auf.

Eine von Philips und Drew erstellte
Prognose erwartet aufgrund dieser Ein-
sparungen fiir das Unternehmen einen an-
sehnlichen Gewinn von 96 Mio. US-Dol-
lar nettoim Jahre 1992,
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Am 2. Dezember feiert der Vorsitzen-
de der ITF-Seeleutesektion, Mols Se-
rensen, sein 25jdhriges Jubildum im Amt
des Generalsekretidrs der didnischen
Vereinigung der Steuerleute. Im Ko-
penhagener Hauptbiiro der Gewerk-
schaft reifit die Flut von Gliickwiin-
schen fiir Sgrensen von den Spitzen-
funktiondren der Schifffahrtsgewerk-
schaften aus Skandinavien und ganz
Europa und von Organisationen, die
sich mit der Seeleutewohlfahrt befas-
sen, nicht ab. Auch die Arbeitgeberor-
ganisationen in der Seeschiffahrt wol-
len nicht zuriickstehen und wiirdigen in
S@rensen eine iiberragende Personlich-
keit der internationalen Schiffahrtsge-
meinschaft, wohlbekannt und weit iiber
seine skandinavische Heimat hinaus
hoch angesehen.

Das Amt des Vorsitzenden der ITF-
Seeleutesektion iibt Sgrensen inzwi-
schen schon so lange aus, daf} sich, wie
Generalsekretdr Harold Lewis in sei-
ner personlichen Gliickwunschbot-
schaftan einen alten und hochgeschitz-
ten Freund erklért, “einige von uns gar
nicht mehran die Seeleutesektion ohne
Mols als Vorsitzenden erinnern kon-
nen.” Zum Vorsitzenden der Sektion
gewéhlt wurde er im Jahre 1973 und
hilt damit heute wohl den Rekord als
langjéhrigster Inhaber einer solch fiith-
renden Position in.der ITF,

Nach den Griinden, weshalb seine
Fithrung niemals in Frage gestellt wur-
de, braucht man nicht lange zu suchen.
In den Worten von Lewis gilt er allge-
mein als “Fiirsprecher eines jeden See-
manns.” Herkunft, soziale Position und
Glauben spielen fiir ihn keine Rolle -
Sgrensen behandelt alle Seeleute gleich
und hat sich damit den unerschiitterli-
chen Respekt der der ITF angeschlos-
senen Gewerkschaften verdient. Lewis
fahrt fort: “In einem Wort, sie haben
absolutes Vertrauen zu ihm. Und weil
sie ihm vertrauen, akzeptieren sie seine
Fiithrung, selbst wenn er - wie dies in
einer so grofen und zusammengewiir-
felten Gemeinschaft wie der ITF-See-
leutesektion immer wieder einmal vor-
kommt - manchmal als Vorsitzender
auf den Tisch hauen muf, um die Dinge
voranzutreiben.”

Vor kurzem in den ITF-Vorstand
gewihlt; kann Sgrensen nun seine gro-
e Energie und seinen Reichtum an
gewerkschaftlicher Erfahrung zum
Wohle der ganzen ITF-Familie einbrin-
gen, so dafl die ITF ihm fiir seine uner-
miidlichen Dienste in unserer Sache

heutezunoch groferem Dank verpflich-
tet ist. ' '

Unter den zahlreichen Gratulanten
befindet sich auch Clive Iddon, Sekre-
tar des gewerkschaftlichen Verkehrs-
ausschusses in der Europédischen Ge-
meinschaft, der von Sgrensen als “un-
ser aller langjédhriger guter Freund im
Briisseler Ausschu3” und hervorragen-
dem Vorsitzenden des Paritdtischen
Ausschusses fiir Seeverkehr spricht,
“Leute wie ihn kénnten wir in Briissel
zu Hunderten gebrauchen,” fiigt er hin-
Zu.

Pat Geraghty, Bundessekretédr der
Seamen’s Union of Australia, tritt Ende
Dezember in den Ruhestand. In sei-
nem Abschiedsschreiben dankt ITE-
Generalsekretir Harold Lewis ihm fiir
die hervorragenden Dienste, die Ge-
raghty im Laufe der Jahre der gemein-

samen Sache beider Organisationen - |

der Verteidigung der Interessen der
Gemeinschaft der Seeleute - erwiesen
hat. Es mute fast ironisch an, fiigt er
hinzu, daB die Gewerkschaft, die er mit
so groBem Verdienst gefithrt hat, einen
so wichtigen Beitrag zur ITF-Billigflag-
genkampagne geleistethabe, ohne iiber-
haupt Mitglied der ITF zu sein, doch sei
dies “der deutliche Beweis dafiir, wo
seine Prioritdten liegen: daB nédmlich
dem Schutzund dem Wohlergehen der
Seeleute -insbesondere der Armen und
Ausgebeuteten unter ihnen - weit gro-
Bere Bedeutung zukommt als allen po-
litischen Differenzen oder Vorbehal-
ten.”

Sam McCluskie, einer der Spitzenfunk-
tiondre der britischen National Union
of Rail, Maritime and Transport Wor-
kers (RMT), tritt Anfang dieses Mo-
nats aus gesundheitlichen Griinden in
den Ruhestand. McCluskie wurde 1986
zum Generalsekretér der National Un-
ion of Seamen gewdhlt und leitet seit
dem Zusammenschiuf} der NUS mit
der National Union of Railwaymen zur
RMT im September 1990 die Abtei-
lung Seeschiffahrt der neuen Gewerk-
schaft. McCluskie spielte iber die Jah-
re hinweg eine fithrende Rolle in der
ITF-Seeleutesektion. Er ist seit vielen
Jahren Mitglied des Sektionsausschus-
sesund einer Reihe von Unterausschiis-
sender Sektion und trugals aktives und
langjdhriges Mitglied des Fair-Practices-
Ausschusses wesentlich zur Gestaltung
der Politik im Rahmen der ITF-Billig-
flaggenkampagne bei.

Mols Serensen auf einer ITF-Sitzung im
Jahre 1974 - schon damals als Vorsitzender

Tony McGregor, zur Zeit Stellvertre-
tender Generalsekretér (Schiffahrt) der
RMT, riickt nun an die Spitze der Ab-
teilung Seeschiffahrt der Gewerkschatft,
Als bisheriger Stellvertreter McClus-
kies im Sektionsausschufl der ITF-See-
leutesektion ist McGregor auch Mit-
glied des neugegriindeten Schiffahrts-
sicherheitsausschusses der Sektion und
aktiv an der Titigkeit der Sektion im
Interesse der Arbeitnehmer im Off-
shore-Sektor beteiligt.

Tom McGrath hat sein Amt als Natio-
naler Vizeprésident der Canadian Bro-
therhood of Railway, Transport and
General Workers niedergelegt. Zahl-
reiche Seeleute an Bord von Billigflag-
genschiffen, die in der Vergangenheit
kanadische Héfen angelaufen haben,
sind dem ehemaligen ITF-Inspektor
zum Dank flir seinen unermiidlichen
Einsatz in ihrem Interesse verpflichtet.

Kjell Bjorndalen wurde im Oktober
aufdem ersten Kongref3 derneuen nor-
wegischen Gewerkschaft der Arbeit-
nehmer in der Land- und Forstwirt-
schaft sowie der Metall-, Bau-, Textil-
und Papierindustrie - Fellesforbundet -
zum Vorsitzenden der Gewerkschaft
gewihlt. Bisher war Bjgrndalen Leiter
derMetallarbeitersektion der Gewerk-
schaft.
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T HAFENARBEITER

Europawelte Kampagne fur ITF-Charta

Die Ausarbeitung von Plinen fiir eine
europaweite Offentlichkeitskampagne im
Zusammenhang mit den Zielen der euro-
piischen Hafenarbeitercharta der ITF
zdhlte zu den wichtigsten Ergebnissen
der ersten Sitzung des ITF-Regionalaus-
schusses fiir europdische Hafenarbeiter,
die unter Leitung des Sektionsvorsitzen-
den John Connolly am 20. November in
-London stattfand.

* Die 23 Vertreter von Hafenarbeiter-
‘gewerkschaftenaus 12 europédischen Lin-
dern verabschiedeten dariiber hinaus
Solidaritdtsbotschaften an Hafenarbeiter-
gewerkschaften in Kroatien, der Tiirkei
und Norwegen und berieten iiber die zur
Zeit in vielen européischen Lindern zu
verzeichnende zunehmende Tendenz zu
Rassismus und Fremdenfeindlichkeit.

Ein wichtiger Gegenstand der Bera-
tungen war erneut die Notwendigkeit der
Solidaritit zwischen Hafenarbeitern und

~Seeleuten, die einst zur Griindung der
ITF gefiihrt hatte, wobei die Hafenarbei-
tergewerkschaften von einer wachsenden
Bereitschaft auf Seiten der Seeleute be-
richteten, Arbeiten im Frachtumschlag
auszufiihren.

Die Sitzung horte einen Bericht von
der Seeleutesitzung in Budapest (vergl.
Artikel an anderer Stelle in dieser Ausga-
be der ITF-Nachrichten), auf der eine
EntschlieBung beraten und verabschie-
det worden war, in der die Seeleutever-

, treter sich bedingungslos zur ITF-Politik
in der Frage des Frachtumschlags durch
Seeleute bekannten. Die Sitzungsteilneh-
mer unterstrichen erneut die Notwendig-
keit der Aufrechterhaltung des Grund-
satzes, dafl Arbeiten im Frachtumschlag
registrierten Hafenarbeitern vorbehalten
bleiben sollten. Dariiber hinaus verab-
schiedeten sie eine Entschliefung, in der
sie die Kampagne der norweglschen
Transportarbeltergewerkschaft fiir eine
Ratifizierung von IAO-Ubereinkommen
137 durch Norwegen unterstiitzten.

Im Anschlufl an Berichte iiber Arbeits-
konflikte der jiingsten Zeit verabschiede-
te der AusschuB} eine EntschlieBung, in
der er der tiirkischen Hafenarbeiterge-
werkschaft Likat-Is seine Unterstiitzung
inihrem schon seit einiger Zeit laufenden

Arbeitskonflikt bei dem privaten Hafen- -

unternehmen Limas versicherte. Nach-
dem sie iiber die Lage in Kroatien unter-
richtet worden waren, wo alle Hafenar-
beiter aufgrund der Seeblockade aller
Hiifen fiir unbefristete Zeit in unbezahl-
ten Urlaub geschickt wurden, sagten die
Sitzungsteilnehmer der kroatischen See-
leute- und Hafenarbeitergewerkschaft

Unterstiitzung beiihren Bemithungen um
Bereitstellung humanitiarer Hilfe fiir die
vom Krieg Betroffenen zu.

Ein groBer Teil der Sitzung war der
Beratung iiber die Umsetzung der 1990
verabschiedeten européischen Hafenar-
beitercharta gewidmet. Die Charta - Er-
gebnis einer vom Kongref} in Florenz ver-
abschiedeten Entschliefung - fordert den
Schutz der Arbeitsplitze und Einkom-
men der Hafenarbeiter vor Ubergriffen
von Seiten der Arbeitgeber und rechtsge-
richteter Regierungen, die den Einsatz
von Gelegenheitsarbeitern anstreben.

Wie die Delegierten erfuhren, hatten
zahlreiche ITF-Gewerkschaften die Char-
ta {ibersetzt und in grofler Zahl an ihre
Mitglieder ebenso wie an Politiker und
Journalisten ihres Landes verteilen las-
sen. Andere Gewerkschaften wolltensich
diesem Beispiel in néchster Zukunft an-
schlielen.

Um noch stérker auf die Charta auf-
merksam zu machen, beschlofl der Aus-
schuf3 die Durchfiibhrung einer “Woche
der Hafenarbeitercharta” im Friihjahr
1992, in deren Rahmen die Charta durch
verschiedenste Mafinahmen auf nationa-
ler und europdischer Ebene bekanntge-
macht werden soll. In diesem Zusam-
menhang soll bei der Europiischen Ge-
meinschaft nachdriicklich auch auf die
Einrichtungeines Parititischen Ausschus-
ses fiir die Hafenwirtschaft gedréngt wer-
den.

Auf Antrag der niederldndischen
Transportarbeitergewerkschaft berieten
die Delegierten liber die zunehmende
Welle gewalttitiger Ubergriffe auf Be-
vilkerungsminderheiten und Fliichtlin-
ge in vielen europiischen Lindern und
forderten den ITF-Vorstand auf,in schar-
fer Form gegen diese Entwicklungen Stel-
lung zu beziehen,

Hafenarbeiter in Lateinamerika kampfen
gegen Privatisierung der Hafen

Hafenarbeiter in Lateinamerika setzen
ihren Kampf gegen eine Welle von Priva-
tisierungsmafBnahmen fort, die von Re-
gierungen auf dem ganzen Kontinent ge-
plant werden (vergl. IT F-Nachnchten
Oktober 1991).

Vierundfiinfzig brasilianische Hafen
standen Ende September/Anfang Okto-
ber wegen eines Streiks der Arbeitneh-
mer im Zusammenhang mit ihrer Forde-
rungnach Lohnerh6hung sowie dem wirt-
schaftlichen Reformprogramm von Pri-
sident Fernando Collor de Melo still, das
u. a. éine Privatisierung der Hafendienste
vorsieht.

Mehr als 30,000 Stauer und Verwal-
tungsangestellte legten die Arbeit nieder,
was allein in Rio de Janeiro Verluste in
Héhe von schitzungsweise 150 Mio. US-
Dollar pro Tag zur Folge hatte. In Santos
lagen 50 Schiffe fest.

SANTOS-PLAN: ARBEITSPLATZABBAU UM
50 PROZENT

In Rio Grande befindet sich ein priva-
tes Getreideumschlagszentrum fiir Mas-
sengutladungen in Planung, in dem nicht-
gewerkschaftlich organisierte Arbeitneh-
mer beschiftigt werden sollen, wihrend
der Personalbestand des staatlichen Un-
ternehmens Codesp im Hafen von Santos
um mehr als 50 Prozent reduziert werden
soll. Nach den Regierungspldnen soll die
Infrastruktur in Santos an interessierte

Unternehmen vermietet werden. In der
Hoffnung, damit Privatunternehmen an-
ziehen zu kdnnen, wurde ein grofier Be-
reich des Hafens hierfiir bereitgestellt.
Nach Angaben von Codesp sollen die
Hafendienste innerhalb der nichsten zwei
bis drei Jahre privatisiert sein.

In Montevideo konnten die Gewerk-
schaften einen kurzfristigen Sieg tiber die
sofortige Entregulierung Marke Uruguay
erringen.

Nachdem das Parlament am 12, No-
vember wohlwollend tiber einen Gesetz-
entwurfzur Reformierung der Hafenver-
waltung beraten hatte, entschloB sich die
der ITF angeschlossene Hafenarbeiter-
gewerkschaft Sindicato Auténomo de
Estibadores de Ultramar (SAEDU) auf
einer Sitzung zu Protestaktionen gegen
die MaBBnahmen, die Teil von Pldnen der
Regierungzur Privatisierung einer gréfit-
mdglichen Zahl von Dienstleistungsbe-
reichen sind.

URUGUAY - HAFEN LAHMGELEGT

Als die Arbeitnehmer daraufhin zu
Beginn jeder Schicht Versammlungen
abhielten, um tiber die Aufnahme der
Arbeit zu entscheiden, und unerwartete
Blitzstreiks organisierten, brach der Ha-
fenbetrieb v6llig zusammen.

“Unserer Meinung nach ist es vollig
unmdéglich, daB wir im freien Wettbe-
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Unannehmbare Risiken in der
Fischereiwirtschaft beseitigen!

Der Beruf des Fischers war schon immer
der gefahrlichste Beruf iiberhaupt, doch
wurden die damit verbundenen Gefah-
ren in jiingster Zeit durch den Untergang
einer Reihe von Fischereifahrzeugen noch
einmal ganz besonders deutlich vor Au-
gen gefiihrt. _

Im Herbst wurden die Dorfer entlang
der nordspanischen Kiiste in Galizien vom
Unbeil heimgesucht: In einer einzigen
Woche Anfang Oktober kamen 31 Fi-
scher ums Leben.

In den frithen Morgenstunden des 2.
Oktober sank 240 Meilen westlich der
Hebriden das 30 Meter lange Fischerei-
fahrzeug Frank C des deutschen Unter-
nehmens Gerukespan Fish. Von den 17

Leuten an Bord tiberlebte ein Mann. Der
deutsche Kapitin und 15 weitere Perso-
nen - 14 davon aus Galizien - konnten
trotz der Anstrengungen der Rettungs-
dienste bisher nicht gefunden werden.

Das iiberlebende Besatzungsmitglied,
Gerardo Pérez, wurde 26 Stunden nach
dem Ungliick von einem dénischen Fi-
schereifahrzeug in seinem Rettungsboot
aufgefunden. Er ist noch immer {iber-
zeugt, daB sich die tibrige Bemannung in
einem fiir 25 Personen ausgelegten Ret-
tungsboot aus dem Wrack retten konnte,
das er allerdings, kurz nachdem er selbst
von Bord gegangen war, aus den Augen
verlor.

DAs ScHirF wAR 31 JAHRE ALT

Es ist die Rede von einem Maschinen-
schaden, doch das spanische Betreiber-
unternehmen Pescarosa S.A. bleibt hart-
nickig bei seiner Aussage, dafl das 31
Jahre alte Schiff nur vier Monate vor dem
Ungliick von Grund auf tiberholt wurde,
Nach Pérez Angaben waren die Schiffs-
papiere in Ordnung. Das einzige, an das
er sich erinnert, sind die verzweifelten
Versuche des Kapitdns, das Schiff bei
starkem Seegang zu stabilisieren.

Es gab wiederholt Kritik an der Art,
wie die Frank C betrieben wurde - es
handelte sich, wie gesagt, um ein deut-
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werb bestehen kdnnen,” erkldrte der
Generalsekretdr der SAEDU, Miguel
Diaz, gegeniiber der ortlichen Presse.
“Aufer unseren Armen und Beinen ha-
ben wir nichts. Vor allem haben wir nicht
das Kapital, iiber das die multinationalen
Unternehmen verfiigen.” Nach Meinung
anderer Beobachter dienen die vorlie-
genden Entwiirfe noch nicht einmal dem
nationalen Interesse, sondern wiirden
vielmehr den multinationalen Unterneh-
menin die Hinde spielen. Eine Zielschei-
be der Kritik war ein Unternehmen na-
mens Murchison, das iiber Interessen in
der Schiffahrtswirtschaft Argentiniens
und Brasiliens verfiigt.

Der Arbeitskonflikt wurde vorldufig
beigelegt, als der Senat in Urugnay eine
weitere Priifung des Entwurfs bis De-
zember vertagte.

ScHock UBER MENEMS ERLASS

Der argentinische Prisident Carlos
Menem sorgte selbst in konservativsten
Kreisen mit einem ErlaB zur drastischen
und uneingeschrinkten Entregulierung
der argentinischen Wirtschaft, der vor
allem im Bereich der Seeschiffahrt
weitreichende Folgen haben wird, fiir
Beunruhigung. Mit Erlaf Nr. 2284 wer-
den alle Einschriankungen beim Angebot
von Waren und Dienstleistungen in Ar-

gentinien aufgehoben und u. a. alle Vor-
schriften tber die Arbeitspraktiken in
den Hiifen aufler Kraft gesetzt. Der Erlaf}
ist Vorldufer eines Hafengesetzes, das
sichlangsam seinen Weg durch das parla-
mentarische System bahnt. In Anlehnung
an das brasilianische Modell sollen nach
diesem Gesetzentwurf die vier grofien
Hifen von Buenos Aires, Rosario, Bahia
Blanca und Quequen in staatlichem Ei-
gentum verbleiben, aber in privatwirt-
schaftlich betriebene Terminals unterteilt
werden.

Der Plan, der vor seiner Inkraftset-
zung noch der Genehmigung durch den
Kongrefl bedarf, wiirde den Abbau von
schiitzungsweise 2.000 der derzeit 3.300
Arbeitsplédtze bedeuten. Die Gewerk-
schaften setzen sich fiir eine Ablehnung
des Gesetzentwurfes ein und stellen die
Verfassungsmifigkeit der Maflnahmen
in Frage.

Wie in der November-Ausgabe der
IT¥F-Nachrichten berichtet, erlaubt Arti-
kel 27 des Erlasses den argentinischen
Reedern dariiber hinaus die Benutzung
von Billigflaggenregistern, wihrend die
Import- und Exportsteuern, die der Sub-
ventionierung des argentinischen Schiffs-
baus dienten, abgeschafft wurden. Plidne
fiir eine Entregulierung der Lotsendien-
ste; die den Benutzern die Inanspruch-
nahme privater Lotsendienste ermégli-

chen wiirde, befinden sich ebenfalls in
Arbeit.

PERUANISCHE GEWERKSCHAFT UNTER-~
STUTZT GESETZENTWURF

Die der ITF angeschlossene Federacién
Nacional de Trabajadores Maritimos y
Portuariosdel Pertt (FEMAPOR) driingt
auf die Verabschiedung eines Gesetzent-
wurfs im peruanischen Senat, der zumin-
dest eine Teillosung der durch die jiingste
Intervention von Regierung und Streit-
kriften in den Hiifen (vergl. ITF-Nach-
richten Oktober 1991) verursachten
Probleme bedeuten wiirde. Die Gewerk-
schaften hoffen, daRB Gesetzentwurf
Nr. 567 iiber den Wiederaufbau der
Schiffahrtswirtschaft den Anstof} zu ei-
ner konstruktiven Entwicklung der na-
tionalen Hafenwirtschaft geben und die
dringend benétigten Beschiftigungsmog-
lichkeiten sichern kann.

In der gesamten Region fordern Re-
gierungen und Hafenbenutzer angesichts
der Unwirtschaftlichkeit der Héfen und
der hohen Kosten eine umgehende Mo-
dernisierung des Wirtschaftsbereichs.
Solang die Regierungen in Lateinameri-
kajedochkeine koherente Verkehrspoli-
tik entwickeln, die die Héfen nicht ein-
fach dem freien Spiel der Marktkréfte
liberantwortet, werden sich ihre Proble-
me voraussichtlich weiter verschirfen.
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sches Schiff, das aber galizische Hifen
und Fangmethoden benutzte, die nach
EG-Recht fast iiberall verboten sind. Fiir
galizische Fischer in Klein-und Familien-
betrieben gilt eine besondere Ausnah-
meregelung. Heutzutage werden in dem
gesamten Wirtschaftsbereich zunehmend
Billigflaggenschiffe (und -bemannungen)
eingesetzt, einmal um bei den Léhnen zu
sparen und zum anderen um Fangverord-
nungen zu umgehen.

Pérez stammt aus Malpica in Galizien.
Die Dorfbewohner stehen noch immer
unter dem Schock der Frank C-Katastro-
phe,nach der die Leiche eines Fischersan
dernahegelegenen Kiiste angeschwemmt
wurde, wihrend neun weitere Minner
ums Leben kamen, als die Os Tonechos
am 5. Oktober an den Felsen vor der
galizischen Kiiste zerschellte. Drei Opfer
dieses Ungliicks wurden bisher tot gebor-
gen.

Ineinerengverkniipften Gemeinschaft
von Fischern ist der Verlust eines Bootes
eine Katastrophe fiirjeden Einzelnen und
zerstort Familien, die h#ufig noch nicht
einmal einen Toten zu begraben haben,
um den sie trauern kdnnen.

EMPORUNG BEI FAMILIENANGEHORIGEN

Britische Fischer sind emp6rt {iber die
zunehmende Zahl von Vorféllen mit To-
desopfern, bei denen groe Handelsschif-
fe Fischereifahrzeuge rammten, Seit Fe-
bruar wurden 13 Kollisionen gemeldet,
die Luftrettungsdienste flogen doppelt so
viele Finsiitze wie im vergangenen Jahr.

Einer der untergegangenen Trawler
war die Ocean Hound aus Brixham. Alle
Besatzungsmitglieder an Bord kamen ums
Leben, zwei der Opfer werden noch im-
mer vermifit. Am 10. August um 23.18
Uhr,in einer nebligen Sommernacht, kam
der letzte Funkkontakt mit dem Schiff
zustande, als der Steuermann bei der
Kiistenwache inDover um Genehmigung
zum Durchkreuzen der Fahrrinnen bat.

Aus de

n Radaraufzeichnungen der
Dienststelle von jener Nacht ist klar zu
ersehen, daB ein wesentlich groBeres
Schiff einfach tiber die Ocean Hound hin-
wegfuhr.

Doch erst nachdem die Familien der
ums Leben Gekommenen aufeigene Ko-
sten Taucher mit der Untersuchung des
Wracksbeauftragten, gestand die erst vor
kurzem vom britischen Verkehrsministe-
rium eingerichtete Abteilung zur Unter-
suchung von Schiffsungliicken (MAIB)
ein, daB eine Kollision zwischen der Oce-
an Houndund einem anderen Schiffiiber-
haupt denkbar sei. Die MAIB hatte ur-
spriinglich erklirt, es ligen “keine zwin-
genden Beweise” vor, die darauf hindeu-
teten, daf sich eine Kollision ereignet
habe. Erst als sie mit den deutlich erkenn-
baren Schiden am Wrack konfrontiert
wurde, sah sich die Behorde zu einer
Anderung ihrer Haltung gezwungen.

FAHRERFLUCHT AUF SEE BLEIBT UNGE-~
AHNDET

“Obwohlnichts daraufhindeutet, daf die
Ocean Hound in eine Kollision verwik-
kelt war, kann diese M6glichkeit nicht
vollig ausgeschlossen werden,” erklirte
Verkehrsminister Malcolm Rifkind in ei-
nem Schreiben. Trotz des vorliegenden
Beweismaterials wurden jedoch keine
Anstrengungen unternommen, die Ver-
antwortlichen aufzufinden und zur Re-
chenschaft zu ziehen.
DreiBesatzungsmitglieder iiberlebten,
nachdem das Fischereifahrzeug William
and Margaret II von einem grofien Schiff
gerammt worden war; zwei weitere ka-
men ums Leben. Beinahe-Ungliicke sind
ebenfalls hdufig und wenn ein Unfall ver-
mieden wird, so ist dies oft der Aufmerk-
samkeit der kleineren Boote zu verdan-
ken; allerdings sind sie durch die Netze in
ihre Bewegungsfreiheit eingeschrinkt -
nicht immer kann ein Schiff rechtzeitig
den Weg freimachen. Der plétzliche An-
stieg der Zahl von Ungliicken dieser Art
- insbesondere im Armelkanal - 148t Fra-

“Der Verlust eines
Bootes ist eine
Katastrophe fiir alle
und zerstort Familien,
die héiufig noch nicht
einmal einen Toten zu
begraben haben, um den
sie trauern konnen.”

genlautwerden. Verschiedene Abgeord-
nete des britischen Parlaments fordern
inzwischen eine &ffentliche Untersu-
chung. ‘

Wegen des auf ihnen lastenden finan-
ziellen Drucks greifen die Reeder zu ei-
ner Verringerung der Besatzungsstéirke
beigleichzeitiger technischer Aufriistung.
GroBe Handelsschiffe mit 100.000 BRT
und mehr, auf denen frither mehr als 30
Seeleute beschéftigt gewesen wiren, fah- -
ren heute mit Besatzungen von nur 16 bis
17 Mann an Bord - iiberarbeitete Seeleu-
te, die zum Wachgang unmoglich taugen
und sich immer stirker auf ausgefeilte
Radarsysteme verlassen miissen. Doch
dieser nur zu offensichtlichen Gefahren
zum Trotz experimentieren die Regie-
rungen mit der Technologie fiir die “Ein-
Mann-Briicke”, um die Besatzungsstér-
ken noch weiter reduzieren zu kénnen.
Die britische Regierung erprobt mit die-
sem System ausgeristete Schiffe in den
Gewiissern des Armelkanals.

Die Reeder nehmen das Problem h#u-
fig auf die leichte Schulder - viele meinen,
daf} die Fischereifahrzeuge dort, wo sie
sind, einfach nichts zusuchen haben. Doch
fiir die, die eine Familie zu ernéhren ha-
ben, gibt es keine an der Moglichkeit als
den Fischfang.

KAUM zU GLAUBEN: UNTERSUCHUNG AUF
ZYPERN!

Solange sich die Haltung der Regierun-
gennicht dndert, werden auch die sparsa-
men Reeder das Problem nicht ernstneh-
men. Die Ergebnisse der Untersuchung
des Zulfikar-Vorfalls (vergl. ITF-Nach-
richten Oktober 1991) in Zypern sind
daher nicht besonders ermutigend: Am
22. November wurden der indische Kapi-
tin und der zweite Steuermann des in
Zypern registrierten Tankers von den
gegen sie erhobenen Vorwiirfen im Zu-
sammenhang mitdem Zusammenstof3 ih-
res Schiffes mit dem Fischereifahrzeug
Wilhelmina J im Armelkanal freigespro-
chen, beil dem im April sechs Menschen
ums Leben kamen. Die Familien konn-
ten das Urteil nicht fassen.

Niemand, der einmal zur See gefahren
ist, kann daran glauben, daf ein solcher
Zusammenstofl an Bord eines grofien
Handelsschiffes nicht bemerkt worden
sein sollte.
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Europdische Fangnetze : grofiere Maschen

Einen KompromiB3 zwischen Wissen-
schaftlichen Erkenntnissen und politi-
schem Eigeninteresse stellt das von den
europiischen Fischereiministern zusam-
mengeschusterte Paket von Schutzmaf-
nahmen dar, das niemanden zufrieden-
stellt und lediglich der Notwendigkeit ei-
ner offenen und dffentlichen Diskussion
ausweicht.

Auf seiner Sitzung am 28. Oktober in
Luxemburg lag dem Rat der Fischereimi-
nister eine detaillierte und mit guten Ar-
gumenten reichlich versehene Vorlage
der EG-Kommission vor.

“Die Lage hinsichtlich der Fischres-
sourcen im Atlantik und insbesondere in
der Nordsee ist Anlaf zu grofler Sorge,”
hieB es in dem Papier.

Die Ausbeutung der Bestéinde an Ka-
beljau, Schellfisch und Wittling, so die
Kommission, habe einen “zu grofien”
Umfang erreicht und zu viele kleine Fi-
sche wiirden gefangen, bevor sie das fort-
pflanzungsfihige Alter erreicht hétten.

Dies erklédrt nach Angaben der EG die
drastische Verringerung des Jahreskon-
tingents der zuldssigen Fange (TAC) in
den europdischen Fanggriinden: Das
TAC fiir Kabeljau verringerte sich von
240.000 Tonnen im Jahr 1983 auf 100.000
im Jahre 1991.

Die von Wissenschaftlern schon seit
iber 20 Jahren geforderte Losung be-
steht in der Einfithrung von grofmaschi-
geren Netzen. In der Europdischen Ge-
meinschaft schwankt die durchschnittli-
che Maschengrofie zwischen 70 und 90
Millimetern. Invergleichbaren Fanggriin-
den benutzen die Kanadier 130-mm-Net-
ze, die Farder-Inseln 135 mm-, Gronland
140-mm-, Norwegen 145-mm- und Island
155-mm-Netze. In Europa hingegen gibt
esin bestimmten Bereichen “Ausnahme-
regelungen”, die Maschengrofien von 59,
40 und sogar 16 mm zulassen.

Diese kleinmaschigen Netze haben zur
Folge, daf} zahlreiche von europiischen
Fischern gefangene Fische wieder ins
Meer geworfen werden miissen:

“Inder Schellfischfischereiin der Nord-
see ist es z. B. nicht ungewdhnlich, dafl
mehr Fische wieder ins Meer zuriickge-
worfen werden als an Bord bleiben,” er-
klirt die Kommission. Von diesen zu-
riickgeworfenen Fischen {iberleben nur
wenige, so daBl die Fortpflanzungskette
noch stirker gestort wird.

Die Kommission unterbreitete dem
Ministerrat einen Vorschlag fiir ein Mal3-
nahmenpaket in Form von Anderungen
an der EG-Fischereiverordnung 3094/86
vom Oktober 1986.

Darin forderte sie die Anhebung der
Mindestmaschengrée fiir die Nordsee
und die schottische Westkiiste von 90 auf
120 mm und kleinere Maschen (90 mm)
fiir Wittling in den ibrigen européischen

Fischereizonen. In Einklang mit UN-Re-
solution 44/225 vom 22. Dezember 1989,
mit der die Treibnetzfischerei im Stidpa-
zifik mit Wirkung vom Juli 1991 und auf
den ibrigen Weltmeeren vom Juli 1992
an verboten wurde, schldgt die Kommis-
sion ein Verbot von Treibnetzen mit ei-
ner Linge von mehr als 2,5 Metern sowie
des Einsatzes von Baumkurren im Be-
reich der Nordsee vor.

Diese Mafinahmen sollten der Verein-
fachung der gesetz]ichen Vorschriften
sowie dem Schutz junger Fischbestinde
und des Okosystems der Meere dienen.

Die Kommission argumentierte, daf3
die Anhebung der MaschengréBBe zwar
Verluste fiir einige (wenn auch lingst
nicht alle) Fischer mit sich bringen wiir-
de, langfristig jedoch im Interesse des
Wirtschaftsbereichs liege:

“BEine Anhebung der Maschengrofie
ist eine Investition, die mittelfristig eine
Wertsteigerung der Fénge und langfristig
die biologische Stabilisierung der Fisch-
bestdnde zur Folge hitte.”

Die Kommission présentierte ihre
Vorschlédge als das aus wissenschaftlichen

Griinden erforderliche absolute Mini--

mum und appellierte an den Ministerrat,
“unverziiglich” titig zu werden.

In typischer EG-Manier entschied sich
der Rat fiir einen Mittelweg. Die Minister
beschlossen, einige Maschengréfien von
90 auf 100 mm, andere von 80 auf 90 mm
anzuheben und das Verbot des Einsatzes
von Treibnetzen, wie in der Uno-Resolu-
tion vorgesehen, mit Wirkung vom 1. Juli
1992 in Kraft zu setzen.

Die Kommission hatte sich in ihrer
Vorlage dafiir ausgesprochen, in der Ge-

meinschaft eine umfassende dffentliche
Diskussion tiber die Zukunft des Meeres-
8kosystems in Gang zu setzen. Doch die
beschlossenen Mafinahmen fandeninden
europdischen Medien kaum Beachtung,
Diese konzentriertensich statt dessen bei
ihrer Berichterstattung vor allem auf die
Proteste der Fischer in Klein- und Fami-
lienbetrieben.

In den nordatlantischen Fanggebieten
koénnen die Fischereigewerkschaften wohl
kaum das “Recht” der Europider zum
Einsatz wesentlich kleinmaschigerer Net-
ze verteidigen, als diese in Norwegen, auf
den Farder-Inseln, in Gronland, Island
und Kanada Verwendung finden. Solan-
ge sie die gleichen Bestiéinde befischen,
sollten alle Linder doch sicherlich auch
die gleichen Maschengrdf3en benutzen.

Die europiische Fischereiwirtschaft
steht ganz klar vor einer schweren Krise
- angesichts der schrumpfenden Fischbe-
sténde wird die Notwendigkeit eines um-
fassenden europaweiten Programms zur
Stillegung von Fischereifahrzeugen im-
mer deutlicher. Die geltenden EG-Vor-
schriftensehen die Bereitstellung von EG-
Mitteln in gleicher Hohe vor, wie sie die
einzelnen Staaten fir Stillegungspro-
gramme aufwenden. Solange sich aber
Linder wie GroBbritannien weigern, ins
freie Spiel der Marktkrifte “einzugrei-
fen”, werden viele Fischer ohne jede
Entschidigungihren Arbeitsplatz verlie-
ren.

*Ende November gab die japanische
Regierung bekannt, daf sie in Anerken-
nung von Uno-Resolution 44/225 den
Einsatz von Treibnetzen durch japani-
sche Fischereifahrzeugen verbieten will.

Britische Studie heweist: Fischer
verungliicken am haufigsten

Beijedem fiinften Toten vor der irischen und der britischen Kiiste handelt es sich nach
Angaben der britischen Lebensrettungsgesellschaft um einen Fischer.

Eine von der Royal National Lifeboat Institution (RNLI) durchgefiihrte Untersu-
chung von Zahl und Ursachen wasserbedingter Todesfille in den Kiistengewéssern
ergab, daB in der Zeit von 1981 bis 1990 320 gewerbliche Fischer ums Leben kamen
- das entspricht 20 Prozent der untersuchten Todesfille.

Andere Typen gewerblich genutzter Schiffe wurden mit weiteren 10 Prozent der

Todesfille in Verbindung gebracht.

“Diese Untersuchung zeigt, daB bestimmte Personengruppen stirker gefihrdet

sind als andere, und wir wollen gewihrleisten ...,

daB alles menschenmdogliche

unternommen wird, um die Sicherheit auf See zu verbessern ... Diejenigen, die ihren
Lebensunterhalt auf See verdienen, gehdren noch immer zu den am stirksten
gefidhrdeten Personen,” erklirte Brian Miles, Direktor der RNLI,

Die RNLI hat sich inzwischen nachdriicklich fiir ein detailliertes Uberwachungs-
system ausgesprochen, mit dem die Ursachen der Vorfille und Wege, ihre Zahl zu

reduzieren, gepriift werden sollen.

Beider Untersuchung legte die RNLI ihre eigenen Unterlagen iiber die Zahl ihrer
Einsitze wihrend der vergangenen Jahre zugrunde, beriicksichtigte aber auch Stati-
stiken der Kiistenwache und anderer Einrichtungen.
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== BINNENVERKEHR

ITF-Binnenschiffahrts-
konferenz in Lateinamerika

Auf Einladung der Confederagao Nacio-
nal dos Trabalhadores em Transportes
Maritimos, Aéreos e Fluviais (CONTT-
MAF) fand die zweite lateinamerikani-
sche Konferenz der Binnenschiffer vom
5. bis zum 7. November 1991 in Porto
Alegre (Brasilien) statt. Die Delegierten
von 22 Organisationen der Arbeitneh-
mer in der Binnen- und Seeschiffahrt aus
Argentinien, Brasilien, Paraguay und
Uruguay wihlten Mauricio Sant’Anna
von der brasilianischen CONTTMAF
zum Vorsitzenden der Konferenz und
Rafael Grigera vom Centro de Jefes y
Oficiales Maquinistas Navales (Argenti-
nien) zum stellvertretenden Vorsitzen-
den. Der Stellvertretéende ITF-General-
sekretdr Graham Brothers fungierte als

' Sekretir, Protokollfithrer waren Norber-

to Bermudez aus Argentinien und Adel-
mir Ortiz aus Brasilien.

Die Diskussionen konzentrierten sich
auf die zunehmende Bedeutung des Ver-
trages von Asuncién iiber die Schaffung
eines gemeinsamen Marktes fiir Argenti-
nien, Brasilien, Paraguay und Uruguay
(MERCOSUR), der am 26. Marz 1991 in
Asuncién unterzeichnet wurde und ange-
sichts der zunehmenden wirtschaftlichen
Integration der betroffenen Linder ent-
scheidenden Einflufl auf die kiinftige
Organisation des Verkehrsmarktesinder
Region haben wird.

Die Konferenzteilnehmer hoben die
Notwendigkeitder frithzeitigen Schaffung
von Strukturen im Rahmen der ITF her-
vor,durch die die Vertretung der Interes-
sen der Transportarbeiter gewihrleistet
werden kann. Wie auch beianderen Ver-
trigen iiber die Liberalisierung des Han-
delsfehlenim MERCOSUR-Abkommen
angemessene Bestimmungen zum Schutz
der Arbeitnehmer ebenso wie eine Klau-

sel iber das Recht der Gewerkschaften
jauf die Vertretung der Arbeitnehmerin-

teressen in den Verwaltungsstrukturen.
Die Konferenzteilnehmer unterstrichen
die Notwendigkeit der Einrichtung einer
stindigen Arbeitsgruppe zur Koordinie-
rung der Tétigkeit in den verschiedenen
Verkehrsbereichen durch die ITF.

Mit dem ProzeB der wirtschaftlichen
Integration eng verkniipft ist der Ausbau
der Wasserstraflensysteme in der Regi-
on, durch den die Bedingungen fiir die
Schiffahrt verbessert und die Beforde-
rung von Giitern durch die verschiede-
nen Binnenverkehrstrdger wirtschaftli-
cher gemacht werden sollen. Besondere
Aufmerksamkeit widmeten die Konfe-
renzteilnehmer den Mdglichkeiten, die
das WasserstraBensystem der Fliisse Pa-
rand und Paraguay in diesem ProzeB er-
6ffnet, wobei sie sich vor allem auf die
institutionelle Organisation des Wasser-
straBensystems und die Position der
Schiffsbemannungen konzentrierten.

Die Konferenzteilnehmer duBerten
erhebliche Beunruhigung iber die zu er-
wartende Ausweitung des Billigflaggen-
systems auch auf die lateinamerikanische
Binnenschiffahrt. Als typisch fiir die dro-
henden Gefahren wurde die am 3. Sep-
tember 1991 vom argentinischen Prisi-
denten Carlos Menem erlassene Regie-
rungsverordnung 1772/91 angesehen, die
argentinischen Reedern das Ausflaggen
und die Einstellung von Bemannungen
beliebiger Staatsangehorigkeit ermog-
licht, wihrend sie gleichzeitig weiterhin
in den Genu8 aller wirtschaftlichen und
Handelsvorteile der argentinischen Ge-
setzgebung kommen.

Vorbereitungen fiir Sitzung des
IAO Binnenverkehrsausschusses
laufen an

Die ITF wird die Tatigkeit der Arbeit-
nehmergruppe im Rahmen der 12. Sit-
zungsperiode des IAO-Binnenverkehrs-
ausschusseskoordinieren, dervom 22. bis
zum 30. Januar 1992 in Genf zusammen-
tritt. Zur Vorbereitung auf die Sitzung
wird am 21, Januar eine Zusammenkunft
der als Vertreter der ITF oder als Mitglie-
der ihrer Linderdelegationen an der Sit-
zung teilnehmenden ITF-Binnenver-
kehrsgewerkschaften stattfinden.

Dervon der IAO als Grundlage fiir die .

Beratungen im Rahmen der Sitzung ver-
offentlichte 16 Seiten starke Bericht tiber
den Sozial- und Rechtsschutz der Arbeit-
nehmer im Binnenverkehr diirfte fiir die
vertretenen Gewerkschaften von einigem
Interesse sein. In vier Kapiteln beschreibt
der Bericht die angenblickliche Situation
der im grenziiberschreitenden Verkehr
beschéftigten Arbeitnehmer im Binnen-
verkehr wihrend ihrer voriibergehenden
Auslandsaufenthalte.

Folgende Themen werden darin be-
handelt: die Heimschaffung von Arbeit-
nehmern im Falle der Entlassung oder
Zahlungsunfiahigkeit des Arbeitgebers;
Rechtshilfe im Anschluf3 an Straf3enver-
kehrsunfille oder Verstdfle gegen die
Verkehrsvorschriften; Sozialschutz bei
Krankheit bzw. Unfall sowie technische

. Hilfe bei Pannen, Diebstahl (des Fahr-

zeugs oder der persdnlichen Habe des
Fahrers) und StraBenverkehrsunfillen.

Von den Gewerkschaften angebotene
Programme zur Unterstiitzung auslédndi-
scher Gewerkschaftsmitglieder, die sich
in Schwierigkeiten befinden -z. B.dasder
finnischen Transportarbeitergewerk-
schaft AKT (vergl. ITF-Nachrichten Mai
1991) - werden ebenfalls erwihnt,

Der Bericht kann beim Internationa-
len Arbeitsamt in Genf angefordert wer-
den. Die ITF-Nachrichten werden aus-
fithrlich iiber den Verlauf der S1tzung
berichten. ,
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Streikerfoly fiir Busfahrer in Paraguay
— Auftrieb fiir die Gewerkschaftshewegung des Landes

Busfahrer in Paraguay haben den von der
Stroessner-Diktatur hinterlassenen auto-
ritdren Strukturen einen schweren Schlag
versetzt und der organisierten Arbeitneh-
merschaft den Weg zur Durchsetzung
weitreichender Ziele erdffnet.

Zweitausend bei privaten Busunterneh-
mern in Asuncién und den dstlichen Lan-
desteilen Paraguays beschiftigte Fahrer
streikten vom 1. bis zum 6. November, um
ihrer Forderung nach Einfithrung eines
regularenS Stunden—Tages Uberstunden-
zulagen, einer Zulage in Hohe von 30 Pro-
zent fiir die Fahrer von Bussen im Ein-
Mann-Betrieb sowie der Zahlung von Ur-
laubsgeld und anderen Sozialleistungen,
auf die die Arbeitnehmer einen rechtli-
chen Anspruch haben, Nachdruck zu ver-
leihen.

Dies war der erste von den dreinationa-
len Gewerkschaftsdachverbinden (CUT,
CPT und CNT), die alle auch Transportar-
beiterzuihren Mitgliedern zihlen, gemein-
sam organisierte Streik in der Geschichte
des Landes.

Die Streikenden sahen sich der ibli-
chen hiiBlichen Seilschaft von Offizieren
der Streitkrifte unter den Arbeitgebern,
willfihrigen Beamten des Arbeitsministe-
riums und den alten, noch immer an ihren
Machtpositionen festhaltenden Anhingern
des Stroessner-Regimes gegeniiber.

Das Arbeitsministerium war nicht be-
reit oder in der Lage, seiner gesetzlich
vorgesehenen Aufgabe als Schlichter in
dem Arbeitskonflikt nachzukommen, ge-
schweige denn die Arbeitgeber zur Erfiil-
lung ihrer rechtlichen Verantwortung zu
zwingen. Vor Beginn des Streiks wurde er
vom' Arbeitsministerium offentlich fiir
unrechtméBig erklirt, da Arbeitskampf-
mafnahmenim 6ffentlichen Dienst,zudem
-auch der Verkehrssektor zihlt, verboten
sind.

Die Arbeitgeber hielten es jedoch nicht

fir angebracht, eine gerichtliche Verfii-
gung gegen die MaBnahmen zu erwirken,

so daf} die Erkliarung des Ministers chne
Folgen blieb.

Nachdem das 6ffentliche Verkehrssy-
stem mit weit verbreiteter Unterstiitzung
der Bevolkerung eine Wochelanglahmge-
legt war, lenkten die Arbeitgeber ein und
setzten ihre Unterschrift unter eine Ver-
einbarung mit den Gewerkschaften, in der
sie allen wichtigen gewerkschaftlichen
Forderungen nachgaben und ihren Ver-
zicht auf VergeltungsmaBnahmen gegen
die an dem Streik beteiligten Arbeitneh-

mer erklirten. Mit der Unterschrift des
Arbeitsministers sowie des Ministers fiir
offentliche Arbeiten und Kommunikation
wurde die Vereinbarung offiziell aner-
kannt.

Der Erfolg dieses Streiks ist ein grof3er
moralischer Sieg fiir die Arbeitnehmer in
Paraguay, die erst jetzt langsam aus dem
Schatten der Angst und Resignation her-
austreten, dersich wihrend der Herrschaft
des repressiven Stroessner-Regimes von
1954 bis 1989 iiber das Land gelegt hatte,

Neue Kahotagevorschriften in der EG ab 1993

Eine neue Verordnung der Européischen
Gemeinschaft wird es Lkw-Fahrern in
der EG ab Anfang 1993 erlauben, inléin-
dische Frachten in einem anderen EG-
Land zu befordern.

Die endgiiltige Fassung der geplanten
“Kabotageverordnung” fiir den Straf3en-
transport wurde von der Kommission am
16. Oktober verabschiedet. Sietritt an die
Stelle der bisherigen Regelung, die Ende
1992 ausliduft (vergl. ITF-Nachnchten
Januar 1990).

Diese jiingsten Kabotagevorschnften
sollen zur Schaffung eines echten Bin-
nenmarkts im Straflengiiterverkehr bei-
tragen und Lkw-Fahrern die Moglichkeit
geben, im Anschluf} an bzw. zwischen
zwel grenziiberschreitenden Fahrten in-
landische Ladungen in einem anderen
Staat zubefordern. Aufgrund der derzei-
tigen Regelung konnten nur Fahrer, die
im Besitz einer giiltigen “Kabotagege-
nehmigung” waren, derartigen Fahrten
unternehmen. Zusitzliche Schutzbestim-
mungen -sorgten fiir eine gleichméiBige
Verteilung der Kabotagegenehmigungen
auf die einzelnen Linder.

Um zu gewihrleisten, daf die Libera-
lisierung des StraBengiiterverkehrs nicht
zu einer Stérung des Verkehrsmarktes

fiihrt, enthalten auch die jiingsten Ver-
einbarungen dhnliche Schutzvorkehrun-
gen. Das Kabotageaufkommen wird fiir
1993 auf 5 Prozent derinléndischen Mérk-
te begrenzt. Diese Beschrédnkungen wer-
den schrittweise gelockert, bis sie 1995
vollig aufgehoben werden. Die Mitglied-
staaten kbnnen dariiber hinaus eine vor-
libergehende Befreiung beantragen,
wenn regionale Mérkte durch die ver-
stirkte Prisenz ausldndischer Lkw-Fah-
rer nachteilig beeinflu3t werden.

Ein wichtiger Bereich wurde in der
Verordnung jedoch ausgeklammert. Sie
sagt nichts dariiber aus, welche nationa-
len Tarifvertrige und Sozialversiche-
rungsbestimmungen fiir die in der Kabo-
tage tdtigen Fahrer gelten sollen.

Dieeuropiischen Gewerkschaften for-
dern schon seit langem, daB jedwede
Entregulierung mitMaBnahmen zur Har-
monisierung der sozialen und wirtschaft-
lichen Bedingungen auf Ebene der Ge-
meinschaft einhergehen muf und jeweils
die nationalen Bedingungen des Landes,
in dem der Verkehr ausgefiihrt wird, zur
Anwendung kommen sollten. Diese Fra-
gen bleiben allerdings in den neuen Ka-
botageregelungen wie bisher véllig of-
fen.

B FREMDENVERKEHRSDIENSTE

Gewerkschaft fordert Mithestimmungsrechte bei Reisebiiro

Schwierigkeiten im Umgang mit spani-
schen Arbeitnehmern hatte der italieni-
sche Finanzmagier Giancarlo Parretti
wihrend eines Aufenthalts in Madrid
- Ende Oktober.

Wen wundert’s - Parretti will die 3
Mrd. Peseten (30 Mio. US-Dollar), die er
zur Sanierung des Reisebiiros Viajes

Melid bendtigt, durch den Verkauf von
Wandelschuldverschreibungen des Un-
ternehmens an seine Mitarbeiter aufbrin-
gen.

Felix Nenclares von der der ITF ange-
schlossenen spanischen Gewerkschaft
FETT-UGT machte die Zustimmung der
Gewerkschaft zu dem Geschift davon
abhiingig, daf den Arbeitnehmern ge-

wisse Kontrollrechte eingerdumt werden.
Auflerdem forderte er von Parretti die
verbindliche Zusage, dafl die Mitarbeiter
ihre Ersparnisse durch den Kauf der
Schuldverschreibungen nicht aufs Spiel
setzen,

Zum vereinbarten Verhandlungster-
min wartete man in Spanien jedoch ver-
geblich auf den Herrn aus Italien.
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&l SEELEUTE

Osteuropaische Seeleute fordern

Ausweitung der Billigflaggenkampagne

Auf einer Sitzung von auflerordentlicher
historischer Bedeutung verpflichteten
sich die neuen der ITF angeschlossenen
Seeleutegewerkschaften aus Mittel- und
Osteuropa, die Kampagne gegen die Bil-
ligflaggenschiffahrt aktiv und ohne Ein-
schrinkung zu unterstiitzen.

Gewerkschaftsvertreter von mehr als
einer Million Seeleuten aus den ehemali-
gen “Ostblocklindern” (darunter auch
aus dem Gebiet der fritheren UdSSR)
sowie aus Slowenien und Kroatien ka-
menvom 11.biszum 13. November in der
ungarischen Hauptstadt Budapest zu ei-
nem ITF-Seminar iiber die Billigflaggen-
kampagne zusammen.

Fiir einige Delegierte war dies ihre
erste ITF-Sitzungtiberhaupt, fliralle aber
dieerste Gelegenheitzur Zusammenkunft
und einem gemeinsamen Erfahrungsaus-
tausch.

Der informelle Charakter der Sitzung
ermoglichte es den Delegierten, sich in
allen Einzelheiten mitder Geschichte und
der Politik der ITF-Kampagne vertraut
zu machen. Dies war von um so gréferer
Bedeutung, als sich die 1948 gestartete
Kampagne wiihrend eines Zeitraums ent-

faltete, in dem die Arbeitnehmer dieser

Region auf echte Gewerkschaften ver-
zichten mufBten und die Beziehungen zur
ITF unterbrochen waren. Vielleicht der

. allerwichtigste Aspekt des Seminars wa-

| ren daher die persénlichen Kontakte und

der allgemeine Austausch unter den Teil-
nehmern.

WieDER IN DER ITF ...

Inzwischen haben die Arbeitnehmer der
Region wieder richtige Gewerkschaften,
und wie Jacek Cegielski von der der ITF
angeschlossenen Schiffahrtssektion der
polnischen Gewerkschaft Solidarnoscvor
den Seminarteilnehmern erklérte:

“Wir sind in den Schof} der ITF zu-
riickgekehrt, doch wir wollen nicht als
ITF-Mitgliedsgewerkschaften ‘zweiter
Klasse’ gelten. Durch unsere Aktionen
miissen wir beweisen, dafl wir uns den
Zielen und Grundsitzen der ITF ver-
pflichtet fiihlen, und unseren Platz an der
Seite ihrer langjahrigen Mitglieder ein-
nehmen.”

Die Probleme, von denen die Gewerk-

schaften im Rahmen des Seminars be-
richteten, wiesen erstaunliche Parallelen
auf: niedrige Heuern auf unter Natio-
nalflagge fahrenden Schiffen, mangelnde
Bereitschaft der Verwaltungen, Rechen-
schaft abzulegen, und fehlende demokra-
tische Strukturen im Schiffahrtsbetrieb
sowie das verbreitete Gefiihl, daB3 viele
der neuen “demokratischen” Regierun-
gen die Grundsitze, an die zu glauben sie
vorgeben, nicht in die Praxis umsetzen.

SOLIDARITAT IST DER SCHLUSSEL ZUR
L.OSUNG :

Die Probleme, denen sich diese Gewerk-
schaften gegeniibersehen, sind immens.
Dochwurde deutlich,da das ITF-Grund-
prinzip der gegenseitigen Solidaritét un-
ter den Transportarbeitern von allen als
einzig gangbarer Weg zur Losung dieser
Probleme angesehen wird.

Hafenarbeiter im kroatischen Hafen
Rijeka haben bereits bewiesen, daf} Soli-
daritdtsmafBnahmen Wirkung zeigen
(vergl. ITF-Nachrichten November 1991),
und die Seminarteilnehmer gelobten, ge-
genseitige Unterstiitzungdieser Artkiinf-
tigin allen Hifen der Region zu praktizie-
ren.

Ungeachtet der Tatsache, daB} die mei-
sten deranwesenden Gewerkschaften nur
Seeleute organisieren, befaflten sich die
Sitzungsteilnehmer auch mit der Position
der Hafenarbeiter und sagten den Hafen-
arbeitergewerkschaften ihre Unterstiit-
zung bei Arbeitskonflikten zu. Ferner
verpflichteten sich die auf dem Seminar
vertretenen Gewerkschaften, ihre Mit-

_glieder von der Ausfiihrung von Arbei-

ten im Frachtumschlag in Hifen abzuhal-
ten, in denen diese Arbeiten traditionell
von Hafenarbeitern erledigt werden.

Auflerdem verabschiedeten die Semi-
narteilnehmer eine SonderentschlieSung
in Unterstiitzung der kroatischen Seeleu-
te- und Hafenarbeitergewerkschaft, de-
ren Delegierte eine gefahrvolle Anfahrt
mit dem Auto durch Osterreich auf sich
genommen hatten, um auf der Sitzung
dabei zu sein (vergl. Artikel an anderer
Stelle dieser Ausgabe der ITF-Nachrich-
ten).

Die Seminarteilnehmer #uferten ihre
generelle Unterstiitzung fiir den Demo-

kratisierungsprozef in Mittel- und Ost-
europa, hoben jedoch hervor, daB dieser
noch nicht weit genug vorangeschritten
sei, insbesondere im Bereich der Arbeit-
nehmerrechte und der Konsultationsver-
fahren mit den Gewerkschaften. Alle
anwesenden Gewerkschaften hielten die
offentliche Unterstiitzung der ITF fiir die
Gewerkschaftsbewegung in ihrem Kampf
um echte Demokratie fiir unverzichtbar.
Konkretappellierten die Sitzungsteilneh-
mer an alle Regierungen der Region, alle
Ubereinkommen der Zwischenstaatli-
chen Organisation fiir Seeschiffahrt
(IMO) und der Internationalen Arbeits-
organisation unverziiglich zu ratifizieren.

Die Gewerkschaften bekriftigten ihre
praktische Unterstiitzung fiir die ITF-Bil-
ligflaggenkampagne und versprachen sich
gegenseitige solidarische Unterstiitzung
fiir den Fall, daB sie von einer Gewerk-
schaft darum gebeten wiirden. Die Semi-
narteilnehmer vereinbarten, Informatio-
nen liber nationalstaatliche Vorschriften
und Gesetze im Zusammenhang mit Ar-
beitskampfmafnahmen und rechtlichen
Schritten im Rahmen der Kampagne zu
sammeln und auszutauschen.

Die Teilnehmer appellierten an die
ITF, einen Koordinator fiir Osteuropa zu
benennen, der fiir die Kontakte mit den
neuen ITF-Mitgliedsgewerkschaften zu-
stdndig sein soll.

In einem Appell an die ITF, den
Schiffahrtsgewerkschaften der Region
ihre volle Unterstiitzung zu gewihren,
forderten die Gewerkschaften praktische
Schritte der ITF, um den Gewerkschaf-
ten bei der Bereitstellung von ITF-In-
spektoren in ihren Hifen behilflich zu
sein. Dariiber hinaus baten sie um Durch-
fithrung eines umfassenden gewerkschaft-
lichen Bildungsprogramms in der Re-
gion. '

Gewerkschaftsdelegierte aus Bulgari-
en, Kroatien, der Tschechischen und Slo-
wakischen Foderativen Republik, Un-
garn, Polen, Ruminien, Slowenien und
der ehemaligen UdSSR (einschlieBlich
der baltischen Linder) nahmen an dem
Seminar teil. Das ITF-Sekretariat war
vertreten durch den Sekretir der Sonder-
abteilung der Seeleute, Brian Laughton,
sowie Richard Flint von der Presse- und
Forschungsabteilung.
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IMO-EntschlieBung zu Massengutfrachtern

In seiner Schliisselansprache vor der 17.
Versammlungder Zwischenstaatlichen Or-
ganisation fiir Seeschiffahrt (IMO), die vom
28. Oktober bis zum 8, November im Lon-
doner Hauptbiiro der Organisation tagte,
verwies IMO-Generalsekretir William
O’Neil auf die Notwendigkeit, sich von
seiten der Organisation um eine Losung
der driingenden Probleme der Schiffahrts-
sicherheit und der Meeresverschmutzung
zu bemiihen, wenn vermieden werden sol-
le, daR andere Organisationen die Initiati-
ve ergreifen und der Schiffahrtswirtschaft
ihre eigenen, minderwertigen und auf ein-
zelne Aspekte beschrinkten Losungen
aufdréngen.

Ein deutlicher Hinweis auf die Ent-
schlossenheit des neuen kanadischen Ge-
neralsekretirs der Organisation, die Initi-
ative bei der Schiffssicherheit an sich zu
reiflen, war der EntschlieBungsentwurf zu
Massengutfrachtern, der den an der Ver-
sammlung teilnehmenden Delegierten vom
IMO-Sekretariat selbst zur Beratung vor-
gelegt wurde - ein Schritt, der als “dufSerst
ungewohnlich” angesehen wurde.

Die Beratungen iiberdie EntschlieBung
beherrschten die Diskussionen sowohl im
Plenum als auch in den zustindigen Aus-
schiissen - ein MaBstab fiirdie Bedeutung,
die die IMO der zunehmenden Beunruhi-
gung iiber die wachsende Zahl unterge-
gangener Massengutfrachter wihrend der
vergangenen Jahre beimift, die von der
ITF als “Skandal” bezeichnet wurde (ver-
gl. ITF-Nachrichten Oktober 1991), und
unverziigliche Mafinahmen erforderlich
macht.

Die IMO weist ausdriicklich darauf hin,
daB es sich bei den in der EntschlieBung
aufgefiihrten Sicherheitsrichtlinien aus-
schlieflich um UbergangsmaRnahmen han-
delt, die Regierungen, Klassifizierungsge-
sellschaften, Reeder, Kapitdne und ande-
re betroffene Parteien befolgen konnen,
bis die vom IMO-Schiffahrtssicherheits-
ausschuf} bereits in Angriff genommene
griindlichere Untersuchung des Problems
abgeschlossen ist.

Mit Vorlage der Entschliefung hat die
IMO einen weiteren Schritt auf dem Weg
zur Erstellung eines “aktiven” Program-
mes zuriickgelegt, das Probleme auf-
greift, bevor sich eine Katastrophe ereig-
net hat.

Der EntschlieBungsentwurf enthélt de-
taillierte Empfehlungen hinsichtlich regel-
méBiger griindlicher Untersuchungen der
Strukturen des Schiffsrumpfes auf Anzei-
chen fiir Materialermiidung, wobei mogli-
chen Schwachstellen in den Laderdumen
besondere Aufmerksamkeit geschenkt
werden soll.

Ahnlich priizise Richtlinien sollen auch

. fiir eine Reduzierung der Materialbean-

spruchung durch Krafteinwirkungen auf
Massengutfrachtervorgegeben werden, die
zu einer Schwichung der Schiffsstruktu-
ren filhren konnen. Uberbeanspruchung

des Materials wird weithin fiir die zuneh-
mende Zahl von Strukturméingeln und das
spurlose Verschwinden von Massengut-
frachtern verantwortlich gemacht, das al-
ler Wahrscheinlichkeit nach daraufzuriick-
zuftihren ist, dafl die Schiffe unterwegs
unerwartet und mitkatastrophalen Folgen
zerbrechen.

Zum Beispiel werden die Betreiber von
Verladeterminals dringend aufgefordert,
durch entsprechende Mafinahmen zu ge-
wiihrleisten, dafl der Schiffsrimpf keinen
tibermiBigen Belastungen ausgesetzt und
die Baustruktur wihrend des Verladevor-
gangs nicht beschidigt wird. Insbesondere
wird in diesem Zusammenhang der Ein-
satz von Hochgeschwindigkeitsverlade-
gerédten erwihnt, die in Eisenerzhifen bei
der Beladung von Massengutfrachtern zur
Anwendung kommen und im Verdacht
stehen, unzuldssige Spannungen im Schiffs-
rumpf von Massengutfrachtern zu erzeu-
gen.

Unterstiitzt werden diese Ladeempfeh-
lungen durch die Forderung nach strikter
Einhaltung des Sicherheitskodex fiir den
Umgang mit Schiittladungen, insbesonde-
re im Hinblick auf die Vorschriften liber
den maximalen Feuchtigkeitsgehalt und
das Trimmen der Ladung,

Die IMO appelliert an die Kooperati-
onsbereitschaft der Reederim Zusammen-
hang mit der Installierung von Geréten auf
Massengutfrachtern, die die Bemannung
fortlaufend mit Informationen iiber auf-
tretende Spannungen in wichtigen Teilen
des Schiffsrumpfes versorgen. Die Reeder
sind zudem aufgefordert, ihre Schiffe mit
den fiir das weltweite Notruf- und Sicher-
heitssystem in der Schiffahrt erforderli-
chen Geriiten auszuriisten und sich am
automatischen Schiffsrettungssystem auf
der Grundlage gegenseitiger Unterstiit-
zung, AMVER, zu beteiligen, das gewihr-
leisten soll, daB im Notfall unverziiglich
Hilfeleistungen angeboten werden kon-
nen.
Schliefilich appelliert der Entschlie-
Bungsentwurf an die Regierungen, alle

Unfille von unter ihrer Flagge fahrenden
Schiffe mit Massengutladungen an Bord
zu untersuchen und die IMO Uber die
SchluBfolgerungen und die aus der Unter-
suchung resultierenden Empfehlungen zu
unterrichten, um so die Arbeit des
Schiffahrtssicherheitsausschusses zu er-
leichtern.

Nach sorgfiltiger Priiffung des vom Se-
kretariat vorgelegten Entschliefungsent-
wurfs wurde ein tiberarbeiteter Text der
EntschlieBung iiber die Sicherheit bei der
Bef6rderung von Schiittladungen an Bord
von Schiffen - einschliellich allgemeiner
Empfehlungen - erstellt und der Versamm-
lung zur Genehmigung vorgelegt. Die in
dem geénderten Entwurf vorgesehenen
technischen Anforderungen wurden mit
der Empfehlung, sie unverziiglich in die
Praxis umzusetzen, in einem Anhang zu
der Entschliefung zusammengefaBt.

Die EntschlieBung zur Sicherheit von
Massengutfrachtern warallerdings nur eine
- zugegebenermalBen die wichtigste - von
drei EntschlieBungen des IMO-Sekretari-
ats, die der Versammlung zur Beratung
vorlagen. Die anderen beiden Entschlie-
Bungen befaBten sich mit der regionalen
Zusammenarbeit bei der Kontrolle von
Schiffen und ihren Abfillen sowie mit der
internationalen Koordinierungim Gefahr-
gutbereich,

Des weiteren beschiftigte sich die Ver-
sammlung mit einer Reihe von Entschlie-
Bungen zum weltweiten Notruf- und Si-
cherheitssystem in der Schiffahrt, Emp-
fehlungen zum Seeriickbehaltungsrecht
und Hypotheken sowie einem moglichen
Ubereinkommen tiiber Haftpflicht und
Entschiddigungim Zusammenhang mit der
Beforderung gefihrlicher und ekelerre-
gender Stoffe auf See. Ebenfalls auf der
Tagesordnung standen die Entwiirfe fir
einen Sicherheitskodex fiir das Stauen und
Sichern von Frachten, eine neue Fassung
des Sicherheitskodex fiir die Beférderung
von Holz an Deck von Schiffen und der
Kodex fiir Alarm- und Anzeigegerite.
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Ungeachtet der unfaBbaren menschlichen
Tragddie, die sich aufgrund der militéri-
schen Lage in Kroatien abspielt, hat sich
die kroatische Seeleute- und Hafenarbei-
tergewerkschaft als erste Gewerkschaft
Mittel- und Osteuropas, die im Hafen von
Rijeka Solidaritdtsmanahmen fiir Seeleu-
te ergriffen hat (vergl. ITF-Nachrichten
November 1991), ihren Platz in
der ITF-Geschichte verdient.

Thr ungewdhnlich starkes En-
gagement in der ITF-Kampagne
stellte die Gewerkschaft erneut
unter Beweis, alsihr Vorsitzender,
Vladimir Svalina, und Predrag
Brazzoduro, einer seiner Funktio-
nidre, mit einem Mietauto liber
(Osterreich nach Budapest fuhren
(die ungarische Grenze war ge-
schlossen), um an dem dort statt-
findenden ITF-Seminar teilneh-
men zu kdnnen (vergl. Artikel an
anderer Stelle dieser Ausgabe der
ITF-Nachrichten).

Auch wenn die beiden Vertre-
ter der Gewerkschaft nicht nach
Budapest gekommen waren, um
um solidarische Unterstiitzung zu
bitten, legten andere Delegierte
einen entsprechenden Entschlie-
Bungsantrag vor, der von allen an-
wesenden Gewerkschaften ein-
stimmig verabschiedet wurde. Vla-
dimir Svalina dankte den Sitzungs-
teilnehmern fiirihre Unterstlitzung
und gabseiner Hoffnung Ausdruck,
daf3seine Gewerkschaftin Zukunft
auch einmal als Gastgeber fiir Sit-
zungen auftreten kénne, wenn wie-
der Frieden in Kroatien eingekehrt sei.

Die Seminarteilnehmer duflerten ihre
“uneingeschrinkte solidarische Unterstiit-
zung fiir die kroatische Seeleute- und Ha-
fenarbeitergewerkschaft in ihrem Kampf
um Frieden und Gerechtigkeit” und ihre
Ablehnung gegeniiber der Seeblockade
gegen die kroatischen Hiéfen und der ge-
genKroatien gerichteten militdrischen Ag-
gression.

Dieser EntschlieBungsantraghebteben-
s0 wie eine dhnliche EntschlieBung, die
der ITF-Regionalausschuf3 flir europdische
Hafenarbeiter im vergangenen Monat auf
seiner Sitzung in London verabschiedete
(vergl. Artikel an anderer Stelle in dieser
Ausgabe der ITF-Nachrichten), die Un-
terstlitzung flir die kroatische Gewerk-
schaft hervor und bringt die Sorgen dieser
einzigartigen und wichtigen unabhingigen
und demokratischen Transportarbeiterge-
werkschaft zum Ausdruck.

Die von Transportarbeitern auf den
Ruinen der alten, von Kommunisten kon-
trollierten jugoslawischen Transportarbei-
terféderation aufgebaute kroatische Ge-
werkschaft gehort einer Gruppierung neu-

er,unabhiéngiger Gewerkschaftenin Kroa-
tien an. Sie legt groften Wert auf prakti-
sche Demokratie: Die Entscheidung tiber
das Beitrittsgesuch an die ITF fiel erst nach
anderthalbjébrigen internen Beratungen
und Konsultationen, in die auch die einzel-
nen Mitglieder der Gewerkschaft mitein-
bezogen wurden. Am Ende dieses Verfah-

rens stand der mit tiberwiltigender Mehr-
heitzum Ausdruck gebrachte Wunschnach
Beitrittzur ITF, undder ITF-Vorstand gab
ihrem Gesuch auf seiner Sitzung im Okto-
ber statt (zur Zeit bereitet die Gewerk-
schaft die Zahlung der erforderlichen Mit-
gliedsbeitrige vor, um alle formellen Vor-
aussetzungen der Mitgliedschaft zu erfiil-
len).

Obwohl es sich bei der tiberwiltigenden
Mehrheit ihrer Mitglieder um Kroaten
handelt, versteht sich die Gewerkschaft
keineswegs als “nationalistische” Organi-
sation. Sie gehort einer neuen unabhéngi-
gen Gruppierung an, die die Haltung des
regierungsfreundlichen Gewerkschafts-
dachverbandes HUS ablehnt, der fiir die
Dauer des Krieges seine gewerkschaftli-
che Titigkeit “ausgesetzt” hat und seine
Aktivititen zur Zeit auf Appelle zur poli-
tischen Unterstiitzung der kroatischen
Regierung beschrinkt.

Im Gegensatz hierzu verstirkte die See-~
leute-und Hafenarbeitergewerkschaftihre
gewerkschaftliche Arbeit im Laufe des
Konflikts. Nachdem fast alle kroatischen
Hafenarbeiter wegen der Hafenblockade

Kroatische Seeleute und Hafenarbeiter
hitten um humanitare Hilfe fiir Fliichtlinge

ohne Arbeitsind, und angesichts des ernst-
zunehmenden Fliichtlingsproblems, das
der Krieg ausgelost hat, konzentriert sich
die Gewerkschaft im Augenblick auf die
Unterstiitzung ihrer Mitglieder und deren
Familien. Sie bemiiht sich nach Kréften,
auch anderen Arbeitnehmern zu helfen,
hat es sich aber zur vorrangigen Aufgabe
gemacht, sichinsbesondere umdie aus
ihren Wohnungen und Heimatorten
vertriebenen Angehorigen von akti-
ven Seeleuten zu kiimmern. In Rije-
ka, weit hinter der Front, hatsie Fliicht-
lingszentren geschaffen und strebt die
Einrichtung eines Seeleutekranken-
hauses an.

Wie schon in einer fritheren Aus-
gabe der ITF-Nachrichten berichtet,
kdmpft die Gewerkschaft um den
Abschluf eines Vertrages mit kroati-
schen Reedern, die ihre Schiffe vom
jugoslawischen Register abgezogen
und auf verschiedene Billigflaggen
tibertragen haben. Die Gewerkschaft
fordert von den Reedern die Zusage,
daB sie ihre Schiffe sofort nach Ein-
richtung eines kroatischen Registers
wieder der Nationalflagge unterstel-
len, daf} kein Schiff den Eigentiimer
wechselt, solange es unter Billigflag-

ge fiahrt, und daB sie die geltenden
Vertrige iiber Bemannung und Ge-
werkschaftsvertretung weiterhin re-
spektieren. Diese Gespréche gestal-
ten sich duferst schwierig und die
Gewerkschaft sieht sich immer wie-
der von Reedern und der kroati-
schen Regierung kritisiert und Dro-
hungen ausgesetzt, weil sie durch das Fest-
halten an diesen Bedingungen angeblich
ihre “Loyalitdtspflicht” verletze und sich
“unpatriotisch” verhalte.

Nicht nur mit ihren Solidaritétsmal-
nahmen, sondern auch durch diese Ver-
handlungen hat die Gewerkschaft daher
bewiesen, welche Bedeutung sie den
Grundprinzipien der ITF selbst mitten im
Krieg beimift.

Wihrend die in Budapest und London
verabschiedeten EntschlieBungen dem
‘Wunsch der Gewerkschaftnach einer fried-
lichen, von internationalen Stellen unter-
stiitzten Verhandlungslésung des Konflikts
Ausdruck geben, bittet die Gewerkschaft
jedoch auch um direkte Unterstiitzung fiir
ihrer Arbeit in der Fliichtlingsbetreuung,

Insbesonderebenétigt die Gewerkschaft
Lebensmittel sowie Medikamente und
bestimmte medizinische Ausriistungen flir
die Transportarbeiter und ihre Familien,
denen sie helfen will. Der ITF angeschlos-
sene Gewerkschaften, die die Gewerk-
schaft in dieser Form unterstiitzen moch-
ten, sollten beim ITF-Sekretariat nihere
Informationen einholen.
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USA: Gesetziicher Schutz fiir Billigflaggenbemannungen

Ein Gesetzentwurf, der die Ausweitung
des Geltungsbereichs des US-Arbeits-
rechts auf Seeleute auf unter ausldndi-
scher Flagge fahrenden Schiffen vorsieht,
die US-Hiifen anlaufen, erregte unter den
Reedern von Billigflaggenschiffen schar-
fe Kritik.

Austin Murphy, Vorsitzender des Un-
terausschussesfiir Arbeitsnormen im US-
Reprisentantenhaus, der sich im Okto-
bermitdem GesetzentwurfbefaBte,sicht
in dem Gesetz, falls es in Kraft gesetzt
werden sollte, eine groB3e Hilfe fiir ver-
zweifelte Seeleute, die bisher nicht unter
den Geltungsbereich des US-Rechtesfal-
len,

“Die Gewinne, die auf dem Riicken
ausgebeuteter Arbeitnehmer erwirtschaf-
tet werden, sind ein Skandal gigantischen
AusmaBes,” soMurphy. “...wegendieses
mangelnden Schutzes kénnen ihre Ar-
beitgeber riesige Gewinne einstreichen.
Es ist einfach beschdmend.”

Murphy war auch besorgt iiber die
Moéglichkeit einer Wettbewerbsverzer-
rung zu Ungunsten der US-Unterneh-
men: “Ausldndische Schiffsbetreiber ge-
nieBen alle Vorteile des US-Handels,doch
zahlen sie weder Steuern, noch halten sie
sich an irgendwelche Schutzvorschriften
fiir Arbeitnehmer, die unsere Schiffahrts-
gesellschaften respektieren miissen,” er-
liuterte er und fiigte hinzu “... auf diese
Weise werden unterschiedliche Voraus-
setzungen geschaffen, die die US-Schif-
fahrt eindeutig benachteiligen.”

Murphy war schockiert von den Aus-
sagen der Hafenkaplane tiber die Schrek-
ken des tagtiiglichen MifSbrauchs und der
MiBhandlung von Seeleuten auf Billig-
flaggenschiffen ebenso wie iiber ihre Be-
richte, dal} einige Unternehmen ihnen
inzwischen Besuche an Bord ihrer Schif-
fe untersagt hitten.

Unter Bezug auf die in Miami ansédssi-
gen Kreuzfahrtunternehmen erklirte
Dekan Robert Balderas: “Unserer Mei-
nungnach versuchen sich die Kreuzfahrt-
unternehmen zu schiitzen, indem sie die
Kaplane von den Schiffen fernhalten.”

Er fiigte hinzu, die Kreuzfahrtunter-
nehmen in Miami hétten den Kaplanen
zu verstehen gegeben, daf sie nur mit
einer GenehmigungdesKapitidnsanBord
ihrer Schiffe kommen diirften - und diese
sei praktisch nicht zu bekommen.

Zur Verteidigung der Reeder versi-
cherten der Vorsitzende der Foderation
der amerikanischer Kontrolle unterste-
henden Schiffahrt, Phil Loree, und der
Vorsitzende des Internationalen Rates
der Kreuzschiffahrtsgesellschaften, John
_ Estes, den Ausschufimitgliedern, daB sie
gerne personlich an Bord von Frachtern
ebenso wie Kreuzfahrtschiffen mit den
Seeleuten sprechen koénnten, und erklér-
ten, die strikteren Vorschriften fiir Besu-

che an Bord seien das Ergebnis von Si-
cherheitsmaBnahmenim Anschluanden
Golfkrieg.

Estes wies darauf hin, daf nichts die
Seeleute daran hindere, die Schiffe zu
verlassen, um einen Hafenkaplan aufzu-
suchen, wenn sie dies wiinschten.

Auch die US-Gewerkschaften legten
vor dem Ausschufl Zeugnis tiber den
MiBbrauch von Seeleuten ab. Der Prisi-
dent der National Marine Engineers’
Beneficial Association, DeFries, unter-
breitete dem Ausschufl ein Dokument
mit detaillierten Informationen tiber den
systematischen Betrug schlecht bezahl-
ter Seeleute durch doppelte Buchfiihrung
und Erpressung. Wie er in seinem Papier
erlduterte, wagten viele Seeleute nicht
sich zu beklagen, da sie viele Tausend
Kilometer von ihrer Heimat entfernt sei-
en und befiirchten miiten, im néichsten
Hafen zuriickgelassen und auf eine
schwarze Liste gesétzt zu werden.

In einem Kommentar wies die briti-
sche Schiffahrtszeitung Lloyd’s List am
15. Oktober daraufhin, daf3 die Billigflag-
genstaaten keinerlei Moglichkeiten hiit-
ten zu kontrollieren, was an Bord der
unter ihren Flaggen fahrenden Schiffe
passiert. Diese Tatsache, so heifit es in
dem Kommentar weiter, sowie die Exi-
stenz der Hafenstaatenkontrolle wider-
lege das Argument der Reeder, daf die
Bestimmungen dieses Gesetzentwurfes
zu Unklarheiten tiber die an Bord eines
Schiffes geltenden Gesetzesvorschriften
fiihren wiirden.

Unter dem Hinweis darauf, dafl Loree
durch die “hé#ufig erschreckenden Be-
schiftigungspraktiken” in die Defensive
gedriingt worden sei, stellt Lloyd’s List
fest, die Reeder kdnnten bessere Argu-
mente gegen derartige Angriffe vorbrin-
gen, wenn nicht stindig “ganz gewohnli-
che Menschenrechte und akzeptable Ar-
beitsgesetze verletzt wiirden.”

Urteil im Fall der Evia Luck

Aufgrund einer seltsamen und vollig un-
logischen Entscheidung des britischen
Oberhauses, GroBbritanniens héchster
Gerichtsinstanz, wird die ITF Anderun-
gen an einer Reihe von Verfahren im
Zusammenhang mit der Billigflaggen-
kampagne vornehmen, um zu gewihrlei-
sten, dal Reeder gerichtlich zur Einhal-
tung der von ihnen unterzeichneten, von
der ITF gebilligten Vertriige gezwungen
werden konnen.

Die mit einer Mehrheit von vier zu eins
gefafite und mehr als sechs Monate nach
der miindlichen Verhandlung bekannt-
gegebene Entscheidung macht die Durch-
setzung eines im Anschlufl an Boykott-
mafinahmen vonseiten der der ITF ange-
schlossenen Gewerkschaften im schwe-
dischen Hafen von Uddevalla 1983 unter-
zeichneten Kollektivvertrags praktisch
unmdoglich und bedeutet, daf die Heuer-
nachzahlungen fiir die betroffenen Be-
satzungsmitglieder an die Reeder zuriick-
gezahlt werden miissen.

Besonders unbegreiflich wird die Ent-
scheidung durch die Tatsache, daB keiner
der Beteiligten die Zulassigkeit der in
Schweden durchgefiihrten Mafinahmen
nach schwedischem Recht in Frage stell-
te, und Einigkeit dariiber bestand, dafl
keine unerlaubten Handlungen, die Scha-
densersatzforderungen nach sich ziehen
konnten, stattgefunden hatten. Die noch
offenen Fragen des Falles bezogen sich
ausschlieBlich auf die Durchsetzbarkeit
des Vertrages und der aufgrund des Ver-
trages geleisteten Heuernachzahlungen.

Zu Beginn des Verfahrens hatten sich
beide Parteien darauf geeinigt, daf3 der
Vertrag englischem Recht unterworfen
sei. Angesichts dieser Tatsache vertrat

die Mehrheit der Richter die Auffassung,
dafl die Boykottmaf3nahmen, hétten sie in
England stattgefunden (wo die von Frau
Thatcher erlassenen Anti-Gewerk-
schaftsgesetze noch immer in Kraft sind),
rechtlich unzulédssig gewesen wéren und
derenglischem Recht unterliegende Ver-
trag daher nicht rechtsgiiltig sei.

In einem Minderheitsvotum legte
Richter Lord Templeman die Argumen-
te fiir seine von der Mehrheitsmeinung
abweichende Auffassung eindeutig dar.
“Die Gerichte dieses Landes sollten sich
nicht mit Arbeitskampfmafinahmen be-
fassen, diein dem Land, in dem sie durch-
gefihrt werden, durchaus gesetzeskon-
form sind,” erkldrte er. '

In einer im Anschluf an die Bekannt-
gabe der Entscheidung verdffentlichten
Erkldrung stellte ITF-Generalsekretir
Harold Lewis fest: “Das Urteil des Ober-
hauses im Falle der Evia Luck kann die
ITF-Kampagne gegen die Ausbeutung
von Seeleuten auf Billigflaggenschiffen
kaum beeintrichtigen. Die ITF unter-
nimmt bereits die erforderlichen Schrit-
te, um zu gewdhrleisten, dafl Arbeits-
kampfmafBnahmen, die sie ergreifen oder
unterstiitzen muf, der Rechtslage, wie
sie die Mehrheit des britischen Oberhau-
ses heute sieht, entsprechen.”

Sich dem Standpunkt Lord Temple-
mans anschlieBend fiigte er hinzu: “So
wie die Dinge liegen, mégen die restrikti-
ven Gesetze zur Regelung der Arbeitge-
ber-/Arbeitnehmerbeziehungen, die die
britischen Gewerkschaften fesseln und
das Gleichgewicht so nachhaltig zugun-
sten der Arbeitgeber verschieben, einen
kleinen, aber voriibergehenden Trost fiir
die Reeder in Liberia und Panama be-
deuten.”
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Ein gutes Jahr fiir Seeleute in deutschen Hafen ...

1991 war ein sehr erfolgreiches Jahr fiir
die drei ITF-Inspektoren in der Bundes-
republik Deutschland - zusammen konn-
ten sie bisher Heuernachzahlungen fiir
Seeleute aufBilligflaggenschiffenin Hohe
von insgesamt 3 Mio. DM (810.000 US-
Dollar) durchsetzen. Und dieser Betrag
wird sicherlich vor AblaufdesJahresnoch
weiter ansteigen.

Sobald ihr Schiff Ende Oktober im Ham-
burger - Hafen
(Bundesrepublik
Deutschland)
festgemacht hat-
te, wandte sich
die Bemannung
des unter malte-
sischer Flagge
fahrenden
16.773-BRT-
Massengutfrach-

INEUES

des “Teile und Herrsche”, erklirt Me-
mon - Besatzungsmitglieder aus fiinf un-
terschiedlichen Lindernwareneingestellt
worden, um zu verhindern, daf sie sich
gemeinsam {iber ihre Bedingungen be-
schwerten. Alsdie Bemannungdiestrotz-
dem tat, wollten die Reeder das Geld
nicht kampflos auszahlen. Bis zur aller-
letzten Minute versuchten sie, Memon
auszutricksen und die Bemannung her-
einzulegen. Selbst als die Gelder schlieB3-
lich ausgezahlt wurden - Heuernachzah-

s

ters Agios Necta-
rios hilfesuchend
anITF-Inspektor
Ulf Christiansen.
Beider Uberprii-
fung der Heuer-
abrechnungen
stellte Christian-
sen fest, daBl den
Seeleuten weni-
ger als die IAO-
Heuer gezahlt
wurde und ihnen
insgesamt noch
ein Betrag in Hohe von 25.698,81 US-
Dollar an Heuern und anderen Leistun-
gen zustand. Der dritte Ingenieur war
zudem bereits seite 17 Monaten an Bord
und wollte abmustern. Nach kurzen Ver-
handlungen mit den Reedern - Endea-
vour Shipping SA aus Pirdus (Griechen-
land) - wurde das Geld an die Hamburger
Agenten des Schiffes iiberwiesen und der
Bemannungam 7. Novemberin Christian-
sens Gegenwart ausgezahlt.

Nach 12 arbeitsreichen Tagen fiir den
ITF-Inspektor AliMemon konnten Ende
letzten Monats zehn Besatzungsmitglie-
der der unter maltesischer Flagge fahren-
den Perko von Bremen aus in ihre Hei-
mat zuriickfliegen. Wiahrend die Perko in
Bremen (Bundesrepublik Deutschland)
am Reparaturdock festlag, filhrte Me-
monseine Auseinandersetzungen mit der
Versicherung der griechischen Reeder,
die sich weigerte, die von Memon im

Namen der zehn Besatzungsmitglieder

aus Pakistan, Marokko und der Sowjet-
tnion eingereichten Forderungen anzu-
erkennen. Es war der altbekannte Trick

lungen und Heimschaffungskosten in
Hohe von insgesamt 47.361 US-Dollar -,
konnten es die Reeder noch immer nicht
lassen und versuchten, einzelne Besat-
zungsmitglieder um ein paar Cent zu be-
triigen, indem sie die auszuzahlende Be-
trige auf den nédchsten Dollar abrunde-
ten - die Spitze der Knauserigkeit! Bei
derart windigen Reedern mufite Memon
auf Unterzeichnung einer Erklérung be-
stehen, in der sie sich verpflichten, weder
das Geld zurtickzuverlangen noch Diszi-
plinarmafinahmen gegen die betroffenen
Besatzungsmitglieder einzuleiten. Zuerst
verweigerten sie die Unterschrift, iiber-
legten es sich jedoch anders, als sie merk-
ten, dal Memon nicht nachgeben wiirde.
“Als ich die Anweisung gab, daf3 vor der
Unterschrift unter diese Erkldrung nie-
mand das Schiff verldBt, haben sie letzten
Endes doch nachgegeben,” berichtet
Memon. Nachdem alles geregelt war, er-
hielten die Besatzungsmitglieder rasch
ihre Ausreisevisa und flogen in Richtung
London ab, der ersten Station auf ihrer
langen Heimreise. Das 19 Jahre alte Schiff
soll nun verkauft werden, méglicherwei-
se an ddnische Reeder.

KAMPAGNE

Als Sieg der Gerechtigkeit kénnte man
den Boykott bezeichnen, den schwedi-
sche Hafenarbeiter Ende Oktober auf
Bitten derschwedischen Seeleutegewerk-
schaftineinem kleinen Hafen in der Néhe
von Stockholm gegen die unter maltesi-
scher Flagge fahrende Seaventure ver-
hingten,nachdemsich die Reeder gewei-
gert hatten, einen ITF-Vertrag zu unter-
zeichnen. Die 21k&pfige philippinische
Bemannung unterstand einem von der
philippinischen Gewerkschaft PSU un-
terzeichneten “Ver-
trag”, der einer Mo-
natsheuer von 350
US-Dollarsowie eine
feststehende Uber-
stundenzulage von
112 US-Dollar vor-
sah. Die PSU stand
auch beim Fall der
JSS Britannia im Mit-
telpunkt des Streits -
ein im vergangenen
Juli durch ein neues
Gesetzaufgehobenes
Gerichtsurteil unter-
sagte schwedischen
Transportarbeitern
damalsdie Durchfiih-
rungvon Solidaritéts-
mafinahmen  zur
Durchsetzung eines
ITF-Vertrages,solan-
ge fiir ein Schiff ir-
gendein von einer
selbsternannten “Ge-
werkschaft” unterzeichneter sogenann-
ter “Vertrag” bestand. Wihrend des Ge-
richtsverfahrens sagte die PSU zugun-
sten der Reeder der JSS Britannia gegen
dieITFaus. Doch PSU-"Vertrige” (eben-
so wie andere reederfreundliche Abma-
chungen mitsogenannten “Gewerkschaf-
ten”) stehen der Durchsetzung angemes-
sener Heuern fiirBemannungen aufSchif-
fen,die schwedische Hiafen anlaufen, nicht
linger im Wege. ITF-Inspektor Hans
Groning erklédrte dem Kapitén der Sea-
venture, dafl das Schiff keine neuen Be-
satzungsmitglieder an Bord nehmen diir-

‘fe, bis der alte Vertrag aufgehoben und

an seiner Stelle ein ITF-Vertrag abge-
schlossen worden sei. Als der Kapitén
merkte, dal3 die ITF und die Gewerk-
schaften es ernst meinten, setzte er sich
raschmitden Reedernin Verbindung. Es
folgten Verhandlungen mit dem Rechts-
anwalt der Reeder, dieinder Unterzeich-
nung eines Vertrages resultierten. Die
philippinischen Seeleute sollten aufer-
dem Heuernachzahlungen in Héhe von
16.000 US-Dollar erhalten.

Forts. auf Seite 22
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.. Boykott fiifrt zur Aufhebung eines PSU-"Vertrages'

Forts. von Seite 21

Fiir die sudanesischen Reeder der unter
zypriotischer Flagge fahrenden Khartourn
sind ITF-MaBnahmen nichts neues. Ih-
nen gehort auch die unter zypriotischer
Flagge fahrenden Darfur, die im Novem-
ber 1990 in einem schwedischen Hafen
einlief. Die Bemannung war duBerst
schlechtbezahlt und hatte weder Beschéf-
tigungsvertrige noch einen Kollektivver-
trag. Schwedische Hafenarbeiter boykot-
tierten das Schiff, fiir das daraufhin ein
vollwertiger ITF-Vertrag abgeschlossen
wurde. Damals konnten die Gewerkschaf-
ten in Schweden wegen des im Herbst
1989 ergangenen Gerichtsurteilsim Falle
der JSS Britannia keine Solidaritétsak-
tionen gegen Schiffe unternehmen, die
einem “Kollektivvertrag” mit irgendei-
ner “Gewerkschaft” unterstanden. Die
Reeder merkten sich dies und griindeten
ihre eigene Betriebsgewerkschaft, mit der
sie¢ im Vertrauen auf das Britannia-
Schlupfloch, einen Vertrag unterzeich-
neten, der ihnen das Anlaufen schwedi-
scher Hafen erméglichen sollte. Leider -
zumindest vom Standpunkt der Reeder
aus betrachtet - wurde das Gesetz im Juli
dieses Jahres gedndert, so daf} der ortli-
che ITF-Inspektor dem Unternehmen
erkliren konnte, was es mit seinem win-
digen Vertrag tun kénne, als die Khar-
toum im November in Schweden ankam.
Auch ohne Boykott konnte am 26. No-
vember ein ITF-Musterkollektivvertrag
unterzeichnet werden.

Als die unter maltesischer Flagge fahren-
de Milta im November mit letzter Kraft
im Hafen von Fredericia (Diinemark) ein-
lief, wurde sie prompt wegen einer immer
linger werdenden Liste von Beanstan-
dungen, die inzwischen 36 Punkte um-
fafit, von den Hafenbehorden festgehal-
ten. Die 36 philippinischen Besatzungs-
mitglieder, dieseit September keine Heu-
ern mehr erhalten hatten, baten den ITF-
Inspektor John Jacobsen um Hilfe - auch
ihre Familien haben seit Monaten keine
Unterhaltszahlungen bekommen. Jacob-
sen steht nun in Verhandlungen mit den
griechischen Reedern des Schiffes.

Vier kenianische Seeleute - drei Vollma-
trosen und ein Koch - auf der in Antigua
registrierten Dorina, die Anfang Okto-
ber in Bremen einlief, hatten seit fiinf
Monaten keine Heuern erhalten (vergl.
ITF-Nachrichten November 1991). Inih-
rer Verzweiflung traten sie in Streik. Als
ITF-Inspektor Ali Memon das Schiff am
darauffolgenden Tagbesuchte, erfuhrer,
daB sie gerade ihre Bezahlung bekom-
men hitten - jimmerliche 400 DM (etwa
240 US-Dollar) Grundheuer, weit weni-
ger als die internationale Norm, Nach-

dem er das Unternehmen unter Druck
gesetzt und die 6rtlichen Behorden alar-
miert hatte, konnte Memon hohere Heu-
ern fiir die vier Seeleute herausschlagen.
Doch damit waren ihre Probleme nicht
gelost: Das Leben an Bord wurde fiir die
drei Vollmatrosen unertréglich. Am 19.
November besuchte der britische ITEF-
Inspektor John Wood das Schiff in Kings
Lynn (Grofbritannien). Er konnte sich
davon tiberzeugen, dafl sie vom neuen
Kapitén, der Anfang des Monatsan Bord
gekommen war, stindig- manchmal auch
physisch - bedroht und mibraucht wur-
den. Sie wollten das Schiff verlassen. Als
Wood mit dem Kapitin reden wollte,
wurde auch er bedroht und beleidigt, und

als er sich mit dem Agenten des Schiffes

in Verbindung setzte, stellte er fest, daf
dessen Vertreter die gleiche Behandlung
widerfahren war. Auch die Elektriker,
die den Schiffsgenerator reparieren soll-
ten, hatten das Schiff wegen der Haltung
des Kapitdns unter Protest verlassen,
Nach Kontakten mit Memon und einer
langen Sitzung mit den deutschen Ree-
dern des Schiffes konnte Wood errei-
chen, daf3 den drei Besatzungsmitglie-
dern ihre ausstehenden Heuern sowie
ein Trennungsgeld, die Kosten fiir ihre
Heimschaffung und andere Auslagen
ausgezahlt wurden. Unter ihrem alten
Namen Ostwind und mit anderen Ree-
dern war die Dorina schon frither mit der
ITF in Konflikt geraten, weil sie einen
ITF-Vertrag nicht respektierte.

o0

Mehr als 70 Journalisten, Vertreter von
Schiffahrtssicherheitsorganisationen, Uber-
lebende und Familienangehorige der Opler
nahmen an einer in Stockholm organisier-
ten offentlichen Anhorung teil, aufder Gun-
nar Lindstedts dramatisches Buch iiber den
Brand an Bord der Scandinavian Star vor-
gestellt wurde, der das Schiff im April 1990
vollig zerstirte. Das Buch, das mit finanziel-
ler Unterstiitzung der ITF in schwedischer
und morwegischer Sprache erschienen ist,
wirft wichtige Fragen hinsichtlich der Si-
cherheit und der Bemannungsnormen auf
unter Billigflagge fahrenden Fahrgastschif-
fen auf, Fragen, die vor dem Hintergrund
der von den Reedern erhobenen Forderung
niuch Einrichtung eines schwedischen
Zweitregisters, das den Einsatz von Schiffen
mit Billigflaggenstandard im innerskandi
navischen Fiihrverkehr erméglichen wiirde,
eineneue und finstere Bedeutung angenom-
men haben.
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Die niederlindische Verkehrsministerin
Hanja Maij-Weggen versichert, ihrer
Regierungseiander Erhaltungeiner star-
ken Schiffahrtswirtschaft unter einer ein-
zigen Flagge gelegen. In einer Erkldrung
verurteilte sie “unehrlichen Wettbewerb,
Protektionismus und billige Flaggen” und
sagte fiir die nihere Zukunft ein “MaB-
nahmenpaket zur Ausmerzung dieser
unlauteren Praktiken” zu.

Die estnische Schiffahrtsgesellschaft - erst
kiirzlich von der neuen Regierung der
Republik verstaatlicht (vergl. ITF-Nach-
richten Oktober 1991) - soll nun privati-

siert werden. Das Unternehmen soll
in eine Aktiengesellschaft umge-
wandelt und seine 46 Schiffe auf
vier Betriebsbereiche (Fahr-
gastschiffahrt, Fahrverkehr,
Linien- und Tramp-
schiffahrt) verteilt wer-
den. Knapp 1.000 der
4.200 Beschiftigten
des Unternehmens
werden ihren Ar-
beitsplatz verlieren.

Die finnische Regie-
rung scheint unge-
achtet des schweren
Riickschlags,denein
entsprechender Vor-
schlag im Verkehrs-
ausschuf3 des Parla-
ments erlitten hat, an
ihrer Absicht festhalten
zu wollen, bis Anfang
néchsten Jahres ein finni-
sches Zweitregister zu schaf-
fen. Die Mitglieder des Verkehrs-
ausschusses hatten darauf hinge-
wiesen, dafl der Vorschlag, derdie frist-
lose Entlassung von Seeleuten ermogli-
chen wiirde, Auswirkungen auf die ver-
fassungsmiBigen Grundrechte hitte und
daher vom Parlament mit Fiinfsechstel-
mehrheit verabschiedet werden miisse.
Berichten zufolge plant die Regierung
nun Anderungen an dem Gesetzentwurf,
die seine Inkraftsetzung mit einfacher
Mehrheit erm6glichen sollen.

Beunruhigende Geriichte hinsichtlich der
Zukunft des lnxemburgischen Registers
iwerden von der ITF aufmerksam ver-

folgt. Im Rahmen der ITF-Politik gilt das
luxemburgische Register als legitimes
Zweitregister fiir die Schiffe belgischer
Reeder. Belgischen Reedern steht esfrei,
ihre Schiffe unter der Flagge Luxemburgs
zuregistrieren, solange sie von den belgi-
schen ITF-Gewerkschaften gebilligten
Vertrigen unterstehen. Fast alle belgi-
schen Schiffe wurden inzwischen nach
Luxemburg iibertragen, dessen Register
zur Zeit ausschlieflich belgische Schiffe
fithrt. Sollten andere als belgische Ree-
der ihre Schiffe in Luxemburg registrie-

P

Der monatliche

Flaggeniiberblick

der ITF_

ren, werden diese als Billigflaggenschiffe
behandelt. Desgleichen kénnen die bel-
gischen Gewerkschaften die ITF auffor-
dern, gegen ein Schiff belgischer Reeder
vorzugehen, wenndieses Schiff gegenden
fiir ihn abgeschlossenen gewerkschaftli-
chenKollektivvertrag verstoft (z. B. durch
Einste]lung schlechter bezahlter Seeleu-
te aus einem anderen Land als Belgien).
Jiingsten Berichten zufolge denken eini-
ge luxemburgisch-belgische Reeder an

Zweitregisterplane in
Finnland und Schweden

die Einstellung billigerer auslidndischer
Bemannungen. Die Vorstellung jedoch,
daf die ITF dies hinnehmen wiirde, ist
absurd und k&nnte sehr rasch dazu fiih-
ren, daB das Register als vollwertige Bil-
ligflagge behandelt wird. Dariiber hinaus
verstdrken sich Geriichte, daf3 das Regi-
ster auch andere als belgische Reeder
nach Luxemburglocken méchte. Gespri-
che mit franz&sischen und deutschen In-
teressen sollen bereits stattgefunden ha-
ben.Nach Angaben derluxemburgischen
Behorden sollen “Verbesserungen” des
Registers auch nicht-belgischen Reedern
einen Wechsel erleichtern. Die Reeder
seien daher noch einmal nachdriicklich
darauf hingewiesen, daB jedes aus
einem anderen Land als Belgien
nach Luxemburg itbertragene
Schiff von der. ITF als ganz
gewdhnliche Billigflagge
behandelt werden wird.

Dieneue rechtsgerich-
tete Regierungskoali-
tion in Schweden be-
reitetdie Einrichtung
eines Zweitregisters
bis Juli néchsten Jah-
resvor. Dasneue Re-
gister sieht u. a.
Steuererleichterun-
gen vor und soll allen
Frachtschiffen und so-
gar Fahrgastschiffen of-
fenstehen. Auch die Be-
mannung mit ausldndi-
schen Seeleuten soll offen-
sichtlich zuléssig sein. Diese
Schritte werden auf heftigen
Widerstand von seiten der schwe-
dischen Gewerkschaftsbewegung
stofen. Auf einer Pressekonferenz im
Anschlufl an ein Symposium anlédflich
der Verdffentlichung eines neues Buches
iiber die Katastrophe an Bord der Scan-
dinavian Star warnte der Vorsitzende der
schwedischen Seeleutegewerkschaft,
Anders Lindstrom, am 15. November in
Stockholm davor, dafl die Einfithrung von
Normen wie auf der Scandinavian Star
oder anderen Billigflaggenschiffen auf
schwedischen Fdhren mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit weitere
Katastrophen nach sich ziehen wiirde
(vergl. Kasten auf der gegeniiberliegen-
den Seite).
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TODESFALLE

Erling Tollernd, ehemaliger Haupt-
kassenwart der norwegischen See-
leutegewerkschaft, verstarb am 21.
November im Alter von 73 Jahren.
Tollerud war einer von vielen nor-
wegischen Walfiangern, die 1940 auf
dem Hohepunkt des Kriegesaus Nor-
wegen nach England kamen. Er
nahm eine Stelle im Gewerkschafts-
biiro in Liverpool an, bevor er 1943
in das fiir die Dauer des Krieges in
London angesiedelte Hauptbiiro der
Gewerkschaft umzog. Nach der Be-
freiung Norwegens konnte er an den
Osloer Hauptsitz der Gewerkschaft
zuriickkehren, wo er in der Buchhal-
tung titig war. Von 1966 bis zu sei-
nem Ruhestand im Jahre 1980 warer
.14 Jahre lang Hauptkassenwart der
‘Gewerkschaft und vertrat seine Or-
‘ganisation in einer Reihe nationaler
Gremien und Ausschiisse, allen vor-
‘an" dem staatlichen norwegischen
Wohlfahrisdienst fiir Seeleute, dem

er als Vorsitzender, Stellvertreten-
der Vorsitzender und langjéhriges
Vorstandsmitglied diente. Dank sei-
nes organisatorischen Talents, sei-
ner Detailkenntnisse der Schiffahrts-
wirtschaft und seiner Bereitschaft zu
hartem Arbeiten prigte Tollerud in
seinen fast 40 Jahren als Funktionér
auf nationaler Ebene die Tétigkeit
seiner Gewerkschaft entscheidend
mit. Auf internationaler Ebene
kdmpfte er fiir die Sache der Seeleu-
te in seiner Funktion als Mitglied des
Paritidtischen Seeschifffahrtsaus-
schusses der IAO und des ITF-Fair-
Practices-Ausschusses, in dessen
Rahmen er wihrend der 70er Jahre
unermiidlich die Interessen der See-
leute auf Billigflaggenschiffen ver-
teidigte.

Joop Hengst, Funktiondr der' Abtei-
lung StraBentransport in der nieder-

/
1

|
landischen Transportarbeitergewerk- |
schaft FNV, verstarb am 22. Novem-
ber im Alter von nur 52 Jahren.
Hengst war Mitglied des ITF-Sek- |
tionsausschusses Stralentransport.

senbahnersektion der belglschen Ge-
werkschaft der Arbeitnehmer im 6f-
fentlichen Dienst (CGSP), ist im Al-|
ter von nur 43 Jahren gestorben. Stil-
latus war Mitglied des ITF-Sektions-

Donald Stillatus, Funktionir der Ei- (
ausschusses Eisenbahn. J‘

Robert Austin Wilson, Griindungs-|
mitglied der Bermuda Workers’ As-
sociation - Vorlduferorganisation der
Bermuda Industrial Union - verstarb)
am 12. September im Alter von 84
Jahren. Wilson war Anfang der 40er,
Jahre einer der Pioniere der Gewerk- “
schaftsbewegung auf den Bermudas.

T BEVORSTEHENDE SITZUNGEN

3.-5. Dezember

Lateinamerikanische Strafientransport-

arbeiterkonferenz

1992
: 15. und 16. Januar

" 8. und 9. April

8.-12. Juni

International Transport Workers’ Federation
Federacién Internacional de los Trabajadores del Transporte
Internationale Transportarbeiter-Féderation
Fédération Internationale des Quvriers du Transport
Internationella Transportarbetarefederationen

PlanungsausschuB der Sektion
Zivilluftfahrt

AusschuB fiir 6ffentlichen Personen-
nahverkehr
Fair-Practices-Ausschuf}/Sitzung der
Hafenarbeitersektion
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