TRANSPORTARBEITER UND

DER MAIN-DONAU-KANAL

Die 1992 bevorstehende O ffnung des Main-Donau-Kanals und die damit einherge-
‘hende Freigabe einer durchgehend befahrbaren Wasserstrafie zwischen Nord- bzw.
{Ostsee und dem Schwarzen Meer iiber die Fliisse Rhein, Main und Donau und die
s'e verbindenden Kaniile fiir den Verkehr hat in jiingster Zeit eine Reihe positiver

»ae

“und ermutigender Entwicklungen im Bereich der Binnenschiffahrt beschleunigt.

L0ZIALE SICHERHEIT

Im Jahre 1950 wurde erstmals ein multila-
erales Ubereinkommen iiber soziale Si-
therheit fiir die auf dem Rhein titigen
Binnenschiﬁer unterzeichnet, das anschlie-
fend 1961 und 1979 iiberarbeitet wurde.
Schon seit langem fordert die ITF eine
Ausdehnung des Ubereinkommens iiber
lie soziale Sicherheit der Rheinschiffer
luch auf die Donauschiffer. In dieser For-
ferung wurde sie durch den IAO-Binnen-
terkehrsausschuB unterstiitzt, der entspre-
thende EntschlieBungen verabschiedete.

- Haushaltstechnische Probleme der IAO
tanden in den letzten Jahren einer Umset-
ing dieser Forderung im Wege. Vor kur-
em jedoch machte der TAQ-Verwaltungs-
fat, zweifellos unter dem EinfluB der ver-
nderten politischen Lage in Mittel- und
Jsteuropa sowie der bevorstehenden Er-
Sfoung des Main-Donau-Kanals, entspre-
thende Mittel frei.

. Vom27. bis zum 30. August 1991 fand in
zWien eine erste Regierungskonferenziiber
lie Verabschiedung eines Ubereinkom-
hens tiber die soziale Sicherheit der in der
renziiberschreitenden Binnenschiffahrtin
EMOpa titigen Binnenschiffer statt. Sie
dar von der Zentralen Verwaltungsstelle
fir die soziale Sicherheit der Rheinschiffer
h Zusammenarbeit mit der TAO und der
Sterreichischen Regierung organisiert

worden. Unter den Teilnehmern waren
Delegierte aller Rhein- und Dopauanlie-
gerstaaten sowie aus Belgien und Polen.
Die ITF war durch ihren Stellvertretenden
Generalsekretidr Graham Brothers vertre-
ten.

Zweck des geplanten Ubereinkommens
ist es vor allen Dingen zu gewihrleisten,
daB alle Arbeitnehmer in der Binnen-
schiffahrt in ihrer Heimat ebenso wie im
Ausland Anspruch auf Leistungen aus den
folgenden Bereichen der Sozialversiche-
rung haben:

— Krankengeld und Mutterschutz;

— Leistungen bei Arbeitsunfillen und

Berufskrankheiten;

—  Sterbegeld.

Dem Ubereinkommen werden alle all-
gemeinen Systeme der sozialen Sicherheit,
Sonderprogramme - beitragspflichtig oder
nicht - sowie die Haftpflicht der Arbeitge-
ber unterworfen sein. Zu einem spiteren
Zeitpunkt soll der Geltungsbereich des
Ubereinkommens auch aufandere Leistun-
gen wie z. B. Arbeitslosenunterstiitzung
und Altersrubegeld ausgedehnt werden
kdnnen. Fiir April oder Mai 1992 ist eine
weitere Regierungskonferenz geplant, auf
der der endgiiltige Text des Ubereinkom-
mens verabschiedet werden soll.
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... Binnenschiffer fordern einheitlichen Ordnungsrahmen

Forts, von Seite 1

Auf einer Konferenz am 11. September
1991 in Budapest verpflichteten sich die
Vertretervon25 européischen Regierun-
gen zur Forderung der Binnenschiffahrt,
um der den anderen Binnenverkehrstri-
gern drohenden Uberlastung Abhilfe zu
schaffen und einen Beitrag zum Umwelt-
schutz zu leisten.

Die Konferenz war von der Kommis-
sion der Europiischen Gemeinschaft und
dem upgarischen Verkehrsminister ein-
berufen worden. In einer einstimmig ver-
abschiedeten Erklirung zu europiischen
Binnenwasserstraflen und Verkehr spra-
chen die Regierungen von einem gemein-
samen europdischen Interesse am Aus-
bau und der Forderung der Binnen-
schiffahrt und einer besseren Nutzung
der Beférderungskapazitdten der Binnen-
wasserstrafien:

Zur Schaffung eines integrierten euro-
paweiten Binnenschiffahrtssystems auf
der Grundlage der Marktprinzipien sind
einheitliche Handels- und Verwaltungs-
vorschriften fiir die Ost-West-Binnen-
schiffahrtzu verabschieden; zur Gewihr-
leistung eines liohen Sicherheitsniveaus
und eines angemessenen Schutzes der
Wasservorriite vor Verschmutzung sind
technische und berufliche Normen zu
harmonisieren; einheitliche Lizenzie-
rungsanforderungen miissen erarbeitet
werden; durch gemeinsame Mafinahmen
sind der Ausbau der Infrastruktur und
die Standardisierung der Bauvorgaben
zu sichern; der internationale Verkehrs-
markt soll in dem Ausmaf fiir Schiffe
aller Lander gedffnet werden, in dem die
Bedingungen fiir einen fairen Wettbe-
werb zwischen den einzelnen Flotten er-
fillt sind.

Als Voraussetzung fiir die Gewahrlei-
stung des freien und sicheren Schiffsver-
kehrs werdenssich die Regierungen durch
eine Harmonisierung der technischen
Vorgaben und der Anforderungen fiir
die Besatzungenum ein hohes Niveaubei
den Sozial- und Sicherheitsnormen und
einen einheitlichen Ordnungsrahmen
bemithen.

Zur Durchsetzung dieser Ziele ist ins-
besondere die Zusammenarbeit zwischen
der Donaukommission und der Zentral-
kommission fiir die Rheinschiffahrt zu
verstidrken. Die in Budapest verabschie-
dete Erkldrung ist als Beitrag zur europé-
ischen Verkehrskonferenz gedacht, die
von den Verkehrsministern am 29. Okto-
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Der Main-Donau-Kanal verbindet Rotterdam in Holland mit Constanta am
Schwarzen Meer

ber nach Prag einberufen werden soll.

RuemN-MAIN-DONAU-SITZUNG DER ITF

Am 25, und 26. September 1991 ver-
sammelten sich europidische Gewerk-
schaftsvertreter in Regensburg zu einer
Sitzung der I'TF-Sektion Binnenschiffahrt.

Die Rechtsberater der Zentralkom-
mission fiir die Rheinschiffahrt sowie der
Donaukommission - Albert Bour und
Michael Orechnikov - informierten iiber
Funktion und Aufgabe ihrer jeweiligen
Organisationen. Dr. Bokeloh vom bun-
desdeutschen Ministerium fiir Arbeitund
Sozialordnung, der die Konferenz iiber
die Verabschiedung eines Ubereinkom-
mens itber die soziale Sicherheit der eu-
ropéischen Binnenschiffer im August lei-
tete, erliuterte die Ziele des geplanten
Ubereinkommens und die angestrebten
Verfahren fiir die Umsetzung eines euro-
paweiten Sozialversicherungssystems.

Einigkeit bestand auf der Sitzung iiber

i
]
|
i
1
|
;

die Notwendigkeit einer direkten Ver-
tretung der ITFinbeideninternationalen
Kommissionen. Hinsichtlich der Arbeits-
bedingungen nach Freigabe des Main-|
Donau-Kanals fiir den Verkehr stellten'
die Sitzungsteilnehmer fest, daB die in/
demvorhandenenUbereinkommen iiber
die Arbeitsbedingungen der Rheinschif-.
fer aus dem Jahre 1954 festgelegten Nor- -
men schon seit langem von den Regelun-
gen der nationalen Kollektivvertrige:
iiberholt worden seien. ‘;
Um eine Ausbeutung billiger Besat-j
zungen auf Kosten der derzeit geltenden'
Bedingungen zu verhindern, hielten die’
Sitzungsteilnehmer den Abschiuf} eines:
einheitlichen internationalen Uberein-:
kommens iiber die Mindestbedingungen
in der Schiffahrt des gesamten Rhein-’
Main-Donau-Bereichs fiir dringend ge--
boten. Dahersollte die TAO aufgefordert
werden, als Koordinierungsstelle bei der
Umsetzung dieses Zieles behilflich zu sein.

ITF Nachrichten, November 1991, Seite 2



ITF:

Mehr als hundert L dnder umfaBt die ITF-
Familie, nachdem der Vorstand Beitritts-
gesuchen von Gewerkschaften aus Bul-
garien, Kamerun und dem Tschad zuge-
stimmt hat.

Daneben gab der Vorstand auf seiner
Sitzung am 15. und 16. Oktober in Lon-
don Beitrittsgesuchen von fiinf weiteren
neuen Gewerkschaften aus Mittel- und
Osteuropa statt, darunter die 10.000 Mit-
glieder starke Seeleute- und Hafenarbei-
tergewerkschaft von Kroatien, die die
ITF-Billigflaggenkampagne bereits seit
iiber einem Jahr aktiv unterstiitzt. Die
Entscheidungiiber ein Beitrittsgesuch der
polnischen Gewerkschaft der Seeleute
und Hochseefischer im ehemals “offiziel-
len” Gewerkschaftsdachverband OPZZ
wurde bis zur nichsten Sitzung vertagt,
um Klarheit tiber ihre Einstellung zur
Politik der ITF-Seeleutesektion zu ge-
winnen. Schlieflich wurden auf der Sit-
zung neue Gewerkschaften aus Taiwan,
Fidschi, Chile und von der Elfenbeinkii-
ste aufgenommen.

Zwel neue Mitglieder, Martin Devol-
dervon der BTB (Belgien) und Jack Boy-
ce von der TCU (Kanada), wurden als
Nachriicker fiir ausgeschiedene Mitglie-
der in den Vorstand kooptiert.

NUKLFARE ABFALLSTOFFE

Vordem Hintergrund einer aufdem Kon-
greB verabschiedeten Entschliefung und
vonverschiedenen ITF-Mitgliedsgewerk-
schaften durchgefiihrter BoykottmaBnah-
men ging der Vorstand auf Wunsch der
Hafenarbeiter- und der Seeleutesektion
kurz auf die umstrittene Frage der Befor-
derung nuklearer Abfallstoffe ein und
bat um Vorlage eines umfassenden Be-

. richts zu diesem Thema auf der nidchsten
. Vorstandssitzung im Marz 1992.

 AFRIKA

Die Vorstandsmitglieder beschlossen, die
in Harare versammelten Regierungschefs
der Commonwealth-Linder in einer

_ scharf formulierten Erklirung zur Auf-
- rechterhaltung der Wirtschaftssanktionen

i

. gegen Siidafrika aufzufordern, bis die

siidafrikanische Regierung der augen-

. blicklichen Welle schwerer Gewalttitig-

keiten, von der die Transportarbelter
besonders hart betroffen seien, Einhalt
geboten habe und eine Einigung iiber die
Einsetzung einer Ubergangsregierung
erzielt wurde, die die Unterstiitzung der

Mehrheit der Bevilkerung Siidafrikas
genieBe.

Wie der afrikanische ITF-Vizeprisi-
dent Raphael Okang’a berichtete, trug
die nachdriickliche Kampagne der ITF
gegen den ErlaBl der nigerianischen Re-
gierung, der den Gewerkschaften eine
Mitgliedschaft in internationalen Orga-
nisationen untersagte, maBgeblich zur
Aufhebung dieses Erlasses bei. Die der
ITF angeschlossenen Gewerkschaften in
Nigeria konnten nun ohne Furcht vor
FEinschiichterungsmafnahmenihre Tétig-
keit als vollwertige Mitglieder wieder-
aufnehmen.

Nachausfiihrlichen Beratungen geneh-
migten die Vorstandsmitglieder den vom
ITF-Generalsekretir vorgelegten Ent-
wurf fiir Richtlinien iiber die Gewdhrung
von BeitragsermiBigungen fiir Gewerk-
schaften aus Niedriglohnlindern, die nicht
den vollen Mitgliedsbeitrag zahlen kon-
nen. Der Vorstand beschlofB, die Gewerk-
schaften, die einen erméBigten Beitrags-
satz zahlen, alljihrlich einer Uberprii-
fung zu unterziehen. Auch die Richtli-
nien sollen regelmiBig im Lichte ihrer
praktischen Umsetzung {iberpriift wer-
den, so daB - sollten hierbei Probleme
auftreten - die erforderlichen Anderun-
gen vorgenommen werden konnen. Die
anwesenden Vorstandsmitglieder waren
sich dessen bewuBt, daf die auf dem ITF-
KongreBin Florenz im vergangenen Jahr
verabschiedeten Anderungen der ITF-
Satzungen in Verbindung mit dem Bei-
tritt zahireicher neuer Gewerkschaften
aus Mittel- und Osteuropa eine weitrei-
chende Verschiebung des geographischen
Gleichgewichts in der ITF zur Folge ha-
ben werden.

EurorA

Auf dem im Mirz gefaBten BeschluB zur
Wiederbelebung des Europdischen Aus-
schusses der ITF aufbauend vereinbarte
der Vorstand die Einrichtung eines Ver-
bindungsaussschusses, der die européi-
schen Strukturen der ITF mit denen des
“Briisseler Ausschusses”, einem 1958
gegrindeten Gremium, das sich aus-
schlieBlich mit MaBnahmen auf der Ebe-
ne der Europdischen Gemeinschaft be-
fafit, verkniipfen soll. Die erste Aufgabe
des Europdischen Ausschusses der ITF
mufl nach einhelliger Auffassung der
Vorstandsmitglieder in einer umfassen-
den Priifung aller relevanten Strukturen
bestehen.

| gewerkschaften m
mehr als 100 Landern

FrRAUEN

Der Vorstand befaBte sich mit einer vor-
ldufigen Auswertung der Antworten auf
eine ITF-Umfrage unter den angeschlos-
senen Gewerkschaften beziiglich der bei
ihnen bestehenden Vertretungsstruktu-
ren fiir Frauen in leitenden und anderen
Gremien. Die Vorstandsmitglieder ka-
men iiberein, sich auf der nichsten Sit-
zung erneut mit diesem Thema zu be-
schéftigen. Bis dahin soll die endgiiltige
Auswertung aller Antworten vorliegen
und der Berichtin die offiziellen Arbeits-
sprachen der ITF iibersetzt sein.

ALKOHOL UND DROGEN

In einer Grundsatzentscheidung sprach
sich der Vorstand fiir die Veroffentli-
chung einer gewerkschaftspolitischen
Erkldrung der ITF und eines ergidnzen-
den Hintergrundpapiersiiber die Proble-
medes Alkohol-und Drogenmifibrauchs
aus. Es wurden eine Reihe kleinerer
Anderungen an dem vom ITF-Sekretari-
at nach umfassenden Konsultationen mit
den der ITF angeschlossenen Gewerk-
schaften erarbeiteten Entwurf vorge-
schlagen. Der Entwurf befait sich mit
Alkohol- ebenso wie mit DrogenmiB3-
brauch und bemiihtsichum die angemes-
sene Beriicksichtigung des Rechts des
Einzelnen auf Schutz vor ungerechtfer-
tigter Einmischung in die Privatsphére
auf der einen Seite sowie, auf der ande-
ren Seite, der Schutzinteressen der Be-
schiftigten, der Offentlichkeit und der
Umwelt vor den Gefahren, die unver-
meidlich sind, wenn Arbeitnehmer unter
dem EinfluB bewuBtseinsverinderter
Stoffe Dienst tun. Der Vorstand begriiB-
te die Initiative und beschloB, das Papier
nach Vornahme kleinerer Anderungen
zu verdffentlichen und an alle der ITF
angeschlossene Gewerkschaften zu ver-
schicken.

Auf Vorschlag des Generalsekretirs
beschloB der Vorstand dariiber hinaus,
den Sekretir der ITF-Presse- und For-
schungsabteilung, David Cockroft, der
auch die Sektionen Zivilluftfahrt und
Fremdenverkehrsdienste sowie die Ha-
fenarbeitersektion betreut, zum Stellver-
tretenden Generalsekretir zu ernennen.

Nach einer ausfithrlichen Debatte
nahm der Vorstand schlieBlich die vom
Schweizerischen Eisenbahnerverband
auf dem KongreB in Florenz ausgespro-
chene Einladung an, den 37. ITF-Kon-
grefl 1994 in der Schweiz abzuhalten.
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Nobelpreis in Anerkennung des
Freiheitskampfes der Bevilkerung Burmas

Die Verleihung des Friedensnobelprei-
ses 1991 an die fithrende burmesische
Oppositionspolitikerin und Kampferin fiir
die Demokratisierungihres Landes, Aung
San Suu Kyi, warde von derinternationa-
len Gewerkschaftsbewegung freudig be-
griifit.

“Eine bessere Wahl hiitten die Mit-
glieder des Nobelkomitees kaum treffen
kdnnen. Mit der Verleihung des diesjih-
rigen Friedensnobelpreises an Suu Kyi,
die zum Symbol des Kampfes des burme-
sischen Volkes fiir Demokratie gewor-
den ist, haben sie erstaunliches Urteils-
vermdgen bewiesen und dem Amnsehen
des Komitees einen grolen Dienst erwie-
sen,” erklirte IBFG-Generalsekretiir
John Vanderveken.

AnschlieBend forderte er die Regie-
rung von Burma zur Freilassung aller
politischen Gefangenen einschlieflich der
Friedensnobelpreistrigerin, dieser “pro-
minenten, mutigen und unbestrittenen
Botschafterin des Friedens”, auf.

In der Begriindung seiner Wahl wiir-
digte das Nobelkomitee Suu Kyis gewalt-
freien Kampf fiir Demokratie und Men-
schenrechte als “eines der herausragend-
sten Beispiele persdnlichen Mutes, das
Asien in den letzten Jahrzehnten erlebt
hat.”

Suu Kyi, Tochter des burmesischen

Nationalhelden General Aung San, steht
seit Juli 1989 in Rangun unter Hausarrest
und hatte seit mehr als einem Jahr keinen
Kontakt zu ihrer Familie oder Freunden.

Sie zdhlte zu den wichtigsten Anfiih-
rerndes mit der militirischen Machtiiber-
nahme brutal niedergeschlagenen Volks-
aufstandes von 1988. Obwohl sie bereits
seitzehn Monaten unter Hausarreststand,
konnte ihre Partei, die Nationale Liga fiir
Demokratie, bei den Parlamentswahlen
im Mai 1990 einen triumphalen Sieg er-
ringen.

Die regierende Militdrjunta setzte sich
jedoch tiber das Wahlergebnis hinweg
und blieb weiter an der Macht. Den an-
haltenden Druck aus aller Welt, die Macht
an demokratisch gewihlite Politiker ab-
zugeben und die Menschenrechtsverlet-
zungen zu beenden, 1468t sie an sich ab-
gleiten.

Nach Bekanntgabe des Namens der
diesjihrigen Friedensnobelpreistrdgerin
verstiarkten sich die Rufe der internatio-
nalen Gemeinschaft nach ihrer soforti-
gen Freilassung. Die Gefangenenhilfsor-
ganisation Amnesty International, diesich
seit langem fiir Suu Kyi ejnsetzt, iuBerte
die Hoffnung, daB die Preisverleihungihr
Schicksal ebenso wie das Hunderter an-
derer politischer Gefangener in Burma
ins Scheinwerferlicht derinternationalen

Gewerkschaftstag der
italienischen Transportarbeiter

Es wird fiir die Gewerkschaften immer
wichtiger, bei den Entscheidungen tiber
eine europiische Verkehrspolitik mit ei-
ner Stimme zu sprechen. Dies unterstrich
der Stellvertretende ITF-Generalsekre-
tir David Cockroft in seiner Ansprache
vor dem 5. LandeskongreB der der ITF
angeschiossenen italienischen Gewerk-
schaftsfderation FILT-CGIL, der vom
7. bis zum 10. Oktober in Bari (Italien)
stattfand.

Die grofie Flut von Richtlinien und
Verordnungen der Kommission fiir den
Bereich der Verkehrswirtschaft bedeute
eine erhebliche Belastung der vorhande-
nen Strukturen, so Cockroft. Daher miif3-
ten die angeschlossenen Gewerkschaften
groBere Anstrengungen unternchmen
und mehr Mittel bereitstellen, wenn die
Gewerkschaftsseite in angemessener
Weise darauf reagieren wolle. Ungeach-
tet zahlreicher Schwicrigkeiten gebe es
Anzeichen dafiir, daf zumindest einige
Argumente der ITF endlich Gehor fin-
den. insbesondere was die Férderung der
Bahnen angehe, erklirte Cockroft und

figte hinzu, die Erkenntnis setze sich
immer mehr durch, daf} ohne Bereitstel-
lung zusitzlicher Gelder fiir den 6ffentli-
chen Verkehr viele unserer groflen Stad-
te unter der Belastung des stindig zunch-
menden Verkehrsaufkommens zusam-
menbrechen werden.

Er lobte die weitsichtige Entscheidung
der Gewerkschaft, die frither dem von
Kommunisten kontrollierten WGB an-
gehort hatte, sich von dieser Organisati-
on zu trennen und statt dessen der I[TF
beizutreten.

“Das Ende des kalten Krieges in der
Politik gibt uns die Moglichkeit, durch
die Wiederherstellung der ITF alseinzige
Interessensvertretung der Transportar-
beiteraufinternationaler Ebene auch den
kalten Krieg der Gewerkschaften zu be-
enden,” stellte er fest.

Der KongreB bestiitigte Luciano Man-
cini im Amt des Generalsekretirs und
withlte Paolo Brutti als Nachfolger der
aus Altersgriinden ausscheidenden Do-
natella Turtura zum Stellvertretenden
Generalsekretir.

Offentlichkeit riicken werde.

Thr brtischer Ehemann erklirte, die {

Behorden Burmas kdnnten mit der Iso-

lierung seiner Fraunichts gewinnen. Dank

ilires unbezd hmbaren Willens werde sie
weder den Kampf noch ihre Lebensprin-
zipien aufgeben.

Die unrechtmifige Regierung von
Burma steht vor dem vernichtenden Ur- |
teil der Weltdffentlichkeit. Es wire am !

besten, sie {ibergiibe die Macht an die
vom Volk gewihlte Partei und liefe alle
politischen Gefangenen frei.

Wie die hurmesische

Junta ihre Seeleute
hehandelt ...

Burmesische Secleute, die grofitenteils

auf Billigflaggenschiffen beschftigt sind,

haben ein hartes Leben,

In Zusammenarbeit mit den burmesi-
schen Behdrden verweigern skrupellose
Reeder und Agenten diesen Seeleuten,
die hdufig gezwungen sind, sehr lange

Arbeitszeiten bei dullerst niedriger Be- |

zahlung hinzunehmen, ihre Rechte. Bur-
mesische Seeleute, die auf Billigflaggen-
schiffen anheuern, sind automatisch ver- -
pflichtet, eidesstattliche Erklirungen zu |
unterzeichnen, in denen sie ithre Zustim-

mung zu dem beriichtigten System der
doppelten Buchfiihrung geben und ver-
sprechen, alle ausstehenden Heuern zu-
ritckzuzahlen, deren Auszahlung die ITF
eventuell fiir sic durchsetzt. Setbst wenn
die Schiffe ITF-Vertrigen unterliegen,
beschweren sich die Seeleute aus Angst
vor den Konsequenzen nur sehr ungern.
Seeleute, die mit Hilfe der ITF Heuer-
nachforderungen erheben, werden routi-
nemiBig auf schwarze Listen gesetzt und
vondenburmesischen Behtrden verfolgt.

Die Einschiichterung von staatlicher
Seite bedeutet, dafl burmesische Beman-
nungen, die Unterstiitzung von der ITF
angeschlossenen Gewerkschaften oder
ITF-Schiffsinspektoren erhalten, beson-
deren Schutzbenttigen - sie kisnnen nicht
in ihre Heimat zuriickkehren, und auch
im Ausland spionicren ihnen Agenten
der Regierung nach (liber ein Beispiel fiir
diese Praxis berichten wir in unserer Ru-
brik "Neues von der Billigflaggenkampa-
gne” an anderer Stelle in dieser Ausgabe
der ITF-Nachrichten). Burmesische See-
leute hoffen wie alle anderen Biirger
Burmas verzweifelt auf ein Ende der Mi-
litirherrschaft und die Schaffung eines
freien und demokratischen Burma,indem
die Arbeitnehmerrechte respektiert wer-
den.
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Zweifiihrende Gewerkschafter aus Hong-
kongwaren unter den erfolgreichen Kan-
didaten der zur Demokratiebewegung
gehorenden Gruppierungen bei den er-
sten Direktwahlen zum Gesetzgebenden
Rat der Kolonie am 15. September.

Die prominenteste Partei der Demo-
kratiebewegung in Hongkong, United
Democrats of Hong Kong (UDHK), ge-
wann 12 der 18 Sitze, um die sich die
Kandidaten in neun Wahlkreisen bewar-
ben, Mitihren anhaltenden Angriffen auf
die Volksrepublik China im Anschluf} an
das Massaker vom Tienanmen-Platz im
Juni 1989 und ihrer nachdriicklichen For-
derung nach einer demokratischeren
Regierungsformin Hongkong konnte die
Partei eine groe Zahl von Anhidngern
gewinnen, wie sich bei diesen Wahlen
erstmals deutlich gezeigt hat,

Lau Chin Shek, Vorsitzender des vor
kurzem in Hongkong gegriindeten Ge-
werkschaftsdachverbandes CTU, gewann
seinen Sitz als Kandidat eines Biindnisses
mit dem Christian Industrial Committee,
wihrend Szeto Wah, stellvertretender
Vorsitzender der Lehrergewerkschaftund
einer der Spitzenpolitiker seiner Partei,
in Kowloon East problemlos einen Sitz
fiir die United Democrats errang.

Zusammen mit dem Parteivorsitzen-

- den und prominenten Anwalt in Hong-
- kong,Martin Lee, der als eindeutiger Sie-

ger in seinem Wahlkreis Island East her-

i vorging, werden die Gewerkschafter un-
. ter den Mitgliedern des Rates den Kern
- der ersten effektiven Opposition in der

Kronkolonie bilden.
Ebenfalls als an der Basis populédre
Befiirworter der Demokratiebewegung

; erfolgreich waren Frederick Fung, der
. einen der beiden Sitze fiir Kowloon West
- errang, sowie Lee Wing-tat. -

Im Wahlkreis New Territories East

. mufte die Partei nur einen einzigen Sitz
- abgeben, und zwar an die unabhidngige

- Kandidatin Emily Lau, eine prominente
- Befiirworterin von Demokratie und Men-

. schenrechten und Vorsitzende der Jour-

. nalistenvereinigung von Hongkong. Frau

Lau, die frither als Korrespondentin fiir
die einfluBreiche, in Hongkong erschei-

- nende Zeitschrift Far Eastern Economic
| Review arbeitete, wird als einzige Frau in
~ den Gesetzgebenden Rat einziehen.

Trotz der erheblichen Anstrengungen

drtlicher pekingfreundlicher Gruppen
" und in der chinafreundlichen Presse ver-

Offentlichten Aufrufen an die Wihler,

' nicht fiir Anhiinger der UDHK zu stim-
i men, konate keiner der von Peking un-
! terstiitzten Kandidaten einen Sitz errin-

! —

hisieg fu
Gewerkschafter in Hongkon

VDHK-Vorsitzender Martin Lee nach den Wahlen in Hongkong

gen.
Die UDHK, deren Selbstvertrauen
durch diese hervorragenden Wahlergeb-
nisse verstindlicherweise erheblich ge-
starkt wurde, setzt sich nun beim Gou-
verneur dafiir ein, in Anerkennung die-
ses Mandats der Bevblkerung bei der
Auswahl der 17 von ihm ernannten Mit-
glieder des Gesetzgebenden Rates eine
groBere Zahl von Perstnlichkeiten der
Demokratiebewegung zuberiicksichtigen
- zur Zeit sind nur zwei der indirekt ge-
wihlten Mitglieder Anhidnger der
UDHK, eine Reihe weiterer unterstiit-
zen die Partei in einzelnen Fragen.
AuBerdem wird sich der Druck aufdie
Regierung verstirken, mindestens ein
Mitglied des nur aus ernannten Mitglie-
dern bestehenden héchsten Entschei-
dungsgremiums der Kolonie, des Exeku-
tivrats, aus der Demokratiebewegung zu
wihlen, auch wenn die Entscheidung,
entweder Martin Lee oder Szeto Wah -
die beiden bestqualifizierten Anhéinger
der Demokratiebewegung unter den neu

kratische

gewdhlten Abgeordneten - fiir den Exe-
kutivrat zu nominieren, in Peking sicher-
lich auf wenig Gegenliebe stoen wiirde.

Mit der schrittweisen Erbdhung des
Anteils der direkt gewidhlten Sitze im
Gesetzgebenden Rat im Laufe der nich-
sten fiinfzehn Jahre werden auch die
Wahlverfabrenin Hongkong grundlegen-
den Verdnderungen unterworfen sein,
wodurch nicht nur mehr Demokratie im
Rat Finzug halten wird, sondernihm auch
gegeniiber der Bevolkerung, und nicht
wie bisher nur gegeniiber der Wirtschait,
eine grofere Rechenschaftspflicht aufer-
legt wird.

*Wie wir soeben erfahren, befindet
sich unter den 17 von David Wilson, dem
Gouverneur von Hongkong, ernannten
Mitgliedern des Exekutivrates, dem wich-
tigsten politischen Entscheidungsgremi-
um der Kronkolonie, nicht ein einziges
Mitglied der United Democrats. Der
Exekutivrat wird also auch in Zukunift
von konservativen und Wirtschaftsinter-
essen kontrolliert.

ITF-Kontakte zu firhrenden
Gewerkschaftern in Hongkong

Seit dem Beginn des langfristigen Bildungsprogramms fiir Asien und den pazifi-
schen Raum im Jahre 1985 steht die ITF in engem Kontakt zu Lau Chin Shek. Das
gewerkschaftliche Bildungszentrum von Hongkong, das er zu jenem Zeitpunkt
leitete, gab dem Programm in Hongkong wertvolle Unterstiitzung. Dariiber hinaus
stellte das Zentrum der I'TF eine Ausbilderin fiir Filhrungskrifte, Elizabeth Tang,
zur Verfiigung. Kurz vor seiner Wahl hielt sich Lau Chin Shek zu umfassenden
Gesprichen mit dem Generalsekretir und dem Regionalsekretir Mo Hoda im I'TF-
Sekretariat in London auf (vergl. ITF-Nachrichten Mai 1991).
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Zusammenbruch der alten Ordnung in Afrika
— Gewerkschaften an der Spitze der Demokratiebewegungen

Die Gewerkschaften stehen weiterhin an
der Spitze der weiter anschwellenden
Welle von Demokratiebewegungen in
Afrika (vergl. YTF-Nachrichten Oktober
1991).

In Niamey, der Hauptstadt des west-
afrikanischen Staates Niger, erklirte die
Nationalversammlung ihre Souveridnitit
und loste die seit 17 Jahren an der Macht
befindliche Militirregierung des Landes
auf.

Nach einem Militirputsch im Jahre
1974 unter Fithrung des Stabschefs der
Streitkriifte, Seyni Kounteché, der an-
schlieBend das Amtdes Prisidenteniiber-
nahm, wurde jedwede politische Betiti-
gung in Niger verboten. Nach Kountchés
Tod im Jahre 1987 iibernahm ein weite-
rer Angehdriger des Militirs, Ali Saibou,
seine Nachfolge. Die Gewerkschaftenund
Studentenvereinigungen konnten 1988
mit ihren Protesten gegen das Regime
eine schrittweise Liberalisierung erzwin-
gen. Allerdings waren die Streitkriifte
weiterhin in mafigeblichen Positionen an
der Regierung beteiligt. Saibou sah sich
schlieBlich im September diesen Jahres
unter dem Druck der vereinigten Front
der Gewerkschaften und Studenten, de-
ren gemeinsame Mafinahmen das Land
[ahmzulegen drohten, gezwungen, der
Einberufungeiner Nationalversammiung
zZuzustimmern.

Die Entscheidung der Versammlung
zur Auflésung der Regierung fiel im An-
schiuf an eine Untersuchungderschreck-
lichen Vorfille vom Mai 1990 in Tchinta-
baraden, bei denen die Streitkriifte einen
Angriff von Rebellen mitder Ermordung
mehrererhundert Stammesmitglieder der
Tuareg beantworteten. Dies war nur ein
Beispiel von einer langen Liste politi-
scher Mifhandlungen und Morde, mit
der sich die Versammlung befafte.

Die mehreren tausend Delegierten der
Versammlung stimmten fiir die Aufls-

-sung der bestehenden Institutionen und
die Ernennung eines Ministerprisiden-
ten sowie einer Ubergangsregierung, die
bis nach Abschlufi von Wahlen die Ge-
schiifte des Landes fithren soll.

GEWERKSCHAFTEN FORDERN DEMOKRATIE

Der Internationale Bund Freier Ge-
werkschaften (IBFG) duflerte im Rah-
men von Missionen, die sich vom 23. bis
zum 25. September in Niger bzw. am 27,
und 28. September in Mali aufhielten,
seine Unterstiitzung fiir die wichtige Rol-
le der Gewerkschaftsdachverbidnde bei-
der Linder wihrend der Ubergangspha-
se zur Demokratie in ihren jeweiligen
Lindern. Gewerkschafter aus Niger und

Mali nahmen an der ersten Sitzung des
IBFG-Ausschusses zur Verteidigung der
Menschen- und Gewerkschaftsrechte in
Afrika teil, die am 6. November in Briis-
sel stattfand.

WEGEN BEKAMPFUNG DER KORRUPTION
VERHAFTET

Die internationale Gewerkschaftsbe-
wegung protestierte auch gegen die Ver-
haftungvon vier fiithrenden Gewerkschaf-
tern im westafrikanischen Staat Benin.
Die Gewerkschafter wollten die Polizei
daran hindern, Mitgliedern der Berufs-
fahrergewerkschaft Schutzgelder abzu-
pressen. Der IBFG gab in einem Schrei-
ben an den Prisidenten der Republik
Benin, S. E. M. Nicephore Soglo, seiner
Unterstiitzung fiir die Gewerkschaften
Ausdruck.

S1ITZUNG IN BOTSWANA

Mit seinen Initiativen setzt der IBFG
dieim Juli auf einer in Botswana gemein-
sammitdem Gewerkschaftsdachverband
von Botswana veranstalteten Konferenz
aufgenommene Titigkeit fort. Zum Ab-
schluf} der Konferenz war die “Erklirung
von Gaborone” verabschiedet worden,
in der die Rechte und Aufgaben der Ge-
werkschalten und anderer Teile der afri-
kanischen Gesellschaft beschrieben wur-
den.

Gewerkschaften aus 37 afrikanischen
Lindern erklirten ihre Unabhiingigkeit
von jeglicher Beeinflussung von auflen
sowie ihre Entschlossenheit, innerhalb
ihrer Organisationen demokratische
Strukturen zu gewiihrleisten.

DER NACHSTE BITTE!

Die Hoffnungen auf eine Demokrati-
sierung wachsen im zentralafrikanischen
Staat Zaire, wo die Regierungspartei
Mouvement populaire de la révolution
(MPR) von Priisident Mobutu Sese Seko
nach 26 Jahren an der Macht und 24
Jahren als einzige zugelassene politische
Partei langsam aber sicher ihre Kontrolle
iber das Land lockert.

-Oppositionsparteien wurden offiziell
im Frithling dieses Jahres zugelassen und
im Mai fand die erste Kundgebung von
Oppositionskriften wihrend der Regie-
rungszeit Mobutus statt.

Diese Schritte werden begleitet von
zunehmenden Unruhen in Zaire. Im Sep-
tember entlud sich die Unzufriedenheit
der Bevslkerung iiber das Regime in
Unruhenund Plinderungeninder Haupt-

stadt Kinshasa. Frankreich und Belgien
entsandten Truppen in das Land, die bej |
der Evakuierung von Auslindern behilf-
lich sein sollten. Ironie der Geschiclite:
Bereits 1978 hatte Frankreich interve-
niert, damals um das Regime zu konsoli-
dieren. Selbst auf die Gefahr hin, daf3 der
Eindruck entstehen k&nnte, sie wolle |
Mobutu erneut zu Hilfe kommen, dring- |
te die franzdsische Regierung den Prési-
denten zur Wiedereinrichtung einer Na- |
tionalversammlung. :

Bisher gab Mobutu diesbeziiglich kei-
ne festen Zusagen, doch sind optimisti- -
sche Beobachter der Uberzeugung, da -
sich der Prisident einem solchen Schritt ;
nicht widersetzen wird. Ein ermutigen- :
des Signal war ein Auftritt Mobutus im
Fernschen am 24. September, in dem er
seinern Glauben an den “unumkehrba-
ren demokratischen Prozefl” Ausdruck
gab.

Andere Beobachter weisen daraufhin,
daf dem Priisidenten nicht viel anderes
ibrigbleibt, nachdem diese jiingste Krise
gezeigt hat, daf} er sich nicht linger auf
die Unterstiitzung seiner Streitkrifte ver-
lassen kann, '

Kibassa Malibu erkldrte im Namen
der demokratischen Oppositionspartei -
Union pour la démocratie et le progrés’
social (UDPS): :

“Wenn der Zeitpunkt gekommen ist.
werden wir dic (National-) Versammlung -
unterstiitzten ... Es liegt an uns, in Zu-’
kunft die politische Initiative an uns zu
reiflen.” : :

NEUER PRASIDENT IN SAMBIA

Wie zum Zeitpunkt der Drucklegung '
dieser Ausgabe der ITF-Nachrichten
bekannt wurde, stimmte die Bevélkerung
Sambias mit iberwiltigender Mehrheit -
fiir die Bewegung fiir Mehrparteiende-
mokratie (MMD), die mit 80 Prozent der |
Stimmen die Kontrolle tiber das Parla-
ment ibernahm und den48jihrigen Sohn
eines Bergarbeiters und ehemaligen Vor- !
sitzenden des Gewerkschaftsdachverban-
desvonSambia (ZCTU), Frederick Chilu- -
ba, zum Nachfolger des Fithrers der Un- |
abhingigkeitsbewegung Sambias und
Staatsprisidenten Kenneth “KK” Kaun- |
da erklirte. Kaunda gestand seine Nie-
derlage ein.

Chiluba ist eine in der weltweiten Ge- |
werkschaftsbewegungwohlbekannte und -
hoch angesehene Persénlichkeit. Unter -
Kaunda wurde er viele Male verhaftet .
und verleumdet. Trotzdem bat er nun
den ehemaligen Prisidenten um Hilfe |
beim Aufbau eines neuen Sambia. ;
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Nach gut zweijihrigen Verhandlungen
konntein den friithen Morgenstunden des
22. Oktober der Schlufstrich unter den
Vertrag iiber die Schaffung eines Euro-
piischen Wirtschaftsraums (EWR) gezo-
genwerden. Diesistder Grundstein eines
riesigen Handelsblocks, dem neben den
12 Mitgliedstaaten der Europdischen
Gemeinschaft auch diesieben Lander der
Europiischen Freihandelszone (EFTA)
angehdren.

Der Vertrag wird nun dem Europii-
schen Parlament sowie den nationalen
Parlamenten jedes einzelnen EG- und
EFTA-Staates zur Genehmigung vorge-
legt. In der Schweiz wird dariiber hinaus
ein Referendum iiber den Vertrag statt-
finden. Die neue Handelszone soll zeit-
gleich mit dem einheitlichen europdischen
Binnenmarkt Anfang 1993 in Kraft tre-
ten. ‘

Mit einer Einigung iiber die Fangrech-
te in skandinavischen Gewissern und die
Unterstiitzung fiir Spanien, Portugal und
Griechenland konnten am 21. Oktober
die letzten Hindernisse aus dem Weg ge-
rdumt werden, die der Schaffung der 19
Nationen umfassenden Europdischen
Freihandelszone - des groBten gemeinsa-
men Marktes der Welt - noch im Wege
standen. Einen Tag zuvor war eine weite-
re heiBumstrittene Frage, die Transitquo-
ten fiir Osterreich und die Schweiz, gelost
worden.

In der Frage der Transitrechte erkliirte
sich Osterreich bereit, 1992 1,3 Mio. Ge-
nehmigungen fiir Lkws aus dem EG-Be-
reich auszustellen. Damit wird die Zahl
der Genehmigung fiir alle Mitgliedslin-
der der Gemeinschaft praktisch eingefro-
ren. Einzige Ausnahmeist Griechenland,
dem durch ein in letzter Minute gemach-
tes Zugestindnis 62.500 Genehmigungen
zugesagt wurden. Im Gegenzug soll Grie-
chenland das Doppelte des bewilligten
zusiitzlichen Verkehrsaufkommens per
Bahn befirdern. Nach 1992 werden die
Genehmigungen auf der Grundlage ei-
nes Systems von “Umweltpunkten” ver-
geben, das durch Belohnung schadstoff-
armer Fahrzeuge zu einer Verringerung
des Schadstoffausstosses um 60 Prozent
withrend der 12jihrigen Laufzeit der Tran-
sitvereinbarung fiihren soll.

Die Schweiz gewdhrt auslindischen
Lkws mit einem Gesamtgewicht von bis
zu 28 Tonnen uneingeschrinkte Transit-
rechte. Daneben diirfen insgesamt 50 38-
Tonnen-Lkws pro Tag iiber die Alpen-

pisse des Landes die Grenzen passieren, '

sofern diese schwereren Fahrzeuge weni-
ger als zwei Jahre alt sind, leicht verderb-
liche Waren bzw. Komponenten fiir die
“Just-in-time-Produktion” beférdern und

Norwegische Fischereifahrzenge blockieren den Hafen von Oslo aus Protest gegen die
Vereinbarung

die Schienenkapazititen ausgelastet sind.

Zur Begrenzung der Umweltschéden
hat die EG mit diesen beiden Alpenlin-
dern bereits bilaterale Absprachen iiber
den Ausbau des kombinierten Verkehrs
getroffen. Durch den Bau neuer Eisen-
bahntunnels unter den Alpen soll dar-
iber hinaus die Schienenkapazitit spiir-
bar erh6ht werden.

Wihrend es Osterreich und der
Schweiz gelungen ist, den dringend bené-
tigten Schutz des empfindlichen Okosy-
stems der Alpen in diesen Vereinbarun-

Die enormen Fortschritte beim Aufbau
der demokratischen Gewerkschaftsbewe-
gung in Ruminien seit der Revolution
von 1989 sind zu einem groBen Teil der
Stiarke der der ITF angeschlossenen ru-
ménischen Berufsfahrergewerkschaft
(SSR) zu verdanken.,

Dies war der Kernpunkt der Anspra-
che des Stellvertretenden I'TF-General-
sekretirs David Cockroft vor dem ersten
Kongre des unabhingigen Gewerk-
schaftsdachverbandes FRATIA, dervom
23. bis zum 28. September in Bukarest
stattfand.

In Aperkennungdieser Tatsache wihl-
te der Kongref den Vorsitzenden der
Berufsfahrergewerkschaft Miron Mitrea
zum FRATIA-Vorsitzenden.

gen festzuschreiben, sind die Fangver-
einbarungen ein schwerer Schlag fiir die
norwegischen und isldndischen Fischer,
in deren Augen der verstirkte Zugang
von EG-Trawlern zu den nordischen
Fanggriinden eine ernstzunehmende
Bedrohung der Fischbestinde und der
Arbeitsplitze in der Fischereiwirtschaft
darstellt. Wahrend der abschlieBenden
Verhandlungen demonstrierten die nor-
wegischen Fischer ihren Protest mit ei-
ner Blockade norwegischer Fischereihi-
fen.

erkschaftskongref} i
umanien

Wihrend seines Aufenthalts in Buka-
rest fithrte Cockroft Gespriche mit fiih-
renden Mitgliedern der SSR iiber ge-
werkschaftliche Bildungsprogramme und
iiber Unterstiitzung fiir im Ausland titi-
ge ruménische Fahrer,

AunschlieBend reiste er in Begleitung
eines in der Gewerkschaft organisierten
Berufsfahrers zu Gespriichen mit an ei-
nem Beitritt zur I'TF interessierten See-
leutegewerkschaften nach Varna an der
bulgarischen Schwarzmeerkiiste, bevor
er in die bulgarische Hauptstadt Sofia
weiterflog, wo eréihnliche Gespriiche mit
Alexander Angelov, dem Vorsitzenden
der Transportfderation im unabhingi-
gen Gewerkschaftsdachverband Podre-
pa, flihrte.
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Indonesische Regierung verfolgt
freie Gewerkschaftshewegung

Die indonesische Regierung bleibt bei
ihrem harten Kurs gegen die inzwischen
schon seit knapp einem Jahr bestehende
freie Gewerkschaftsféderation SBMS
(Freie Gewerkschaft Solidaritit) oder
Setia Kawan (vergl. ITF-Nachrichten
September 1991).

Im Anschluf} an einen Arbeitnehmer-
protestin Jakarta wurde SBMS-General-
sekretéir Saut Aritonang im Juni von Of-
fizieren der Streitkréfte entfiihrt und vier
Tage lang verhort. Vier weitere an den
Protesten beteiligte SBMS-Mitglieder
wurden ebenfalls kurzfristig von Offizie-
ren der Streitkrifte, die zweifellos auf
Anordnung der Regierung handelten,
festgehalten, geschlagen und verhort.

Diesen MaBnahmen folgte eine War-
nung der Regierung, dafl alle Arbeitneh-
mer,dican Demonstrationen teilnehmen,
verhaftet und vor Gericht gebracht wiir-
den.

Trotz dieser staatlichen Schikane ge-
winntdie SBMS jedoch stiindig neue Mit-
gliederunterden weit unterbezahltenund
auf grobste Weise ausgebeuteten Fabrik-
arbeitern Indonesiens, die z. B. Marken-
sportschuhe fiir auslindische Firmen her-
stellen,

Vor allem in dLl’ Hauptstadt Jakarta
und deren industriellem Umland, wo die
einzige offizielle Gewerkschaft SPSI mit
threr Mitgliederwerbung wenig crfolg-
reich war, kann die SBMS auf Unterstiit-
zung rechunen. Allerdings zihlt die neue
Foderation eigenen Angaben zufolge
auch in den Provinzen insgesamt etwa
25.000 inoffizielle Mitglieder.

Dic meisten ihrer Mitglieder sind in
der Textil-, Bekleidungs- sowie der Nah-
rungsmittel- und Getriinkeindustrie oder
aberin der Chemie-, Gummi- und Leder-
industrie beschéftigt.

Die neue unabhiingige Gewerkschalts-
féderation stellt eine Herausforderung
fiir die repressive Regierung dar, die bis-
herkonsequentalle Arbeitnehmerrechte
mifachtet. Der gesetzlich festgelegte
Mindestiohn steht in groBen Teilen der
Wirtschaft lediglich auf dem Papier, und
FabrikarbeiterinundumJakartakénnen
ihr Uberleben mit den weit unter der
staatlich definierten Armutsgrenze lie-
genden Lidhnen nur mit Miihe sichern.

Die SBMS verfolgt vier Hauptziele:
eine am Wert der hergestellten Waren
orientierte Bezahlung; menschenwiirdi-
ge Arbeitsbedingungen mit angemesse-
ner Begrenzung von Uberstunden und
Ar bcxtszat, mehr Sicherheit im Arbeits-
umfeld sowie das Recht der Arbeitneh-
mer auf Beitritt zu einer Gewerkschaft
ihrer Wahl.

Indonesien heute: Um das Recht der Arbeitnehmer auf Griindung von Gewerk-
schaften threr Wahl ist es schlecht bestellt (Foto: IBFG)

In nédchster Zukunft wird die Fodera-
tion dic Fabrikléhne sowie das Verhilt-
nis zwischen Arbeitskosten und Expor-
tender fraglichen Unternehmen untersu-
chen. Dic Ergebnisse dieser Untersu-

chung will sie an internationale Arbeit- |

nehmerorganisationen weiterleiten, Dar-
iiber hinaus plant sie eine internationale
Kampagne, um Unternehmen in Nord-
amerika, Europa und Asien mit Ferti-
sungseinrichtungenin Indonesien zur fai-
ren Behandlung ihrer Belegschaften zu
veranlassen.

Die gegen Spitzenfunktionire und
Mitglieder der SBMS gerichteten zuneh-
menden Einschiichterungsversuche sind
ein Indiz dafiir, daf} die Foderation von
der Regicrung ernstgenommen wird.
Aritonang sieht in der zur Zeit verstirk-

i
'
|

ten Aktivitit seiner Organisation auch
ein Mittel, ihre Zicle groBeren Teilen der
arbeitenden Bevilkerung niberzubrin- -

gen.

Der Internationale Bund Freier Ge-
werkschalten (IBFG) gewiihrt der neuen
Foderationseine volle Unterstiitzung. Er |
verurteilte aufs schiirfste die militirischen
VergeltungsmaBnahmen gegendieanden
Streiks der jingsten Zeit beteiligten Ar-
beitnehmer, und seine Regionalorgani- -
sation flir Asien und den pazifischen .
Raum, Apro, forderte Indonesien in ei-
ner Botschaft an den Arbeitsminister
Cosmas Batubara dringend zur Ratifizie-
rung von [AO-Ubercinkommen 87 iiber
Vereinigungsfreiheit sowie zur Anerken- |
nung der SBMS auf.
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Generalstreik in Frankreich

\ Em 24stiindiger Generalstreik der fran-
i zosischen Transportarbeiter brachte am
- 25. Oktober das ganze Land zum Still-
. stand.

© AnlaB fiir den Streik, zu dem die fran-
- zosische Gewerkschaft Force Ouvriere
~ (FO) aufgerufen hatte und der auch von
- anderen franzgsischen Gewerkschaften
unterstiitzt wurde, waren die Aushéh-
lung der Lohne, Arbeitslosigkeit und
Unzufriedenbeit mit den Sozialversiche-
rungsleistungen.

In den Strafien von Paris kam der Ver-
kehr zum Erliegen. 50 Prozent der Me-
. troziige muBten auBer Dienst gestellt
' werden, zwei Strecken wurden gar nicht
! bedient. Die Hilfte der Busse in der
. Hauptstadt standen still, und am Nach-
- mittag verlieBen die Taxifahrerihre Stin-

de, um an einer Massenkundgebung teil-
zunehmen. Zehntausende Gewerk-
- schaftsmitglieder und Anhéinger zogen in
. ganz Frankreich in Massendemonstratio-
nen durch die Strafien.

Die Stromversorgung Frankreichs
wurde durch ArbeitskampfmaBnahmen
der Energiearbeiter erheblich beeintrich-
tigt.

Auch das Krankenhauspersonal und
die Arbeitnehmerim 6ffentlichen Sektor
machten in den letzten Wochen durch
Protestaktionen auf sich aufmerksam. 25
Prozent des Krankenhauspersonals und
mehr als ein Filnftel aller Mitarbeiter der
Post beteiligten sich an dem General-
streik.

Schwierige Zeiten fiir die franztsische
Regierung - eine Demonstration gewerk-
schaftlicher Solidaritit in diesem Aus-
maB hatte sie nicht vorhergesehen.

Unterdessen fiihrte die Frage der Ar-
beitsplatzsicherheit im Anschluf} an den
Zusammenschluf von Air Inter und Air
France am 23. Oktober zu einem Streik
der Arbeitnehmer in der Zivilluftfahrt,
wihrend Hafenarbeiter in Le Havre,
Bordeaux und Marseille Anfang des
Monats ArbeitskampfmaBnahmen im
Zusammenhang mit einer moglichen
Anderungihrer Beschiftigungsbedingun-
gen planten: Die Reeder fordern von der
Regierung eine Gesetzesanderung, die
Einstellungen und Entlassungen in den
Hifen erleichtern soll.

Gewalttidtige Demonstrationen der
Landwirte, die damit ein Nachgeben der
Regierung in der Frage der Absenkung
der europdischen Agrarpreise zu verhin-
dern hoffen, verstirkten den Druck auf
die Minister. Premierministerin Edith
Cresson schlug wihrend eines Auftritts
im Fernsehen am 25. Oktober eine ver-
s6hnliche Tonlage an, als sie erklirte, die
Klagen einiger Arbeitnehmerseien durch-
aus gerechtfertigt.

Unterdessen gehen die Lohnverhand-

lungen weiter. Den Arbeitnehmern im
dffentlichen Sektor liegt ein Angebot in
Hohe von 6 Prozent vor. Wihrend kon-
servative Kreise dieses Angebot als zu
hoch ansehen, mufiten andere Stimmen
zugeben, dafl die Regierung nun den Preis
fiir ihre Hinhaltetaktik gegeniiber den

gerechtfertigten Lohnforderungen wih-
rend der Verhandlungsrunde 1988/89
zahlt.

Aufjeden Fall haben die Gewerkschaf-
ten wohl ihr Ziel erreicht, die Regierung
zu einer Uberpriifung jhrer Wirtschafts-
und Sozialpolitik zu zwingen.

ITF-Bildungsprogramm macht
Fortschritte

Im Rahmen der Vorbereitungen fiir die
ndchste Phase des langfristigen ITF-Bil-
dungsprogramms fiir Asien und den pazi-
fischen Raum wurden wihrend der ver-
gangenen zwei Monate Bildungstitigkeit
und Planungsaktivitiiten in der Region
verstirkt.

ERSTER FRAUENLEHRGANG IN MALAYSIA

Einen bedeutenden Schritt nach vorn
stellte der erste Bildungslehrgang fiir
weibliche Mitglieder in der Geschichte
der langjihrigen ITF-Mitgliedsgewerk-
schaft Railwaymen’s Union of Malaya
(RUM) dar, der im September in Malay-
sia stattfand. Verantwortlich fiir die O1-
ganisierung dieses duferst erfolgreichen
zweitidgigen Grundlehrgangs, an demauch
Regionalsekretir Mo Hoda teilnahm, war
der ITF-Bildungsbeauftragte S. Veerasin-
gam.

Nach seiner Riickkehr nach London
zeigte sich Hoda gegeniiber den ITF-
Nachrichten zutiefst beeindruckt vom
Enthusiasmus der 25 Teilnehmerinnen
und ihrer WiBbegierde hinsichtlich der
Rollederinternationalen Gewerkschafts-
bewegung.

Traditionell finden sich in Malaysia
pur wenig Frauen unter den Gewerk-
schaftsmitgliedern. Doch in dem MaBe,
wie sich hier und in anderen Lindern der
Regiondie Einstellungen gegeniiber Frau-
en #ndern, verstiirkt die RUM ihre Mit-
gliederwerbung unter den Eisenbahne-
rinnen, die mit etwa 1.000 von 8.000 Be-
schéftigten bei den Bahmnen ein vielver-
sprechendes neues Mitgliederpotential
darstellen.

Wihrend seines Aufenthalts in Malay-
sia nahm Hoda auch an einer Sondersit-
zung des malaysischen Rates der I'TF teil,
aufderein dreik6pfiger Bildungsausschufl
eingerichtet wurde, der einen Zeitplan
fiir die Bildungstitigkeit im Rahmen des
Regionalprogramms erarbeiten soll.

Auch dasnationale Bildungsprogramm
in Pakistan erhielt mit der Einrichtung
eines kleinen Bildungsausschusses zur
Unterstiitzung der ITF-Bildungsbeauf-
tragten und zur Beurteilung der Bediirf-
nisse der angeschlossenen Gewerkschaf-

ten einen neuen Anstof. Fiir die nichste
Zukunft ist auBerdem eine Zusammen-
kunftder Spitzenfunktionére der Gewerk-
schaften des Landes geplant, die {iber
Moglichkeiten fiir eine Wiederbelebung
des Bildungsprogramms in Pakistan be-
raten werden.

Die der ITF angeschlossene Orgamsa—
tion of Karachi Port Trust Workers mach-
te unterdessen die groBziigige Zusage,
zehn Prozent aller Gewerkschaftsbeitrd-
ge fiir die Bildungsarbeit zur Verfiigung
zu stellen, sobald die offizielle Genehmi-
gung fiir den direkten Einzug der Ge-
werkschaftsbeitrdge von den Lohnen vor-
liegt.

SEMINAR IN TOKIO LAUTET DIE NACHSTE
PHASE FIN

Die Vorbereitungen fiir das in diesem
Monat in Tokio geplante Seminar, auf
dem die Entscheidung iiber die endgiilti-
ge Gestaltung der niichsten - ebenfalls
auf fiinf Jahre angelegten - Phase des
regionalen Bildungsprogramms der ITF
fallen wird, stehen kurz vor dem Ab-
schluB. Wihrend seiner jiingsten Reise in
die Region hielt sich Mo Hoda auch in
Japan auf, wo er an einer detaillierten
Planungssitzung mit Mitgliedern des ja-
panischen Koordinierungsausschusses
und dem Vertreter im ITF-Biiro in To-
kio, Shigi Wada, teilnahm.

Zu dem Seminar, das von den der ITF
angeschlossenen Gewerkschaften in Ja-
pan organisiert und finanziert wird, wur-
den die Bildungsbeauftragten aus den 14
derzeit an dem Programm teilnehmen-
den Lindern ebenso wie die Mitglieder
des ITF-Regionalausschusses fiir Asien
und den pazifischen Raum eingeladen.

Zur Diskussion stehen werden u. a. die
Rolle der ITF und der Geberorganisatio-
nenwihrend der niachsten Phase des Pro-
grammes sowie die Vorbereitungen fiir
die angestrebte Eigenfinanzierung des
Programmes. Die von den Bildungsbe-
auftragten bereits eingereichten detail-
lierten Vorschlige fiir die zweite Phase
dieses wichtigen langfristigen Projekts
werden zur Zeit von den Geberorganisa-
tionen gepriift.
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Hungerstreik in China ha

Erinnerung an Tienanmen wach

Mit einem Hungerstreik protestieren die
chinesischen Dissidenten Wang Juntao
und Chen Ziming gegen die 13jihrige
Haftstrafe,zuder sie wegen ihrer Rolle in
der Demokratiebewegung des Landes
verurteilt wurden, sowie gegen die MiB-
achtung grundlegender Rechte und Frei-
heiten der chinesischen Biirger.

Die beiden werden unter unmenschli-
chen und gesundheitsgefihrdenden Be-
dingungen in schmutzigen Zellen des be-
riichtigten Pekinger Gefingnisses Nr. 2
in Einzelhaft gehalten. Die abscheulichen
Haftbedingungen bedrohen Juntaos Le-
ben und machen eine Begnadigung aus
medizinischen Griinden dringendst er-
forderlich. Auch Zimings Gesundheit ist
aufgrund der Haftbedingungen ange-
schlagen.

Unterdessen begann Shen Tong, einer
der Studentenfiihrer wihrend der Prote-
ste der Demokratiecbewegung 1989, ei-
nen Hungerstreik vor der Botschaft der
Volksrepublik China in Washington
(USA), um seine beiden Mitkdmpfer aus
der Demokratiebewegung zu unterstiit-
zen.

Tong erklirt, er werde so lange keine

Nahrung zu sich nehmen, bis die chinesi- |

schen Behorden die Einzelhaft der bei-

den Aktivisten aufhebenundihnen ange-

messene medizinische Versorgung gewih-

ren.

_ Tongs Hungerstreik machte die US-
Offentlichkeit auf das Schicksal der zwei
chinesischen Dissidenten aufmerksam
und konnte ihnen breite Unterstiitzung
von Menschen- und Biirgerrechtsverei-
nigungen ebenso wie aus der Gewerk-
schaftsbewegung sichern. Unter den Ab-
sendern von Protestnoten fand sich auch
die der ITF angeschlossene Transporta-
tion—Communications International
Union (TCU), die in einem Schreiben an
US-AuBenminister James Baker appel-
liert, von der chinesischen Regierung die
sofortige Freilassung der beiden Ménner
zu fordern.

Inihrem Schreibenbezeichnetdie TCU
den Hungerstreik der drei Chinesen als
“Beweis, daB die auf dem Tienanmen-
Platz entziindete Fackel der Freiheit und
Demokratie in China bald wieder hell

_aufleuchten wird.”

*Entgegen offizieller Dementis von
seiten der chinesischen Regierung liegen
eindeutige und erschreckende Hinweise
~ darauf vor, daB3 noch immer ein groBer

Teil der chinesischen Exporte in Geféng-
nissen produziert wird, in denen hdufig
auch politische Gefangene wie Wang Jun-
tao und Chen Ziming einsitzen. Von ei-

ner heimlichen Reise nach Chinaim Som-
mer diesen Jahres brachte der heute in
den USA lebende Harry Wu, der frither
selbst als politischer Gefangener in ei-
nem chinesischen Gefdngnis saB3, unwi-
derlegbare Beweise mit, daf} diese men-
schenverachtende Praxis auch heute noch
weiterexistiert. Ebenfalls vor kurzem aus
China zuriickgekehrtist eine Delegation,
der u. a. der Sekretir/Kassenwart der
AbteilungIebensmittelarbeiter und ver-

schuldigung, Hiftlinge in grofem MaB-
stab zur Zwangsarbeit heranzuziehen,
Dieses Material wurde auch in einer Do-

kumentation des US-Fernsehens ausge- -

strahit.

Als der Skandal Anfang dieses Jahres |

bekannt wurde, sagte die chinesische
Regierung die Beendigung dieser Praxis
zu. Anfang September stellten die US-

Zollbehorden bei Kontrollen bei einer
Reihe von Firmen, die der Umgehung

wandte Dienstleistungsbereiche des ame-
rikanischen Gewerkschaftsdachverban-
des AFL-CIO, Jeffrey Fiedler, sowie drei
US-KongreBabgeordnete angehdrten. Sie
hatten mit chinesischen Regierungsbe-
amten Gespriiche iiber die Hiftlingsar-
beit gefiihrt.

Seine Riickkehr nach China bedeutete
fiir Wu ein erhebliches persdnliches Risi-
ko - wire er erkannt worden, hiitte ersich
in hochster Lebensgefahr befunden -,
doch blieb ihm in seinen Augen keine
andere Wahl, wenn die volle Wahrheit
ans Licht kommen sollte.

Wihrend seines Aufenthalts erhielt er
Zugang zu 20 Arbeits-/Umerziehungsla-
gern, wo er Gefangene bei der FlieBband-
arbeit sah und mit Lagerbeamten spre-
chen konnte, die dringendes Interesse
einer Ausweitung des Exporthandels du-
Berten.

Mit den Tonbindern und Fotos, die er
von seiner Reise mitbrachte, untermau-
ert er seine gegen China erhobene Be-

der Exportquoten aus China verdachtigt :

wurden, fest, daf3 noch immer in chinesi-

schen Arbeitslagern hergestellte Textili- -

en importiert werden.

Beiseiner Zeugenaussage im Rahmen

einer gemeinsamen Anhoérung vor Un-

terausschiissen des Repriisentantenhau- .
ses verurteilte Fiedler das verbreitete .

Zwangsarbeitssystemin chinesischen Ge-

fangnissen. Trotz der dffentlichen Em- .
porung im AnschluB an das Bekanntwer-
dendieser Praktiken habe die Regierung |
keine Mafnahmen ergriffen, um den |
Import dieser Produkte zu unterbinden. !

Wenn sie auch nur die geringste Aussicht
haben wolle, diese schiindliche Praxis
auszurotten, misse die Regierung zusitz-
liche Zollbeamte einstellen.

Im Namen des AFL-CIO appellierte
er an den US-KongreB, in der Frage der
Zwangsarbeitin chinesischen Gefingnis-
sen an seiner “‘militrauischen, fordern-
den, fragenden, wachsamen und realisti-
schen” Haltung festzuhalten.
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Solidaritidtsaktion in Schwed:

Dank der Solidaritdtsmanahmenschwe-
discher Hafenarbeiterin Géteborg gegen
ein im bundesdeutschen Zweitregister
verzeichnetes Schiff konnten gleich fiir
drei Schiffe regulire Kollektivvertrige
abgeschlossen werden.

Die unter der Flagge des bundesdeut-
schen Zweitregistersfahrende, deutschen
Reedemn gehdrende Fenris ist in der eu-
ropdischen Kiistenschiffahrt eingesetzt.
Sie beschiftigt eine 8kdpfige Besatzung:
vier deutsche und vier philippinische See-
leute. Die deutschen Seeleute wurden
nach dem landesweiten deutschen Kol-
lektivvertrag bezahlt, wiahrend die Fili-
pinos nur 360 US- Dollar Grundheuer
sowie Uberstundenbezahlung fiir 120
Stunden (1,90 US-Dollar pro Stunde) er-
hielten.

Die der ITF angeschlossene bundes-
deutsche Gewerkschaft O ffentliche Dien-
ste, Transport und Verkehr (OTV) warb
die philippinischen Seeleute als Mitglie-
der und forderte die Reeder anschlie-
Bend auf, den bundesdeutschen Kollektiv-
vertrag auf alle Besatzungsmitglieder
anzuwenden.

Unvorsichtigerweise wies das Unter-
nehmen das Ansinnen der Gewerkschaft
zurlick. Die Verhandlungen wurden un-
terbrochen. Uber die ITF bat die Ge-
werkschaft OTV die schwedischen Ge-
werkschaften um Hilfe.

Als das Schiff am Freitag, den 18. Ok-
tober, um 07.00 Uhr in G6teborg einlief,
wurde es von ITF-Billigflaggeninspektor
Sten-Ove Niklasson empfangen:

“Ich forderte den Kapitin auf, einen
Kollektivvertrag zu unterzeichnen und
der Bemannung die entsprechenden Heu-
ernachzahlungen auszuzahlen. Fiir seine
Antwort gab ich ihm bis 11.30 Uhr Zeit -
doch sie kam nicht,” berichtete Niklas-
son.

Daraufhin bat die schwedische See-
leutegewerkschaft die schwedische Trans-
portarbeitergewerkschaft (die die Hafen-
arbeiter organisiert) und die Kommunal-
arbeitergewerkschaft (der die Kranfah-
rer angehdren) um solidarische Unter-

- stiitzung,

Die beiden ITF-Mitgliedsgewerkschaf-

- tenunterbrachen daraufhin die Arbeiten

beim Entladen der Steinkohlefracht.
Die Blockade dauerte das ganze Wo-
chenende iiber an, wihrend die Gewerk-

- schaft OTV mit den Reedern verhandel-
. te, die schlieBlich den urspriinglichen

Forderungen der Gewerkschaft (ein-

. schlieilich der Heuernachzahlungen)

nachkamen. Die gesamte Bemannung
wurde riickwirkend zum 1. Oktober dem
bundesdeutschen Kollektivvertragunter-
stellt.

Dariiber hinaus erkldrte sich das Un-
ternehmen zur Unterzeichnung des lan-
desweiten deutschen Kollektivvertrags fiir
das unter der Zweitregisterflagge fahren-

kollektivvertrages fiir die in . :atigua ind
Barbuda registrierte Nord berett. ;
Am Nachmittag des Dienstag, ... Ok—

tober, wurde der Bovkott mt;zem hen
und das Schiff lief mit Kurs aur den bel&,x

schen Hafen Zeebriigge aus - ein iuster-
beispiel fiir die erfolgreiche Zusammen- |
arbeit zwischen Gewerkscharten auf in-

de Schiff Frega sowie eines ITF-Muster- | ternationaler Ebene.

Seit ihrer Eréffnung im September kamen bereits 9.000 Besucher zu einer Ausstellung im
Schiffahrtsmuseum von Goteborg. Unter dem Titel “Panlibhonco” befaft sie sich mit der
Geschichte der ITF-Billigflaggenkampagne und zeigt aktuelle Beispiele wie z. B. die Fille
der Black Prince und der Scandinavian Star. Im Rahmen der Eréffnungsfeiern richtete sich
der Stellvertretende ITF-Generalsekretir Ake Selander mit einer deutlichen Warnung vor
den Konsequenzen der Einrichtung eines Zweitregisters an die schwedische Regierung.

Am 23. Oktober sprach der Stellvertretende ITF-Generalsekretir David Cockroft auf
einer ebenfalls mit der Ausstellung in Zusammenhang stehenden Veranstaltung iiber
internationale Solidaritit und das neue Europa. Er sagte die volle Unterstiitzung aller der
ITF angeschlossenen Gewerkschaften gegen jedweden Versuch der neuen schwedischen
Regierung zu, ein schwedisches Zweitregister einzurichten, und erlduterte die Bedeutung
internationaler Solidaritit im Rahmen des EG-Binnenmarktes, dem sich Schweden an-
schlieBen méchte.
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Reeder und Gewerkschaften
vereinbaren Anhebung der IAO-Heuer

Wichtigstes Ergebnis der diesjdhrigen Sit-
zung der zweigliedrigen Paritdtischen
Schiffahrtskommission derIAO (JMC), die
vom 17. bis zum 25. Oktober 1991 in Genf
stattfand, war eine Einigung iiber die An-
hebung der IAO-Mindestheuer fiir Seeleu-
te (die die ITF als Mindestheuer fiir unter
Nationalflagge fahrende Schiffe anerkennt)
um 49 US-Dollar auf 335 US-Dollar im
Monat mit sofortiger Wirkung sowie iiber
die Tagesordnung fiir die nidchste Schiff-
fahrtssitzung der Internationalen Arbeits-
konferenz.

An der Sitzung der Parititischen
Schiffahrtskommission - vom Standpunkt
der ITF aus gesehen eine der erfolgreich-
sten in ihrer Geschichte - nahmen als Ver-
treter der Reeder und der Seeleute etwa 90
Delegierte und Berater teil. Sprecher der
Seeleute war K. Mols Sgrensen, Vorsitzen-
der der ITF-Seeleutesektion, als Sekretir
der Seeleutegruppe fungierte der Stellver-
tretende ITF-Generalsekretir Ake Selan-
der.

Die sowohl in Dollar als auch in Pfund
Sterling ausgedriickte JAO-Mindestheuer
ist in der 1958 verabschiedeten IAO-Emp-
fehlung 109 betreffend die Heuern, die Ar-
beitszeit an Bord und die Besatzungsstirke
festgelegt und stellt die international emp-
fohlene Mindestmonatsheuer fiir einen
Vollmatrosen dar.

Die neue Mindestheuer von 335 US-
Dollar oder 196 Pfund Sterling gilt seit dem
25. Oktober 1991.

AuBerdem beschlo die JMC eine wei-
tere Anhebung der Mindestheuer auf 356
US-Dollar bzw. 208 Pfund Sterling mit Wir-
kung vom 25. Oktober 1992. Dies ist das
erste Mal in der Geschichte der IMC, daB
die Seeleute eine Anhebung der Mindest-
heuer in zwei aufeinander folgenden Jah-
ren durchsetzen konnten.

Zwarsind diese neuen Betrdge nicht ganz
so hoch, wie die Seeleutegruppe gewiinscht
hitte (sie hatte eine sofortige Anhebung
auf 378 US-Dollar gefordert), doch konnte
sie den Reedervertretern in der JMC im-
merhin die Zustimmung zur Verabschie-
dung eines iiberarbeiteten Modus fiir die
regelmzBige Uberpriifung der TAO-Min-
destheuer auf der Grundlage der von ihr
vorgeschlagenen Kriterien abringen.

In einer auf der Sitzung verabschiedeten
EntschlieBung erklérte sich die JMC damit
einverstanden, sich an der Vollmatrosen-
heuer in einer reprisentativeren Auswahl
von Lindern zu orientieren und bei der
Berechnung der IAO-Heuer in Zukunft
Mechanismen fiir einen Ausgleich von
Wechselkursschwankungen sowie eine
Anpassung an die Entwicklung der Einzel-
handelspreise einzubauen.

Die JIMC beschloB dariiber hinaus, beim
TIAO-Verwaltungsrat die Einrichtung eines
zweigliedrigen Heueranpassungsausschus-
ses zu beantragen, so daB in Zukunft eine

regelmifige Anpassung der IAO-Heuern
auch ohne Einberufung einer Vollkonfe-
renz der IMC vorgenommen werden kann.
Der zweigliedrige Ausschuf} soll dariiber
hinaus den Auftrag erhalten, Moglichkei-
ten zur Messung der Produktivitét als Fak-
tor bei der Festlegung der Mindestheuer zu
priifen.

Wihrend der detaillierten Beratungen
iber die verbleibenden Tagesordnungs-
punkte, darunter die geplante Uberarbei-
tung verschiedener grundlegender IAO-
Verwaltungsdokumente fiir die See-
schiffahrt, Verdnderungen im Arbeitsum-
feld an Bord von Schiffen und bei der Be-
schiftigung von Seeleutensowie eine Uber-
priifung der Anwendung der Mindestnor-
men fiir die Seeleute, stieB die Seeleute-
gruppe auf heftigen Widerstand von seiten
der Reedervertreter, die entweder den der-
zeitigen Status quo liberhaupt beibehalten
oderdie Behandlung dieser Fragen aufeine
kiinftige Sitzung verschieben wollten.

Im Laufe der Debatte wurden verschie-
dene Kompromisse erarbeitet, doch wur-
den zum Abschluf} der Sitzungsperiode 18
EntschlieBungen in den fiir die ITF wichtig-
sten Bereichen verabschiedet.

Hierzu zihlen EntschlieBungen zu Fra-
gen, fiir die sich die ITF aktiv einsetzt, wie
z. B. Heuvern, Arbeitszeiten und Beman-
nung, Heimschaffung gestrandeter Seeleu-
te und Ausweitung der Hafenstaatenkon-
trolle ebenso wie EntschlieBungen im Zu-
sammenhang mit dem Strukturwandel in
der Schiffahrtswirtschaft und der zuneh-
menden Internationalisierung der Schiffs-
verwaltung und der Einstellung von See-
leuten.

Weitere wihrend der Sitzungsperiode
verabschiedete EntschlieBungen befafiten
sichmit Vereinigungsfreiheit und Kollektiv-
verhandlungen, der Zusammenarbeit zwi-
schen TAO und anderen UN-Gremien so-
wie Ausbildung und Befihigungsnachwei-
sen des Offshore-Personals.

Beide Seiten der JMC empfahlen iiber-
einstimmend die Einberufung einer drei-
gliedrigen technischen Schiffahrtskonferenz
fiir 1995 sowie einer ausschlieBlich Schiff-
fahrtsfragen gewidmeten Sitzung der Inter-
nationalen Arbeitskonferenzim Jahre 1996,
auf der wichtige JAO-Verwaltungsdoku-
mente im Hinblick auf die Arbeitsaufsicht;
Heuern, Arbeitszeiten und Bemannung;
und die Arbeitsvermittlung fiir Seeleute
iiberarbeitet werden sollen. Beiden Sitzun-
gen werden ferner Antrige auf Beratung
einer Teiltiberarbeitung vonIAO-Uberein-
kommen 147 iiber Mindestnormen in der
Handelsschiffahrt aus dem Jahre 1977 vor-
liegen, bei der es um die Aufnahme zusttz-
licher IAO-Verwaltungsdokumente in den
Anhang zu dem Ubereinkommen geht, die
bis dahin entweder von einer ausreichen-
den Anzahl von Lindern ratifiziert wurden
oder aus anderen Griinden aufgenommen

werden sollten, ‘

Zum Thema Alkohol und Drogen ap-
pellierte die JMC an die TAQO, im nichsten
Jahreine dreigliedrige Expertensitzung ein- .
zuberufen, die eine Politik fiir die Schiff-
fahrtswirtschaft sowie Vorschlige fiir ein:
Vorsorgeprogramm der IAQ, u. a. in Form
von Materialien fiir die Bildungsarbeit, er--
arbeiten soll. *

Angesichts der fiir néichstes Jahr vorge-
sehenen Anhebung der IAO-Mindestheu- ;
eraufeinen Stand, der der niedrigsten Min-
destheuer in einem von der ITF gebilligten :
Gesamtbemannungskostenvertrag ent-
spricht, sowie der Einigungiiber eine Alko-
hol- und Drogenpolitik und die Notwen-
digkeit der Anpassung von IAO-Uberein-
kommen und -Empfehlungen an die verin- .
derten Gegebenheiten dieses Wirtschafts-
bereichs hat die I'TF allen Grund, mit den
Ergebnissen der diesjihrigen Sitzung der
IMC zufrieden zu sein. ‘

DB29 - keine dffentliche
Untersuchung

Die Forderung der ITFnach einer umfas- :
senden Untersuchung des Untergangs der
Taucherplattform 29 (DB29) am 15. Au-
gust im siidchinesischen Meer, bei dem 30
Personen ums Leben kamen (vergl. ITF-

‘Nachrichten Oktober 1991), wurde zumin- :

dest teilweise erfiillt.

Offenbar hat ein Vertreter des panama-
ischen Schiffahrtsbiiros in Hongkong be- -
reits eine vorliufige Untersuchung des
Untergangs der Plattform vorgenommen. -
Einzelheiten iiber die Ergebnisse liegen al- -
lerdings nicht vor. ‘

AuBerdem wurde inzwischen Kapitiin
Alfred Fiore von Panama mit einer Unter-
suchungin Singapur beauftragt. Die Unter- -
suchungist noch nicht abgeschlossenund es
wurde bisher nicht bekannt, ob, und wenn
ja welche Erkenntnisse sie erbracht hat. -

Mit diesen Informatipnen reagierten die
Behorden Panamas und der Schiffahrts-
direktorin Hongkong auf die Schreiben des
Stellvertretenden Generalsekretirs Ake
Selander an die Schifffahrtsimter beider
Lander, in denen dieser seine Besorgnis .
iiber den Untergang der Plattform und die
grofie Zahlvon Todesopfern zum Ausdruck
brachte.

Hongkong selbst kann keine Untersu-
chung durchfithren, da die Plattform sich
niemals in seinen Hoheitsgewéssern aufge-
halten hatte und in Panama registriert war.
Allerdings hat es den Behtrden Panamas
seine Unterstiitzung in jeder Form angebo-
ten.

Eine Zusage der Regierung Panamas,
daBsie die - von der ITF geforderte - umfas-
sende 6ffentliche Untersuchung des Unter-
gangs der Plattform einleiten werde, steht |
bisher noch aus. ‘
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SparmafBnahmen bei Stena gefahrden Sicherheit

Die der ITF angeschlossenen britischen
Schiffahrtsgewerkschaften NUMAST
und RMT protestieren nachdriicklich
gegen die jiingst von Sealink Stena Line
bekanntgegebenen Pline fiir einen Ab-
bau von Arbeltsplatzen

Nach einer aggressiven Ubernahme-
schlacht stieg das schwedische Unterneh-
men Stena Line im Jahre 1990 durch den
Kaufvon Sealink British Ferries zum gro3-
ten Fihrunternehmen der Welt auf.

Inzwischen gab das Unternehmen fiir
den Sealink-Bereich Verluste in Hohe
von 300 Mio. schwedischen Kronen (48,5
Mio. US-Dollar) vor Steuern bekannt und
schockierte die britischen Gewerkschaf-
ten mit der Ankiindigung von Plinen fiir
einen drastischen Abbau von 1.568 der
6.000 Arbeitsplitze in GrofSbritannien bei
gleichzeitigem Einfrieren der Léhne.

Der Fihrverkehr auf der Strecke Folk-
stone-Boulogne soll zum Jahresende ein-
gestellt werden und die derzeit zwischen
den beiden Orten verkehrenden Fihren
entweder verkauft oder verchartert wer-
den, wihrend die Stena Challenger von
der Strecke Dover-Calais abgezogen und
auf einer anderen Route der Stena Line
eingesetzt werden soll.

Die Verdrgerung der Gewerkschaften
ist um so gr6Ber, als Stena Line einseitig
eine Vereinbarungiiber das Rationalisie-
rungsprogramm aufkiindigte, das das
Unternehmen im vergangenen J ahrnach
der Ubernahme von Sealink in Gang ge-
setzt hatte. Im Rahmen des urspriinglich
von dem Unternehmen vorgeschlagenen
Programms unter dem Motto “Der Weg
nach . vorn” wurde die Zahl der Besat-
zungsmitglieder pro Fahre von vier auf
2,2 reduziert und ein neues Arbeitssche-
ma eingefiihrt, in dessen Rahmen alle
Ruhezeiten an Bord des Schiffes verbracht
werden miissen.

NUMAST gab eine unabhéingige Un-
tersuchung der Folgen dieser Anderun-
gen in Auftrag, die vor allem die wegen
Ubermiidung zu erwartenden weitrei-
chenden Konsequenzen fiir die Schiffssi-
cherheit hervorhob.

ImMai diesen Jahres konnte eine Ver-
einbarung erzielt werden, aufgrund derer
Dover (der am stirksten frequentierte
Hafen) von den Verinderungen ausge-
nommen und die Arbeitszeit auf allen
Strecken auf zehneinhalb Stunden be-
grenzt wurde. Dieses MaBnahmenpaket
befindet sich seither in der betrieblichen
Erprobung, wobei insbesondere die Ar-
beitszeiten streng iiberwacht wurden.
Trotzdem arbeiten einige Offiziere Be-
richten zufolge gelegentlich biszu 15 Stun-
den ohne Unterbrechung.

Nun unterrichtete das Unternehmen
seine Mitarbeiter, daB eszu den urspriing-
lichen Vorschligen zuriickkehren will,

und zog das Angebot von Ausgleichszah-
lungen in H6he von 12 Prozent zuriick.

Sowoh! RMT als auch NUMAST zeig-
ten sich iiber diese Nachricht schockiert:

“Unserer Auffassung nach bedeutet
dies einen weiteren Angriff auf die Si-
cherheitsmargen, die bereits durch die
von dem Unternehmen vor weniger als
einem Jahr eingefiihrten Einsparungen
erheblich beschnitten wurden,” erklirte
ein NUMAST-Sprecher und fiigte hinzu,
fiir die Kiirzungen seien Management-
fehler verantwortlich zu machen.

Auch in den Augen der RMT werden
die Anderungen Auswirkungen auf die
Sicherbeit haben, da die Einsparungen
lingere Arbeitszeiten fiir kleinere Be-
mannungen bedeuten.

Bisher werden Arbeits- und Ruhezei-
ten vom britischen Verkehrsministerium
bei der Berechnung der Mindestbeman-
pung nicht beriicksichtigt. Allerdings
werden entsprechende Vorschriften fiir
Anfang nichsten Jahres erwartet.

Wihrend die Ruhezeiten fiir Flugpilo-
ten und Lkw-Fahrer auf internationaler
Ebene genau geregelt sind, gibt es keine
vergleichbaren Vorschriften fiir Seeleu-
te.

Die ITF setzt sich schon seit einiger

Zeit intensiv fiir ein internationales Ver- -

waltungsdokument zur Regelung der
Arbeitszeiten ein und machte auf der Sit-
zung des Gemeinsamen Ausbildungsaus-
schusses der Internationalen Arbeitsor-
ganisation (IAO)und der Zwischenstaat-
lichen Organisation fiir Seeschiffahrt
(IMO) im September 1991 Eingabenzum
Ubermudungsfaktor Der Ausschufl emp-
fahl daraufhin eine Uberarbeltung der
IAO-Ubereinkommen im Sinne einer
Bertiicksichtigung dieses Problems sowie
die Einrichtung einer Arbeitsgruppe in
Zusammenarbeit mit der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO).

Stena Line ist offensichtlich iiberzeugt,

daB Sealink durch eine Verringerung der

Arbeitskosten von 40 auf 25 Prozent so- |

wie eine Finanzspritze geniigend Auf-
trieb bekommen wird, um die Geschéfts-
lage im Laufe des ndchsten Jahres grund-
legend zu verbessern. '

Insbesondere angesichts des stark ge-
wachsenen BewuBtseins hinsichtlich der
Schiffahrtssicherheit nach den zahirei-
chen Fiahrungliicken der jiingsten Zeit
wird das Unternehmen jedoch mit der
Preisgabe der Sicherheit nicht das erfor-
derliche Vertrauen potentieller Kunden
gewinnen kénnen.

Neue Stiftung fiir
Berufsmedizin in der
Schiffahrt

In Zusammenarbeit mit der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO), der Internatio-
palen Arbeitsorganisation (IAO) und der
Zwischenstaatlichen Organisation fiir See-
schiffahrt (IMO) wurde vor kurzem eine
neue wissenschaftliche Gesellschaft - die
Internationale Gesellschaft fiir berufliche
Gesundheit in der Seeschiffahrt - gegriin-
det,deren Zielin der Férderung der wissen-
schaftlichen Erforschung des Gesundheits-
zustandes von Arbeitnehmern in der See-
schiffahrt sowie in der Erarbeitung von
Magnahmen zur Gesundheitvorsorge liegt.

Die Gesellschaft wirdinternationale Stu-
dien tiber Fragen der beruflichen Gesund-
heit in der Seeschiffahrt fordern, weltweit
Informationen iiber entsprechende For-
schungsarbeiten sammeln, Berichte und
Richtlinien erarbeiten und internationale
Konferenzen iiber die Gesundheit in der
Seeschiffahrt organisieren.

Die erste derartige Sitzung fand im Juni
diesen Jahres unter dem Titel “Internatio-
nales Symposium iiber die Gesundheit in
der Seeschiffahrt” in Turku (Finnland) statt.
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Der erste Streik von Schiffsoffizieren seit
23 Jahren (vergl. ITF-Nachrichten Okto-
ber 1991) fiihrte im September zu einem
bedeutenden Sieg fiir die chilenischen
Seeleute.

Mitglieder der Offiziersgewerkschaft
Sindiacto de Empresa No. 1 Southern
Shipmanagement (Chile) Ltda. konnten
eine der Inflationsrate entsprechende
Lohnerhthung um 5,6 Prozent, eine Er-
hdhung der Dollar-Zulage um 1,50 US-
Dollar am Tag, eine Anhebung der Be-
zahlung fiir die Arbeit an Sonn- und Fei-
ertagensowie fiir Bereitschaftszeiten, ein
- Urlaubsgeld in Hohe eines Monatsge-

halts, die Ubernahme der Transportko-
sten im Todesfall sowie eine Kriegsge-
fahrenversicherungiiber biszu 90.000 US-
Dollar durchsetzen.

Darilber hinaus wurden ihnen eine
Uberstundengarantie von 120-135 Stun-
den im Monat sowie Ausbildungs- und

- Dienstzulagen zugesichert.

Der zweiwdchige Streik begann am 4.
September, nachdem Scuthern Shipma-
nagementseine Beteiligung an der ersten

Siegreiche chilenische Schiffsoffiziere am Flughafen von Lissabon

Kollektivverhandlungsrunde seit Griin-
dung des Unternehmens im Jahre 1981
verweigert hatte.

Southern Shipmanagement verwaltet
die Schiffe zweier chilenischer Schiffahrts-
gesellschaften. Seine Flotte besteht aus
elf Billigflaggenschiffen, auf denen ne-
ben Chilenen auch Seeleute von den Phi-
lippinen, aus Burma, Pakistan und Ost-
europa beschiftigt sind, sowie acht unter
Nationalflagge fahrenden Schiffen. -

Nachdem sich in einer Urabstimmung
96 Prozent der Gewerkschaftsmitglieder
fiir ArbeitskampfmaBnahmen ausgespro-
chenhatten, traten mehr als 160 Offiziere
in den Streik und hielten damit 10 Schiffe
in Héifen in den Vereinigten Staaten,
Chile, Portugal, Brasilien, Ecuador und
Spanien fest.

Hector Azua Almeida, Prisident der
Gewerkschaft, dankte den der ITF ange-
schlossenen Gewerkschaften in einer per-
sonlichen Botschaft fiir die den Beman-
nungen wihrend des Streiks gewihrte
Unterstiitzong:

“Wir wissen die groBziigige solidari-

sche Unterstiitzung fiir unsere rechtmi-
Bige Bewegung zu schitzen, und insbe- '
sondere natiirlich die Unterstiitzung der
ITF-Vertreter fiir unsere Offiziere in aus- .
ldndischen Hifen,” erkldrte er. ‘

“Eure Unterstiitzung hat unsere Be- |
wegung gestiirkt, so dafl wir fiir unsere
Ziele kimpfen und gewihrleisten konp-
ten, daB der Kampf dank internationaler
Unterstiitzung wirklich erfolgreich war.
Unsere Gewerkschaft bietet Euch unse-
re bedingungslose Unterstiitzung und
Solidaritit an, wann immer ihr sie bent- -
tigt. Der Kampf und die erfolgreiche
Durchsetzung unserer Ziele sind ein gu-
tes Beispiel fiir die chilenische Handels-
marine; und alle Schiffahrtsvereinigun-
gen werden von den Ergebnissen profi-
tieren.”

*Der Streik wurde auch von den chile-
nischen Gewerkschaftsdachverbinden
FETRICH und SIPROMAN unterstiitzt,
deren Beitrittsgesuche an die ITF vom
Vorstand auf seiner Sitzung im Oktober
genehmigt wurden.
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Transtasmanische Schiffahrt
unter Beschuf}

Die transtasmanische Schiffahrt ist An-
griffen von seiten der neuseeldndischen
Regierung ausgesetzt - bisher jedoch er-
folglos.

Die neuseeldndischen Minister fiir
Verkehr bzw. Handelsbeziehungen kriti-
sierten die langfristige Vereinbarung, die
garantiert, daB nur mit Seeleuten aus
Australien und Neuseeland bemannte
und unter der Flagge von Australien bzw.
Neuseeland fahrende Schiffe zwischen
den beiden Lindern verkehren diirfen.

Verkehrsminister Rob Storey erklir-
te, daB aufgrund der neuen Arbeitsgeset-
ze Neuseelands alle Linder Zugang zum
Wettbewerb im Verkehr zwischen Neu-
seeland und anderen L indern haben soll-
ten.

Unter dem neuen Gesetz zur Rege-
lung der Beschiftigungsvertrage, so stell-
te er fest, konnen Verlader, Transport-
und Stauereiunternehmen, die auslindi-
sche Schiffe auf der Tasmansee chartern
oder bedienen, auf Vertragsbasis mit pri-
vaten Frachtumschlags- oder Hafendien-
sten zusammenarbeiten, die sonst zum
Ziel gewerkschaftlicher Aktionen wer-
den kdnnten.

Gerry Evans von der der ITF ange-
schlossenen New Zealand Seafarers’ Uni-
on erklirte, diese MaBnahmen wiirden
Arbeitslosigkeit in dem Sektor zur Folge
haben. Wenn drittklassige Billigflaggen-
schiffe mit Bemannungen aus der Dritten
Welt auf dieser Strecke eingesetzt wiir-
den, konne niemand mehr mit ihnen kon-
kurrieren, stellte er fest.

ZweiSchiffe sollen demniichstaus dem
transtasmanischen Verkehr abgezogen
werden und Gewerkschafter gehen da-
von aus, daB3 auch Holzunternehmen den
Einsatz von Schiffen mit auslindischer
Bemannung auf den transtasmanischen
Strecken erwigen, was zum Abzug eines
weiteren, mit neuseelindischen Seeleu-
ten bemannten Schiffes fiithren kdnnte,

Die MaBnahmen zielen vor allem auf
den Chartermarkt fiir Massengutfrachter
ab, bei dessen Reedern Einsparungen auf
Kosten der Bemannung und damit der
Sicherheitsnormenbesondersbeliebtsind.

Sehr zum Bedauern der neuseelindi-
schen Regierung erhilt sie von ihren
Kollegen in Australien nicht die erfor-
derliche Unterstiitzung fiir ihre Drohun-
gen.

Die australische Regierung strebt zur |
Zeit eine Reform der Schiffahrt unter |
ihrer Flagge an. Frank Beaufort, Vorsit-
zender deraustralischen Verladervereini-
gung, verweist auf die derzeit duBerst :
wettbewerbsorientierten Frachtraten in |
der Linienschiffahrt und erklirt, daB die
Kunden mit den regelmiiBigen Diensten |
durchaus zufrieden seien. :

Der australische Schiffahrtsminister |
Bob Collins sprach sich ffentlich gegen
den Einsatz von Billigflaggenschiffen in
der australischen Kiistenschiffahrt aus, !
nachdemihm die australische Schiffahrts-
sicherheitsbehdrde Berichte vorgelegt
hatte, wonach 60 Prozent aller von ihr '
inspizierten Schiffe unter auslindischer
Flagge wegen Beanstandungen festgehal-
ten werden mufiten. In seinen Augen °
handelt es sich bei vielen dieser Schiffe
um “Todesfallen” (vergl. ITF-Nachrich- -
ten Oktober 1991).

Die australische Regierungistiiber die
groBe Zahl von Massengutfrachtern, die
nach Ubernahme von Ladungin australi-
schen Hifen untergehen, beunruhigtund
kiindigte eine Untersuchung der Unter-
ginge der jiingsten Zeit an.

EG-Kommission riigt deutsches Zweitregister

Eine Stellungnahme der EG-Kommis-
sion, wonach die Bestimmungen des Ge-
setzes zur Einrichtung des Deutschen In-
ternationalen Schiffsregisters (GIS) eine
staatliche Beihilfe laut Definition des EG-
Griindungsvertrages darstellen, kénnte
weitreichende Auswirkungen fiir die eu-
ropéische Schiffahrtspolitik haben.

Die Stellungnahme wurde vor dem
Europiischen Gerichtshof abgegeben,
der sich mit einem vom Arbeitsgericht
Bremen an ihn verwiesenen Fall befaBt.
Das Arbeitsgericht hatte iiber eine von
Bodo Ziesemer, Betriebsrat bei der Slo-
man Neptun Schiffahrts AG, eingereich-
te Klage beziiglich der Beschéftigungsbe-
dingungen eines auf einem im GIS regi-
strierten Schiff titigen philippinischen

Funkoffiziers zu verhandeln.
~ Der Europiische Gerichtshof ist um
eine Entscheidung in der Frage gebeten,
. ob die Bundesrepublik mit dem Gesetz-
- gebungsverfahren zur Einrichtung des
. GIS gegen das Gemeinschaftsrecht ver-
- stoflen habe. Insbesondere geht es dem
Arbeitsgericht um eine Klirung der Fra-
ge, ob der AusschluB auslindischer See-
- leute, die auf GIS-Schiffen beschiftigt
sind, von bundesdeutschen Kollektivver-
trigen und ihre Beschiftigung zuim Ver-
gleich zu deutschen Seeleuten ungiinsti-

geren Heuern und Bedingungen mit den
Bestimmungen von Artikel 92 (staatliche
Beihilfen) und Artikel 117 (Sozialvor-
schriften) der Romischen Vertrige ver-
einbar sei.

In ihrer schriftlichen Eingabe an das
Gericht duBert die Kommission die Auf-
fassung,daBl dasbundesdeutsche Zweitre-
gister eine staatliche Beihilfe laut Defini-
tion in Artikel 92 des Griindungsvertra-
ges darstelle und die Bundesrepublik da-
her denim Griindungsvertrag vorgesehe-
nen Verfahren unterworfen sei, nach de-
nen die Kommission alle in den Mitglied-
staaten bestehenden Beihilferegelungen
iiberpritft.

Dies bedeutet, daB die Bundesrepu-

blik das Gesetz erst hiitte in Kraft setzen

diirfen, nachdem sie die Kommission un-
terrichtet und diese ihre endgiiltige Ent-
scheidung dariiber getroffen hatte, ob die
in dem Gesetz vorgesehenen Beihilfen
mit den Wettbewerbsregeln der Gemein-
schaft in Einklang stehen.

In ihren SchiuBfolgerungen argumen-
tiert die Kommission, da8 der deutsche
Staatmit der Beschiftigung auskindischer
Seeleute auf GIS-Schiffen zu niedrigeren
Heuern und Bedingungen als den in der
Bundesrepublik geltenden den Verlust
von Steuern und Sozialversicherungsbei-

trigen in Kauf nehme und das Gesetz
damit eine “aus staatlichen Mitteln” ge-
wiihrte Beihilfe darstelle.

Andererseits erklirt die Kommission,
sie sehe keinen Grund, das GIS aufgrund
von Artikel 117 (Sozialvorschriften) des
Vertrages abzulehnen, in dem die Mit-
gliedstaaten Einigkeit iiber die Notwen-
digkeit zum Ausdruck bringen, auf eine
Verbesserung der Arbeitsbedingungen
hinzuwirken. Als Begriindung fithrt die
Kommission an, daB auslindische See-
leute aufim bundesdeutschen Zweitregi-
ster registrierten Schiffen zwar unter un-
giinstigeren Bedingungen als deutsche
Seeleute arbeiteten, die Klausel fiir die
Mitgliedstaaten jedoch nicht von direkt
bindender Wirkung sei. Sollte sich der
Gerichtshof der Auffassung der Kom- .
mission hinsichtlich der Gewihrung ei-
ner staatlichen Beihilfe anschlieBen, dann
wire das Deutsche Internationale Schiffs-
register - zumindest vorliufig aufgrund
einer rechtlichen “Formalitit” - mit den
Romischen Vertrigen nicht vereinbar.

Eine solche Entscheidung kénnte auch
Konsequenzen fiir andere Zweitregister
in der Gemeinschaft - z. B. das DIS in
Dinemark - mit sich bringen, die ohne
die im Vertrag vorgesehenen Notifizie-
rungsverfahren durchspezielle Gesetzes-
maBnahmen in Kraft gesetzt wurden.
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Sri Lanka: Bemannungsagentur bedroht Seeleute

Mit ihrem schamlosen Versuch, eine
Gruppe von Seeleuten zu bedrohen, die
nichts weiter forderten als die ihnen zu-
stehenden Heuern, hat sich die Beman-
nungsagentur Magnum Maritime (PVT)
Ltd aus Sri Lanka die Verachtung von
Seeleuten und rechtschaffenen Reedern
aus der ganzen Welt zugezogen. Die aus
Seeleuten aus Sri Lanka bestehende Be-
mannung der US-Reedern gehdrenden
und unter zypriotischer Flagge fahren-
den Offi Gloria heuerte in Colombo bei
Magnum Maritime an. Heuern erhielten
die Seeleute allerdings keine, und auch
ihre “Vertridge” bekamen sie nicht zu
Gesicht.

Da es ihnen laut Musterrolle und Ver-
tragen ausdriicklich verboten war, die ITF
oderirgendeine aufienstehende Gewerk-
schaft um Hilfe zu bitten, hielten sich die
Seeleute strikt an die vorgesehenen Be-
schwerdeverfahren.

Die-Seeleute wiesen den Kapitin des
Schiffes unzihlige Male darauf hin, dafi
sie noch nicht bezahlt worden seien. Er
erkldrte sich aufler Stande zu helfen und
erzihlte ihnen, daB auch ihm noch nicht
sein volles Gehalt ausgezahlt worden sei.
Er seinur fiir das Schiff, nicht aber fiir das
Wohlergehen der Bemannung verant-
wortlich!

Daraufthin wandten sich die Seeleute
schriftlich an den Direktor fiir Handels-
schiffahrtin S Lanka und den Hafenka-
pitin von Colombo, erhielten jedoch kei-
ne Antwort.

Im September lief das Schiff in Inchon
(Korea) ein. Ein Vertreter der der ITF
angeschlossenen Seeleutefdderation
FKSU, Kwang-Jo Ko, besuchte das Schiff
am 29. September. Er sprach etwa drei
Stunden lang mit der Bemannung und
dem Kapitin, Es wurde vereinbart, daf
der Bemannung die ihr zustehenden Heu-
~ ern ausgezahlt werden sollten.

Am nédchsten Tag erhielten die Seeleu-
te den vollen Betrag,

Dann ging ein Fax von Felix Chandra
von Magnum Maritime ein. Wegen der
schwerwiegenden Drohungen, die dieses
unglaubliche Dokument beinhaltet, ge-
ben wir es hier in weiten Teilen wieder
[leidersind einige Stellen wegen der Uber-
~ tragungsqualitit unleserlich - Hervorhe-

bungen in Grofbuchstaben im Original]:
“Ich habe von den Reedern erfahren,
daB Sie wegen angeblicher Nichtauszah-
lung Threr Heuern fiir vier Monate eine
Beschwerde an die ITF gerichtet haben...
... Laut den Bestimmungen des von
Thnen in Colombo unterzeichneten Be-
.mannungsvertrages ist es Thnen unter-
sagt, sich mit einer Beschwerde beziiglich
ihres Arbeitsverhiltnisses an irgendeine
andere Person oder Organisation als den

HAFENMEISTER IN COLOMBO zu
wenden. Sie [unleserlich] wenn Sie [unle-
serlich] verstoBen [unleserlich] Ihr See-
leutebuch eingezogen und ein LEBENS-
LANGES BESCHAFTIGUNGSVER-
BOT auf einem von Colombo auslaufen-
den Schiff gegen Sie verhingt werden
konnte.

Mit Erschiitterung und Bedauern neh-
me ich daher zur Kenntnis, daB Sie alle
einenBerichtan die ITF geschickt haben.
Ich bin tiberzeugt, daB Sie in die Irre
geleitet und falsch beraten wurden. Sie
sollten sich aber dessen bewuBt sein, da3
dies zu Ihrer Entlassung und Riickschaf-
fung nach COLOMBO fiihren kann, wo
Sie vor einer Untersuchungskommission
erscheinen miifiten, da Sie gegendie Vor-
schriften der HANDELSMARINE DES
SCHIFFAHRTSMINISTERIUMS, SRI
LANKA, verstoBen haben.”

Chandra fordert eine Erklirung von
der Besatzung, “weshalb Sie auf diese
Weise gegen die Reeder vorgegangen
sind, die so freundlich waren, Sie zu be-
schiftigen.”

In ihrer Antwort erklirte die Beman.:
nung, sie habe sich keine Verfehlung zy
Schulden kommen lassen. j

Diese unglaubliche Behandlung von
Seeleuten kann nicht hingenoramen wer- |
den. Die ITF hat eine Protestnote an
Magnum mit Kopie an die US-amerika-
nischen Reeder des Schiffes - Prescott-
Corporation in Houston/Texas - ge-
schickt. )

Die Verantwortung fiir die Angele-
genheit liegt letzten Endes bei Prescott:
Corporation. Die ITF, die von einem US-
amerikanischen Unternehmen erwartet,
daB es sich fiir die Respektierung der:
grundlegenden Menschen- und Gewerk-
schaftsrechte seiner Beschiftigten ein-
setzt, gab bei einer Zusammenkunft mit
dem Unternehmen zu verstehen, daB in
ihren Augen eine Verurteilung der von
Magnum ausgesprochenen Drohungen
und eine deutliche Distanzierung von den
Einschiichterungsversuchen und den
Schikanen seitens seiner Agenten in die-
ser bedauerlichen Angelegenheit drin-
gend geboten wire.

Ein erfolgreicher Streik u

Eine Gruppe russischer Seeleute sieht
sich Schikanen ihres staatlichen Schiff-
fahrtsunternehmens ausgesetzt, weil sie
die ITF zu Hilfe rief.

Die Bemannung der einer russischen
Reedereigehdrenden, unter zypriotischer
Flagge fahrenden Novorossiisk trat im
Mai vergangenen Jahres im italienischen
Hafen Fiumicino in Streik - obwohl das
Schiff einem ITF-Vertrag unterstand, er-
hielten die Besatzungsmitglieder die ih-
nen zustehenden Heuern nicht in vollem
Umfang. Die der ITF angeschiossenen
italienischen Seeleute- und Hafenarbei-
tergewerkschaften unterstiitzten die Be-
mannung mit Solidarititsaktionen.

“Das Unternehmen legte uns Blanko-
vertrige zur Unterschrift vor,” berichtet
der Schiffselektriker Eremenko Nikolay.
“Aber nur vier Leute der Besatzung un-
terschrieben - wir iibrigen 24 weigerten
uns.”

In Italien blieb das Schiff erst einmal
liegen. SchlieBlich reiste ein Vertreter
derSchweizer Bemannungsagentur Aco-
marit mit ausreichend Geld im Koffer an,
um die ausstehenden Heuerforderungen
in vollem Umfang zu begleichen.

Die Mafnpahmen waren von Erfolg
gekrdnt, und die ausgezahlten Beman-
nungsmitglieder wurden heimgeschafft.
Damithatten ihre Schwierigkeiten jedoch
erst begonnen.

Das Schiffahrtsunternehmen Novor-
ossiisk - das offensichtlich bei den weni-
ger angesehenen westlichen Billigflaggen-

reedern in die Lehre gegangen ist, was
die Verwaltung von Schiffen angeht -
versuchte, der Bemannung das Geld wie-
der abzupressen.

“Wir wurden aufgefordert, das Geld
zuriickzugeben, aber dazu war niemand
bereit,” erkldrt Nikolay.

Den Ménnern wurde zu verstehen ge-
geben, daB sie bei Novorossiisk keine
Beschiftigung mehr zu erwarten hitten,
wenn sie die Gelder nicht zuriickzahlten.

Daraufhin wandte sich die Bemannung
an ihre Gewerkschaft, die der ITF ange-
schlossene Unabhiingige Foderation von
Gewerkschaften der Arbeitnehmerin der
FluB- und Seeschiffahrt (IFWTWU)*,

“Entlassen haben sie die Leute nicht,
sie haben jhnen lediglich keine neuen
Stellen angeboten oder wenn, dann nur
anLand,” erkldrt Roald Aliakrinsky von
der IFWTWU.

Die Mehrzahl der Besatzungsmitglie-
der gab den Erpressungsversuchen der
Reeder nach und zahlte die Heuern zu-
riick, doch fiinf blieben hart:

“Das waren die Mutigsten, die Hart-
nickigsten,” so Aliakrinsky.

Das Unternehmen versuchte, die See-
leute vor ein russisches Gericht zu brin-
gen. Bei einem Landgericht wurde ein
Verfahren eingeleitet. Das Unternehmen
beschuldigte seine Mitarbeiter illegaler
StreikmaBnahmen und forderte die Riick-
gabe des Geldes.

“Die Gewerkschaft stellte sich hinter
ihre Mitglieder,” erklirt Aliakrinsky. “In
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Argentinische Gewerkschaften bekimpfen Ausflaggungspline

Gewerkschaften in Argentinien zichen
gegen einen Regierungserlal vor Gericht,
der den Lebensunterhalt argentinischer
Seeleute bedroht. Am 6. September setz-
te die argentinische Regierung unter
Umgehung des Parlaments den ErlaB Nr.
1772/91 in Kraft. Damit wird es argentini-
schen Reedern ermoglicht, ihre Tonnage
auf Billigflaggenregister zu iibertragen.
Wihrend sie weiterhin alle Privilegien
des nationalen Registers genieBen, kon-
nen die Billigflaggenreeder ihre Schiffe
im Ausland registrieren und auslindische
Seeleute zu niedrigeren als den derzeit
geltenden argentinischen Heuern einstel-
len. Fiir die weiterhin auf diesen Schiffen
beschéftigten argentinischen Seeleute
bedeutet dies, daf sie fiir weniger Geld
linger arbeiten miissen und ihre Ansprii-
che auf Rente und andere Sozialleistun-
gen verlieren. Viele werden auch ohne
eine entsprechende Entschddigung ihren
Arbeitsplatz verlieren. Selbst in Argenti-
nien verschuldeten Reedern wird der
Flaggentransfer erlaubt, mit dem auto-
matisch alle steuerlichen Verpflichtun-

'seine Folgen

einem Schreiben an das Gericht machten
wir darauf aufmerksam, daB die Augen
aller russischen Seeleute und der gesam-
ten ITF auf ihm ruhten.”

Das Gerichtsverfahren wurde nieder-
geschlagen. Dann wandte sich die Ge-
werkschaft der Arbeitsplatzsuche zu.

Im September kam Aliakrinsky mit
den fiinf standhaften Seeleuten auf der
Suche nach Arbeit nach London. Zwei
von ihnen wurde inzwischen von Acoma-
rit eine neue Stelle - auf einem unter
liberianischer Flagge und einem unter
schweizerischer Flagge fahrenden Schiff
- vermittelt.

Eremenko Nikolay, der dritte Steuer-
mann Popov Nikolayund der zweite Steu-
ermann Vyguzov Alexandr waren aller-
dings noch auf Arbeitssuche, als sie mit
den ITF-Nachrichten sprachen.

Eremenko Nikolay hatte 21 Jahre lang
fiir Novorossiisk gearbeitet und ist em-
portiiber die Behandlung, die thm wider-
fuhr:

“Aber ich bin der I'TF fiir all ihre Hilfe

. duBerst dankbar,” erklirte er, “und wir
. hoffen, bald wieder Arbeit zu finden.”
. Ende Oktober konnte die ITF Popov
. Nikolay und Vyguzov Alexandr an einen
- neuen Arbeitgeber vermitteln. Einige
. Wochen spiter fand auch Eremenko Ni-
- kolay einen neuen Job.

*Die IFWTWU hat inzwischen alle

. erforderlichen Formalititen erfiillt und

. ist ein vollwertiges ITF-Mitglied.

gen in Argentinien fortfallen. Obwohl es
sich bei der Anderung offiziell um eine
vorliufige MaBBnahme fiir einen Zeitraum
von zwei Jahren handelt, hat die Regie-
rung keine Regelung fiir eine Riickkehr
der Billigflaggenschiffe unter das natio-
nale Register nach Ablauf dieser Zeit
vorgesehen. Einem Bericht der der ITF
angeschlossenen Schiffsoffiziersgewerk-
schaft Centro de Capitanes de Ultramary
Oficiales de laMarina Mercante in Buen-
os Aires zufolge haben bereits 110 Ree-
der ihre Absicht bekundet, nach Panama
oder Liberia auszuflaggen. Vertreter die-
ser Linder halten sich zur Zeit in Argen-
tinien auf, um fiir die “Vorziige” ihrer
jeweiligen Register zu werben. Auch an
den Registern von Zypern, Vanuatu und
den Bahamas zeigen sich die Reeder in-
teressiert. Die der ITF angeschlossene
Seeleutegewerkschaft Sindicato de Obre-
ros Maritimos Unidos (SOMU) hat sich
mit anderen Gewerkschaften des Sektors
zusammengeschlossen, um eine Umset-
zung des Erlasses, der nicht nur gegen die
argentinische Verfassung, sondern auch
gegen das Schiffahrts- und Arbeitsrecht
versté 8t, nach Moglichkeit zu verhindern.
Nachdem ihre Klage zunéchst zuriickge-
wiesen wurde, haben sich die Gewerk-
schaften inzwischen an das Berufungsge-
richt gewandt.

Die Billigflagge der Cayman-Inseln ist
iiberzeugt, dafl sie sich “mit wesentlich
grofferem Nachdruck als viele allzu selbst-
zufriedene nationale Verwaltungen um
eine generelle Anhebung der Normen
bemiiht,” heiBt esin einem Schreiben des
Obersten Schiffsinspektors Alan Mac-
Naughton vom 10. Oktober. Wie Cy Went-
worth (vergl. Abschnitt iiber Vanuatu
weiter unten) wehrt sich MacNaughton
dagegen, daf die ITF durch die Bank alle
Billigflaggenregister verurteilt. Mac-
Naughton verteidigt keineswegs das Bil-
ligflaggensystem generell - “Wenn sich
Thre Initiative gegen solche Billigflaggen
richtet, die ihre feierlichen Zusagen be-
ziiglichIMO-und IAO-Ubereinkommen
brechen, wiinschen wir Thnen guten Er-

folg ...” Da MacNaughton hin und wieder

auch von blinden Anhidngern des Billig-
flaggensystems an und fiir sich zitiert wird
(z. B. dem in New York erscheinenden
Schiffahrtsmagazin ISSR, das offenbar
eine Verbesserung der Unfallstatistiken
Zyperns zu erkennen glaubt!), sei darauf
hingewiesen, daf auch er an manchen
Billigflaggenregistern einiges auszusetzen
hat. MacNaughton 48t uns auBerdem
wissen, daf3 15 Schiffe wegen “anhalten-
der Verst6Be gegen unsere Gesetze” aus
dem Register gestrichen worden seien.
Dies mag zwar interessant sein, doch
wiirde die ITF gerne erfahren, um welche

Schiffe es sich dabei handelt (dies wir

wegen des auf den Cayman-Inseln stren:

gehiiteten “Kundengeheimnisses” nicht
mitgeteilt), gegen welche Gesetze sie ver- -
stieBen (die zynische Frage driingt sich |
auf, ob die vielleicht etwas mit der Ge-
biihrenordnung zu tun gehabt haben soll-
ten), und iiber welchen Zeitraum sich :
“anhaltend” erstreckt? Immer wieder
fordern schliefilich Reeder ebenso wie:
Billigflaggenregister die ITF auf, ihre:.
Kampagne gegen Billigflaggenschiffe ein
zustellen und ihre Angriffe statt dessen
auf “unternormige” Schiffe zu konzen
trieren. Um es noch einmal zu wiederho
len: Dies zielt am unveridnderten Kern:
punkt der ITF-Kampagne vorbei - daB:
pAmlich erst durch das Entstehen des Bil-
ligflaggensystems ein Klima in der
Schiffahrtswirtschaft geschaffen wurde,
in dem unternormige Schiffe blithen und
gedeihen. Der einzige Ausweg bestehtin
einem internationalen Ordnungsrahmen |
in Verbindung mit der strikten und ein-
heitlichen Handhabung der nationalen
Sicherheitsvorschriften bei echten natio
nalen Registern. Natiirlich weif die ITF,
daB bestimmte Regierungen hinsichtlich '
des Zustandes der unter ihrer Flagge fah
renden Schiffe wesentlich mehr tun kénn
ten - doch sind dies Probleme, die auf
nationaler Ebene in Zusammenarbeit |
zwischen Gewerkschaften, Reedern und |
Regierungen der betreffenden Linder
gelost werden sollten. Das grofSte Hin-
dernis auf dem Weg zu derartigen Ver-
besserungen ist und bleibt das Vorhan-

denseindes kommerziellen Billigflaggen-
marktes, der den Reedern aller Nationen
einen Fluchtweg vor ihrer rechtmiBigen
Flagge (und den damitverbundenen Ver-
pflichtungen) eréffnet. Dank des Wett- |
bewerbszwischen den Registern (schlieB- |
lich und endlich wollen sie alle Geld ver
dienen) finden einzelne Reeder.imme
eine Flagge, die ihre Seelenverkiufer zu
einem bestimmten Preis akzeptiert. Ein
zelne Billigflaggenregister mdgen durch
aus einen hoheren Standard anstreben
und es gibt bestimmt auch sichere, ord
nungsgemifl verwaltete Billigflaggen- |
schiffe, deren Bemannungen nicht miB- |
braucht werden - doch letztendlich sind |
alle von diesen Registern verabschiede- |
ten Regelungen fiir die unterihrer Flagge
fahrenden Schiffe nicht verbindlich. Wenn |
sie. dem Reeder nicht gefallen, sucht er
sich ein anderes Register. Vielleicht gibt |
es auf dem Markt sogar eine Nische fiir
eine “hochwertige Billigflagge”, doch
dndert das nichts daran, daB auch sie Teil
des Systems und damit fiir das Problem
insgesamt verantwortlich ist. Solange das
Billigflaggensystem existiert (und jeder
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... erheblicher Zuwachs fir griechische Flagge
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- Neuling wieder niedrigere Gebithrenund
lockerere Vorschriften bietet), miissen
~ alle Billigflaggenregister gemeinsam die
Verantwortung fiir die erschreckenden
" Zustinde in dem Wirtschaftsbereich tra-
gen - und die sind wirklich beschd mend.
Im Gegensatz zu allen anderen Wirt-
" schaftszweigen der Welt haben sich die
Unfallzahlen in der Seeschiffahrt, seit die
- Billigflaggen gegen Ende der 40er Jahre
erstmals an Bedeutung gewannen, kaum
verbessert. Die ITF-Kampagne gegen
Billigflaggenschiffe wird so lange
fortgesetzt, bis sich die Staatenge-
meinschaft der Weltendlichdazu |
entschliefit, diesen ultralibera-
len freien Markt fiir den Han-
del mit Souverédnititsrech-
ten auszutrocknen.

Am 16. Oktober berichte-
te die britische Schiffahrts-
zeitung Lloyd’s List iiber |
den von Reedern und Ma-
nagern des zypriotischen
Billigflaggenregisters an
die ITF herangetragenen
Wunsch nach Aufhebung
des iiber sie verhidngten Sta-
tus einer Billigflagge. Beim
Uberfliegen des Artikels konn-
te beim Leser der - falsche - Ein-
druck entstehen, die ITF werde die-
sem Wunsch auf der Sitzung ihres Fair-
Practices-Ausschusses (FPC - dem ge-
meinsamen Gremium der ITF-Seeleute-
und Hafenarbeitergewerkschaften, das
die Kampagne iiberwacht) im Juni nich-
sten Jahres nachkommen. Allerdings traf
der Stellvertretende ITF-Generalsekre-
tir Ake Selander mit dem zypriotischen
Reederrat zusammen und die Gespriiche
iiber das Register werden wohl fortge-
- setzt - die ITF ist getreu einer alten ge-
werkschaftlichen Tradition jederzeit ger-
ne bereit, mit Reedern, Managern oder
Registerbeamten zu sprechen. Der Arti-
kel nennt eine Reihe von Punkten, in
denen die ITF MaBnahmen von zyprio-
tischer Seite erwartet - zum einen die
Ratifizierung des IAO-Ubereinkommens
147, zum anderen die Zweifel an einer
angemessenen Umsetzung vorhandener
. Gesetze und Vorschriftenund, ganz wich-
tig, in'den Worten Selanders: “Die Un-
© fallzahlen in Zypern sind noch immer viel
zuhoch.” Der Kernpunkt (in dem Artikel
nicht erwihnt) ist jedoch wie immer bei
der ITF-Politik die Frage nach der nutz-
nieBenden Eigentiimerschaft. Unabhin-
gig vom Register gilt ein Schiff als Billig-
flaggenschiff, wenn die Eigentiimerschafi
des Schiffes nicht im Flaggenland ange-
siedelt ist - “Die Anregung seitens der

zypriotischen Reeder, da in Zypern ver-
waltete Schiffe ausldndischer Reeder
nicht als Billigflaggenschiffe behandelt
werden sollten, diirften ein Wunschtraum
bleiben, aber die ITF ist im Zusammen-
hang mitder nutznieBenden Eigentiimer-
schaft bereit, in gewissem Umfang auch
die Frage des Wohnsitzes in Betracht zu
ziehen,” erklirt Selander. Das zweite

Der monatliche
Flaggeniiberblick
. derllf

Kriterium fiir eine Billigflagge bildet das
vom FPC erstellte ITF-Verzeichnis. Dies
ist keineswegs eine vollstindige Liste al-
ler Billigflaggenschiffe der Welt, sondern
vielmehr ein Katalog von Registern mit
einem iiberwiegenden Anteil von Schif-
fen auslindischer Reeder. Manche Regi-
sterz. B. filhren neben Billigflaggenschif-
fen auch eine erhebliche Anzahl von ech-
ten Nationalflaggenschiffen einheimi-
scher Reedereien. Wenn eine Billigflag-
geihr Register schlieSt und die Mehrzahl
der darin verzeichneten Schiffe nicht als
Billigflaggenschiffe anzusehen sind, wird
die ITF (wie im Falle Singapurs gesche-
hen) den Status des Registers dndern und
die nutznieBende Eigentiimerschaft je-
des Schiffes einzeln tiberpriifen. Im Ge-
gensatz hierzu geht die ITF bei einem als
Billigflagge ausgewiesenen Register da-
von aus, daB es sich bei den darin gefiihr-

" ten Schiffen um Billigflaggenschiffe han-

delt. Natiirlich kann auch hier das Gegen-
teil bewiesen werden - und genau in die-
ser Verteilung der Beweislast liegt fiir die
ITF der Unterschied zwischen einem Bil-
ligflaggenregister und einem Register,

dessen Schiffe von Fall zu Fall iiberpriift
werden. Es gibt tatsichlich eine ganze
Reihe von Schiffen echter zypriotischer
Reeder im zypriotischen Register - und |
wenn der entsprechende Nachweis vor- |
gelegt wird, werden diese von der ITF |
natiirlich auch als Nationalflaggenschiffe :
behandelt. Eine Anderung des Status der

zypriotischen Flagge wire nur fiir diese

Schiffe von Bedeutung - jedes unter zy-

priotischer Flagge fahrende Schiff, des- :
sen Eigentiimerschaft nicht in Zypern !

liegt,ist und bleibt ein Billigflaggenschiff. |
zu einem System der Einzelfalliiber-

priifung im Falle Zyperns, so Se-

strukturen in der zyprio-
tischen Reedereiwirtschaft: -
Die ITF miiite ungehinder-

in Zypern registrierten
dere Billigflaggen auch ope-
register noch immer viel zu

gerne im Schutze des Betriebs-
geheimnisses.

chische Flagge ein gesundes Wachstum

verzeichnen. Seither wurden 110 Schiffe |
neuregistriert, und der Umfang der Flot-

te belduft sich zur Zeit auf 23,4 Mio. BRT
- damit wird sie zur groBten Flotte der
Européischen Gemeinschaft.

Berichten zufolge erwigt die indische
Regierung, der inldndischen Flotte ein
Ausflaggen zu erméglichen. Unter Beru-
fung auf die Unfihigkeit der indischen
Regierung, der indischen Flotte Investi-
tionsmittel in harter Wahrung zur Verfii-
gung zu stellen, scheint auch der Minister
fiir den Binnenverkehr, Jagdish Tytler,
diesen Schritt zu befiirworten. Indien war
bisher einiiberzeugter Gegner des Billig-
flaggensystems, und die mégliche Ge-
nehmigung des Ausflaggens wiirde auf
heftigen Widerstand von seiten der indi-
schen Seeleutegewerkschaft stoRen.

In Jamaica empfahl eine Sonderarbeits-
gruppe der Regierung die Einrichtung
eines neuen Billigflaggenregisters. Der
Generalmanager der Hafenbehdrde Ja-
maicas, Lucien Rattray, erklirte aller-
dings: “Wir werden vorsichtig sein, wenn
wir daran denken, den Weg einer Billig-

Forts. auf Seite 19

ITF Nachrichten, November 1991, Seite 18

Eine Vorbedingung fiir den Ubergang |

lander, wiire die Gewihrleistung
transparenter Unternehmens- '

ten Zugangzu genauenund
zutreffenden Informatio-
nen iiber die tatsichlichen
Eigentumsverhiltnisse der

Schiffe haben. Wie viele an-

riert das zypriotische Schiffs-

# Dank der von der Regierung vor
etwa einem Jahr angeordneten Absen-
kung der Tonnagesteuer kann die grie-



.. el

ne Botschaft aus Van

Wer ist der Mann in dem weifien Overall, und wie kommt er in die ITF-Nachrichten? Dieses Foto ist der sehr gut gemachten und auf |
Hochglanzpapier gedruckten “Cayman Island Shipping Brochure” entnommen. Oberinspektor Alan MacNaughton schickte der TTY sechs |
Kopien zwecks “Studium und Weitergabe, je nach Wunsch ...”” zu. Das Foto (auf Seite sieben) zeigt einen der “Inspektoren der Verwaltung”, |
und wir drucken es hier als Dokument von allgemeinem Interesse ab. 1988 kritisierten wir die Cayman-Inseln, weil sie nuriiber einen “Inspektor” |
verfiigten. Nun stellt sich die Frage, ist dies unser Mann oder handelt es sich um einen Neuzugang? Wie dem auch sei, sein Blick scheint
sehnsiichtig aufs Meer hinauszuschweifen - vielleicht wird ja eines Tages, irgendwann einmal, ein auf den Cayman-Inseln registriertes Schiff dem |

Hafen seiner winzigen Heimatinsel anlaufen, und dann kann dieser sympathische Mann es inspizieren ...
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flagge einzuschlagen.” Allerdings - das
beste wire, die Finger ganz davon zu
lassen.

Die neue rechtsgerichtete Regierungs-
koalition in Schweden arbeitet Geriich-
ten zufolge an einem Gesetz zur Einrich-
tung eines Zweitregisters. Bis dahin wer-
den die vorhandenen Flaggengesetze ge-
lockert - auBerdem kénnen schwedische
Reeder ab 1. Januar ausflaggen.

Cy Wentworth, schillernder Vertreter des
Billigflaggenregisters von Vanuatu, rea-
gierte auf eine Stellungnahme der ITF,
diezuminternationalen Schiffahrtstagam
26. September in Form eines Artikels mit
der Uberschrift “ITF startet neuen An-
griff auf freie Flaggen” in der britischen
Schiffahrtszeitung Lloyd’s List erschien.
Darin wurde darauf hingewiesen, daB
Billigflaggenschiffe mit doppelt so gro-
Ber Wahrscheinlichkeit sinken als unter
anderer Flagge fahrende Schiffe und die
Spitzenpositionen in den jihrlichen Be-
anstandungsstatistiken der Hafenstaaten-

kontrolle in Europa einnehmen - Fakten,
die regelmiBigen Lesern dieser Verdf-
fentlichung wohlbekannt sind (auch wenn
sie nicht mit unseren SchluBfolgerungen
iibereinstimmen). In dem Artikel hief es
ferner, die ITF verlange, den Passagieren
von Kreuzfahrtschiffen, bevorsie an Bord
gehen, die Unfallstatistiken und Unter-
suchungsergebnisse der Hafenstaaten-
kontrolle auszubdndigen. Wentworth
schickte eine Fotokopie des Artikels mit
einer Notizan den Stellvertretenden I'TF-
Generalsekretdar Ake Selander: “Hallo

Ake - und entspricht der beigefiigte Arti--

kel wirklich Deinen Vorstellungen? Wie
war das mit der Predigt aus dem Alten
Testament, in der es um bestimmte deut-
liche Unterschiede zwischen Schafen und
Ziegen ging? Mit besten Wiinschen im-
mer Dein - Cy.” Ob Vanuatu als Schaf
oder Ziege anzusehen wiire, ist eine inter-
essante Frage. 1990 inspizierten die Be-
horden der europdischen Hafenstaaten-
kontrolle lediglich 46 in Vanuatu regi-
strierte Schiffe, aber immerhin zwei da-
von wiesen so schwere Mingel auf, daf§
sie festgehalten wurden (das ergibt eine

weit iiber dem Durchschnitt liegende !

Arrestierungsquote von4,3 Prozent). Der
Fairness halber sei zugestanden, daB die

Zahl der Schiffe nicht ausreicht, um eine

statistisch wirklich relevante Aussage zu

machen. Allerdings enthielt eine vor kur- |

zem bei der ITF eingegangenePostwurf-

sendung des Schiffahrtsdienstes von Va-

nuatu mit der unzutreffenden Anrede .
“An unsere Freunde in der Schiffahrts-
welt” ein Dokument mit dem Titel “Wie '
Verzogerungen im Rahmen von Inspek-
tionen der Hafenstaatenkontrolle zu ver-
meiden sind”. Darin wird behauptet, daB
Vanuatu im Hinblick auf Beanstandun- |

gen durch die Hafenstaatenkontrolle

“hervorragend” dastehe. Verzogerungen :
lassen sich am ehesten vermeiden, in dem

man sein Schiff einer echten Nationalflag-
ge unterstellt, angemessen ausgebildete
und gewerkschaftlich organisierte See-
leute beschiftigt und seine Verwaltung
qualifiziertem Personal dibertrigt. Egal
wie sehr sich eine Billigflagge um Quali-
tit bemiiht, ihr wird immer diese echte
Verbindung zwischen Eigentiimerschaft,
Verwaltung und Bemannung fehlen.
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Wie sicher ist das NIS

Ist das Norwegische Internationale
Schiffsregisters (NIS), was die Sicherheit
. angeht, auf den Standard einer Billigflag-
ge .abgesunken, oder liegt es niher bei
" den traditionellen Flaggen? Ein Artikel
in den ITF-Nachrichten vom September
1991 befaBte sich mit dem Jahresbericht
des Sekretariats der europidischen Ha-
fenstaatenkontrolle. Darin hieB es, die
.. Behrden bétten im Jahre 1990 insge-

samt 441 Schiffe festgehalten, und nur

sieben Schiffsregister der Welt hitten es
- auf mehr als 20 festgehaltene Schiffe ge-
. bracht. Mit der Ausnahme Norwegens
" handelt es sich bei allen diesen Registern

laut ITF-Verzeichnis um Billigflaggen-
- staaten.

Dieser Sachverhalt demonstriert, daf

die schlechtesten Schiffe in diesen Regi-
_ stern zu finden sind. 53 Prozent aller fest-

gehaltenen Schiffe stammten aus Billig-
. flaggenlindern.
.~ DaB der Sicherheitsstandard von Bil-
. ligflaggenregistern unter dem Durch-
. schnitt liegt, ist wieder und wieder bewie-
' senworden. Sie weisen weltweit die gro 8-
te Zahl von Schiffsungliicken auf, und
auch bei den Inspektionen der Hafen-
staaten (so wie in diesem europédischen
Bericht) findet dieser traurige Befund
stets aufs Neue seine Bestitigung.

Das NIS allerdings gilt bei der ITF

. nicht als Billigflagge. Wohl handelt es
sich bei den in dem Register verzeichne-
ten Schiffen nicht norwegischer Reeder
um Billigflaggenschiffe, doch die grofie
Mehrzahl der darin registrierten Schiffe
gehdren norwegischen Reedern und ver-
dienen daher diese Bezeichnung nicht.
Dienorwegische Arbeitgebervereinigung
im Schiffahrts- und Offshore-Sektor
(ASQ), der die groBe Mehrzahl der NIS-
Reeder angehort, fiihite sick durch die
Erwidhnung ihres Registers in den ITF-
Nachrichten offensichtlich angegriffen:
“Wir haben der ITF niemals iibertriebe-
ne Objektivititinihrer Berichterstattung
vorgeworfen. Dessen ungeachtet hielten
wir die fithrenden Funktionére und Spre-
cher der ITF immer fiir sehr intelligente

und anstindige Leute. Mit einigem Kopf-

schiitteln und einem gequilten Licheln

lesen wir daher Ihren Artikel mit statisti-

- schen Informationen tiber den Jahresbe-

+ richt 1990 der Hafenstaatenkontrolle auf

. Seite 5 der September-Ausgabe der ITF-
Nachrichten,” heift es in einem Schrei-
ben von Rolf Hasselgard.

Nach Berechnungen der ASO ergeben
die 23 norwegischen Schiffe, die im An-
schluB an Inspektionen aufinsgesamt 649
Schiffen festgehalten wurden, einen
Durchschnitt von 3,5Prozent - der Durch-

“schnitt fiir alle inspizierten Schiffe aus
allen Registern beliefsich auf4,48. Damit
liege das NIS “... einen vollen Prozent-
punkt unter dem Durchschnitt.”

Ganz so einfach ist dies alles jedoch
nicht. Die ITFist vor allem {iber die abso-
lute Zahl festgehaltener Schiffe beunru-
higt - wenn man den Durchschnitt einmal
beiseite 148t, gehort Norwegen zu dem
exklusiven Klub von sieben Registern,
die mehr als 20 festgehaltene Schiffe auf-
weisen kdnnen. Egal wie viele hochwerti-
ge Schiffe im NIS registriert sind, zeigt
dies, daB es auch iiber eine erhebliche
Anzahl von Schiffen mit Billigflaggen-
standard verfiigt.

AuBerdem sagt der Durchschnitt aller
Register herzlich wenig aus. Hiufig wur-
den nur ein oder zwei Schiffe eines Regi-
sters inspiziert und bei vielen Registern

1,57 Prozent. Auch die Register ehemali-
ger Ostblocklinder stehen gut da. Der
Prozentsatz betrégt fiir Polen 0,46 Pro-
zent, fiir die Tschechische und Slowaki-

sche Foderative Republik 0 Prozent und |

i

fiir die UdSSR - deren Register 1990 mit
1.689 die groBte Zahl inspizierter Schiffe :
aufwies - sah nur sechs ihrer Schiffe (das |
entspricht 0,55 Prozent) wegen Beanstan-

dungen am Auslaufen gehindert.

Wenn es den Norwegern gelinge, ihre
3,5 Prozent auf diesen Stand zu driicken,
dann konnten sie zu Recht von respekta-
blen Sicherheitsmargen sprechen.

|
|
|
|
i
i

Die Reeder akzeptieren in ihrem |
Schreiben, dafl die augenblickliche Lage

ARBEIDSGIVERFORENINGEN FOR
SKIP OG OFFSHOREFARTOYER

NORWEGIAN SHIPPING AND OFFSHORE. FEDERATION

gab es gar keine festgehaltenen Schiffe (=
0 Prozent).

Der Anteil der festgehaltenen Schiffe
der einzelnen Register reicht von 0 bis
27,7Prozent (fiir die Billigflagge der Baha-
mas). Insgesamt wurden von 3.177 be-
sichtigten Billigflaggenschiffen 233 (7,33
Prozent) festgehalten.

Gegeniiber den Billigflaggen mit 233
arrestierten Schiffen wurden von der tib-
rigen Weltflotte 208 Schiffe festgehalten.
Zieht man hiervon die norwegischen
Schiffe ab,bleiben 185 festgehaltene Schif-
febeiinsgesamt 5.261 Inspektionen (3,38
Prozent).

Damit liegt Norwegen iiber dem
Durchschnitt fiir die Flotte der nicht als
Billigflaggen angesehenen Schiffe. Na-
tiirlich weisen auch eine Reihe echter
nationaler Register sehr schlechte Ergeb-
nisse bei der Hafenstaatenkontrolle auf.
Doch hier liegt ein entscheidender Un-
terschied: Ein nationales Register mit ei-
ner echten Verbindung zwischen Reeder
und Flagge verfiigt iiber Mittel und Wege,
auf nationaler Ebene Mafinahmen zur
Verbesserung der Qualitit zu ergreifen.
Eine solche echte Verbindung besteht
bei den Billigflaggenregistern nicht, und
wenn sie die Normen anheben, k6nnen
unternormige Schiffe problemlos abwan-
dern.

Der Anteil der festgehaltenen Schiffe
der norwegischen Flotte sollte mit ande-
ren traditionellen Schiffsregistern in rei-
chen Industrielindern verglichen werden.
Der Kontrast ist beeindruckend. Schwe-
den bringt es auf 0,51 Prozent, Grofbri-
tannien auf 1,8 Prozent, Ddnemark auf

nicht ideal ist: “Wir arbeiten stindig an
einer Verbesserung des Standards unse-
rer Flotte auf nationaler und internatio-

naler Ebene. Bedauerlicherweise gehé-

ren einige der von der Hafenstaatenkon-

trolle inspizierten Schiffe Unternehmen, |
die nicht der norwegischen Reederverei- .
nigung ASO angehoren und daher nicht -
unserem EinfluB unterliegen. Die nor- !

wegischen Seeleuteorganisationen und

wir selbst stimmen deswegen darin iiber- :
ein, daB Kontrollenund Manahmenvon
norwegischer Seite sich vor allem aufden
‘nicht organisierten’ Teil der norwegi-
schen Hochseeflotte konzentrieren soll-

ten.”

lassen bleibt.

Kann die norwegische Regierung h-

here Normen auf diesen nicht organisier-

ten Schiffen durchsetzen? Will sie dies |
iberhaupt? Oder wiirden die unternor- |
migen Schiffe in einem solchen Fall ein-
fachzu den Billigflaggenregistern zuriick- :

kehren, von denen sie gekommen sind?
Die ITF begriiBt die Bemithungen der
ASO um eine Verbesserung der Normen

und eine Zusammenarbeit mit den nor-
wegischen Seeleutegewerkschaften,doch

solange es “nicht organisierte” NIS-Schif-

fe gibt und so lange Schiffe auslindischer
Reeder im NIS registriert sind, werden
die Diskussionen in der ITF iiber den

Status des Registers weitergehen.
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Dies ist ein sehr wichtiger Punkt. Die
ASO gibt offensichtlich zu, daB die Kon-
trolle der Einhaltung der Sicherheitsvor-
schriften im NIS wie bei einer Billigflag- |
ge nicht Aufgabe der Regierung ist, son-
dern dem guten Willen der Reeder iiber-



Kroatische Gewerkschaft setzt ITF-Vertrag
fiir poinische Bemannung durch

Die Seeleute- und Hafenarbeitergewerk-
schaft von Kroatien (deren Beitrittsge-
such der ITF-Vorstand auf seiner Sitzung
im Oktober stattgegeben hat - vergl. Arti-
kel an anderer Stelle in dieser Ausgabe
der ITF-Nachrichten) hat ihre praktische
Unterstiitzung fiir die ITF-Billigflaggen-
kampagne bereits vorihrem Beitritt unter
Beweis gestellt. Wahrend die unter liberi-
anischer Flagge fahrende Champion im
August im kroatischen Hafen Rijeka im
Trockendock lag, kam Predrag Brazzo-
duro, ein Funktionir der Gewerkschaft,
der koreanischen Bemannung zu Hilfe
(vergl. ITF-Nachrichten September 1991).
Dank seiner Unterstiitzung und der en-
gen Zusammenarbeit mit der ITF konnte
die Auszahlung von mehr als 90.000 US-
Dollar an die Bemannung durchgesetzt
werden. Seither hat sich die Lage in den
vom Krieg geschiittelten ehemals jugosla-
wischen Gebieten erheblich verschlech-
tert. Die Seeleute sind bei der zeitweili-
gen Blockade der kroatischen Hifen durch
diejugoslawische Bundesmarinezwischen
die Fronten geraten - und die Gewerk-
schaft ist mit der Bereitstellung von Un-
terkiinften und medizinischer Versorgung
fiir ihre heimatvertriebenen Mitglieder
sowie den schwierigen Verhandlungen
iiber Sondervertrige fiir kroatische See-
leute auf ehemals unter jugoslawischer
Flagge fahrenden Schiffen, die inzwischen
auf Billigflaggenregister iibertragen wur-
den, mehr als ausgelastet. Andere Ge-
werkschaftsorganisationen in Kroatien
haben ihre gewerkschaftliche Tatigkeit
wegen des Krieges “vorlidufig eingestellt”
-die Seeleute-und Hafenarbeitergewerk-
schaft hingegen verstiirkte thre Aktivitd-
ten. Aus einem schon fast unglaublich
anmutenden Engagement fiir die Ziele
der ITF heraus und aus Solidaritdt mit
den Seeleuten auf Billigflaggenschiffen
drohten Brazzoduro und seine Gewerk-~
schaft mittenim Krieg ArbeitskampfmaB-
nahmen an, um die Forderungen einer
Besatzungsowie die Unterzeichnung zwei-
erneuer I'TF-Vertriage durchzusetzen. Als
die unter maltesischer Flagge fahrende
und mit polnischen Seeleuten bemannte
Cova da Iria, die einer schweizerischen
Reederei gehért, in Rijeka einlief, gab es
fiir sie keinen Kollektivvertrag, Die Be-
satzungsmitglieder waren seit fiinf bis
sechs Monaten nicht mehr bezahlt wor-
den und hitten auBerdem Anspruch auf
eine Kriegsgefahrenzulage inirgendeiner
Form gehabt. Die in der kroatischen Ge-
werkschaft organisierten Hafenarbeiter
waren ohne zu zogern bereit, die Forde-
rungen der Bemannung nach Auszahlung
ihrer Heuern und Abschluf eines ITF-
Musterkollektivvertrages durch Boykott-
maBnahmen zu unterstiitzen, Das Unter-

nehmen gab nach, zahlte die Besatzungs-
mitglieder aus und gab seine Zustimmung
zur Unterzeichnung eines Vertrags fiir
dieses und ein weiteres seiner Schiffe.
Diese erfolgreiche Aktion - kroatische
Gewerkschaft unterstiitzt polnische Be-
mannung - wire vor zwel Jahren noch
vollig undenkbar gewesen und stellt einen
historischen Wendepunktfiir die ITF-Bil-
ligflaggenkampagne dar.

Die afrikanischen Besatzungsmitglieder
des unter der Flagge von Antigua fahren-
den, 32 Jahre alten Kiistenschiffes Dorina
wurden wie Sklaven behandelt. Vier ke-
nianische Besatzungsmitglieder waren
Ende April zu Heuersdtzen eingestellt
worden, die weit unter den I'TF-Mindest-
heuernlagen, und erhielten selbst hiervon
nur einen Teil ausgezahlt. Als das Schiff
fiinf Monate spaterim Hafen von Bremen
(Bundesrepublik Deutschland) einlief,
wandten sie sich an ITF-Schiffsinspektor
AliMemonund erklirten ihm, sie woliten
die Reeder durch einen Streik zur Zah-
lung ihrer Heuern zwingen. Memon ver-

urteilte ihre Behandlung als “illegal” und -

bezeichnete die Heuern als “Hungerlohn”.
Vonden Reedern verlangte ereine Erkli-
rung, die er auch erhielt - auch wenn sie
etwas anders ausfiel als erwartet. Der
Vertreter der Reeder versicherte, es be-
stehe kein AnlaB zur Sorge, da mit dem
Hafenkapitin in Mombasa vereinbart
worden sei, einen Teil der Heuern der
Bemannung als Anreiz fiir sie einzubehal-
ten, ein paar Monate lang an Bord zu
bleiben! Die Reeder der Dorina, behaup-
tete er, wiiBten genau, wieviel Geld sie
den Leuten schuldeten und wiirden es
ihnen zum gegebenen Zeitpunkt auszah-
len. Die Anschuldigung, die Seeleute wiir-

den wie Vertragssklaven behandelt, wies |
er mit dem Hinweis zuriick, das Unter- ©
nehmen habe den Seeleuten, die in Kenia
keine Arbeit finden konnten, doch im- |
merhin eine Beschéftigung angeboten. -
Selbst diese Erkldrung konnte Memon
den Reedern nur unter grofiten Schwie-
rigkeiten entlocken. Sein erster Versuch,
die Dorinazubesuchen,schlugfehl, nach-
demihm der Vertreter der Reedererklirt
hatte: “Wir bestimmen, wen wir an Bord
lassen, und dazu gehdren ganz bestimmt
nicht die Vertreter einer Gewerkschaft
wie der Thren.” Das Unternehmen, fiigte
er hinzu, wolle mit Gewerkschaften und
ihren Mindestheuern nichts zu tun haben.
SchlieBlich reichten der Druck von seiten
der ITF und die Aufmerksamkeit, die der
Fall in der 6rtlichen Presse erregte, aber
doch aus, um das Unternehmen zur Aus-
zahlung der Gelder zu bewegen. An ei-
nem Punkt war angedroht worden, die -
Besatzung der Dorina auszutauschen,
doch wurde diese Drohung inzwischen |
zuriickgenommen, und die urspriingliche
Bemannung hatihre Arbeitwieder aufge-

nommen. ~

Die estnische Bemannung der jordani-
schen Reedern gehdrenden, unter der |
Flagge Panamas fahrenden Yousefunter-
stand einem nicht von der ITF gebilligten
Vertrag eines estnischen Schiffsverwal-
tungsunternehmens. Alle Seeleute aus
dem Gebiet der ehemaligen UdSSR ha-
ben Anspruch auf die in dem zwischen
ITF, IFWTWU und Acomarit geschlos-
senen Gesamtbemannungskostenvertrag .
vorgesehenen oder dariiber hinausgehen-
de Bedingungen. Die ITF setzt sich mit
Wort und Tat dafiir ein, daB Seeleute '
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Spion auf burmesische Seeleute angesetzt
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. nicht weniger als diese Heuern erhalten.
. Hiufig, wenn Seeleute solchen schlechte-
. ren Vertrigen unterstehen, miissen sie

. feststellen, daB sie gar noch weniger als

versprochen verdienen - entweder auf-
grund der durch und durch illegalen Pra-
xisder doppelten Durchfiihrung oder weit
ihnen die vorgeschenen Heuern ganz ein-
fach nicht ausgezahlt werden. Seeleute
. -aus den baltischen Lindermn und aus RuB-
land sollten wissen, da3 nicht von der ITF
- gebilligte Heuern hiufig gleichbedeutend
. sind mit gar keinen Heuern. Die Beman-
" nung der Yousef war seit Monaten nicht
| bezahlt worden, als das Schiff im Oktober
. den niederlindischen Hafen Rotterdam
anlief. Die Reeder schuldeten Heuern in
Hohe von mindestens 30.000 US-Dollar.
ITF-Billigflaggeninspektor Gert-Jan
Harmsen kam der Bemannung zu Hilfe,
© die inzwischen die ausstehenden Heuern
in vollem Umfange erhalten hat.

Am8. Oktoberlie Schiffahrtsanwalt Jer-
ry Dodson im Hafen von New Orleans
(USA)}die US-Reedern gehdrende, unter
liberianischer Flagge fahrende Challen-
gerwegen Finbehaltung der Heuern arre-
stieren. Die aus britischen und philippini-
schen Seeleuten bestehende Bemannung
hatte seit Monaten keinen Pfennig ihrer
- Heuern ausgezahlt bekommen. Der US-
Billigflaggenkoordinator der ITF, John
Sansone, leistete wie iiblich hervorragen-
de Arbeit beider Koordinierung der For-
derungen der Bemannung und der Zu-
sammenstellung der Dokumente fiir die
gerichtliche Arrestierung des Schiffes.

Wenn ein Schiff mit einer groBen Zahl
von Ersatzleuten oder “Decksjungen” an
Bord in einem Hafen einkiuft, werden die
Behorden meistens miBtrauisch. Fs ist
eine allgemein bekannte Tatsache, dal
sich bestimmte Unternehmen pakistani-
schen oder anderen Staatsbiirgern, die
nach Europa wollen, als illegale Helfer
bei der Einwanderung anbieten. Zur Zeit
werden etwa 10,000 - 12.000 US-Dollar
fiir einen Platz auf einem Schiff gezahlt.
Abgesehen davon, daB der Versuch, ille-
gale Einwanderer einzuschmuggeln, in
den meisten Fillen scheitert (und damit
mehr oder weniger gleichbedeutend ist
mit Diebstahl an so schon armen Men-
schen), ist diese Frage auch fiir die See-
leutegewerkschaften von groBer Bedeu-
tung, da sich Regierungen zum Teil ver-
anlaft sehen, den Anspruch der Beman-
nungen auf Landurlaub durch strenge und
umstindliche Vorschriften einzuschrin-
ken, um so den illegalen Menschenhidnd-
lern das Handwerk zu legen. Dabei sind
. diese Rechte bereits heute in vielen Lin-
dern scharfen Angriffen ausgesetzt. So
hatte z. B. die griechischen Reedern ge-
hérende, unter Panama-Flagge fahren-

de Sealo 1, als sie im Oktober in Tilbury
(Grofibritanmien) ankam, viel zu viele -
nimlich zehn - Decksjungen an Bord. ITF-
Billigflaggeninspektor Bryan Allen stell-
te fest, daB viele der pakistanischen Be-
satzungsmitglieder weder tiber Ausweis-
papiere noch iiber eine Qualifikation als
Seemann verfiigten. Die unqualifizierten
Besatzungsmitglieder wurden daraufhin
auf Kosten der Reederheimgeschafft und
fiir die echte Bemannung griechische
Heuern ausgehandelt.

Manche Billigflaggenschiffe sind eine so
offensichtliche Schande, da einem un-
willkiirlich der Gedanke an eine Zwangs-
verschrottung kommt. Die ITF hat sich
schon mit unzahligen Beschwerden ver-
schiedener Besatzungen befaft, die das
Ungliick hatten, auf der 28 Jahre alten, im
Billigflaggenregister von St. Vincent ge-
fithrten Husum anzuheuern. Die Details
dndern sich, doch unzureichende Beman-
nung, sicherheitsgefihrdende Praktiken
wie z. B. Uberladen und keine Bezahlung
sind immer wiederkehrende Klagen der
Seeleute, die es mit diesem Schiff briti-
scher Reeder zu tun bekommen. Die Be-
htrden der Hafenstaatenkontrolle haben
sich ebenfalls schon hiiufig mit dem Schiff
befafit. Am 23. Oktober wurde es.in Rot-
terdam (Niederlande) von Lieferanten,
die auf die Begleichung ihrer Rechnun-
gen warteten, arrestiert. Die aus briti-
schen und lateinamerikanischen Seeleu-
ten bestehende Bemannung, der noch
Heuerzahlungen in Hohe von 11.000 US-
Dollar zustehen, wandte sich an den ITF-
Billigflaggeninspektor Gert-Jan Harmsen,
der sich ihrer Forderungen inzwischen
angenommen hat.

Im Oktober lief die in Monaco ansissigen
Reedern gehdrende, unter zypriotischer
Flagge fahrende und mit philippinischen
Seeleuten bemannte Bulk Topaz im Ha-
fen von Bremen (Bundesrepublik
Deutschland) ein. Ein Kollektivvertrag
fiir das Schiff existierte nicht. Also nahm
ITF-Billigflaggeninspektor Ali Memon
mit den Reedern Verhandlungen iiber
einen ITF-Vertrag auf. Daraufhin erklr-
te die der ITF angeschlossene Foderation
der Transport-, Erd6l- und Landarbeiter
von Zypern, sie habe bereits einen zyprio-
tischen nationalen Kollektivvertrag fiir
Schiffe zypriotischer Reeder mit den aus-
landischen Reedern unterzeichnet, aber
niemanden davon unterrichtet. Memon
stellte jedoch fest, dafl der Bemannung
noch nicht einmal die zypriotischen Heu-
ern ausgezahlt wurden: Man einigte sich
auf einen ausstehenden Betrag in Hohe
von 30.290 US-Dollar, und das Unterneh-
men versprach, die Bemannung im nich-
sten Anlaufhafen des Schiffes - Hamburg
- auszuzahlen, Diesem Versprechen kam
es am 29. Oktober nach.

Am15. September wandte sich die Polizei
in Austevoll (Norwegen) mit einem Hil-
feruf an den norwegischen ITF-Billigflag.
geninspektor Steiner Garberg. Er sollte
einen Streit an Bord der in Panama regj-
strierten Sunwa Hopa schlichten. Die
burmesische Bemannung beklagte sich
itber niedrige Heuern, schlechtes Essen
und unmenschliche Bedingungen. “Die
uniformierte Polizeibeamtin Anne Kri-
sten Telle kam an Bord und half mir. Sie
forderte den Kapitin des Schiffes auf, alle
meine Anweisungen zu befolgen und auch
die Ankiindigung eines Boykotts zur
Durchsetzungeines ITF-Musterkollektiv-
vertrags zu unterschreiben,” berichtet
Garberg. Zwar befanden sich keinerlei
Unterlagen iiber die Heuern an Bord des
Schiffes, doch war ganz offensichtlich, daf
die koreanischen Besatzungsmitglieder:
besser bezahlt wurden. Garberg forderte
den AbschluB eines ITF-Vertrages fiir
das Schiff. Als sich die Spannungen zwi-
schen den Seeleuten beider Nationaliti-
ten verstirkten, forderte der Kapitdn die |
burmesischen Besatzungsmitglieder zum -
Verlassen des Schiffes auf. SchlieBlich
wurde vereinbart, einen ITF-Vertrag zu |

unterzeichnen, den schiechter bezahlten |
burmesischen Besatzungsmitgliederneine :

Heuernachzahlung zu gewéhren und sie |

anschlieBend in ihre Heimat zuriickzu- |

schaffen. Ein verddchtig aussehender Ja- -

paner, der sich als Herr Kageyana vor- |
stellte, bestand darauf, “daB die burmesi- |
schen Besatzungsmitglieder nur mit ei-

nem Linienflug direkt nach Burma heim-

geschafft werden” sollten, wo sie zweifel-

los von den Behdrden in Empfang ge- |
nommen und verhaftet worden wiren -
die Militdrherrscher in Burma sind be- |
kannt fiir die schlechte Behandlung, die
sie ihren zur See fahrenden Biirgern an-

gedeihen lassen. Nach Riicksprache mit
der Flughafenpolizei konnte Garberg die

Flugroute der Bemannungéindern,sodaf |

sie mit einem Flug, der, so hoffen wir,
nicht beschattet wurde, sicher in einem

anderen Land als Burma ankamen.

Eine Ausgabe der ITF-Nachrichten wire
nicht vollstindig ohne die jiingste Fort- .

setzung derlangen Gokal/Gulf East Ship-
management-Saga (vergl. IXF-Nachrich-
ten Oktober, September, August, Juni/
Juli1991). Uberall auf der Weltsehensich

Bemannungen von der in eine Finanzkri- |

se geratenen Reederei mit Sitz in Paki-

stan in Stich gelassen. Im letzien Monat |
sahesso aus, alsobimmer die Angelegen- .
heiten von ein oder zwei Schiffen geregelt - -
wiirden (d. h. Bemannung und Glaubiger

wurden ausgezahlt), wihrend ein paar

neue Schiffe in Schwierigkeiten gerieten.
In der Zwischenzeit scheint sich der lang- .
same Niedergang von Gokal beschleu-

nigt zu haben. Gleichzeitig gab es seit
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unserem letzten Bericht keine neuen Ei-

nigungen. Am 22. Oktober erhielt die ITF
eine Nachricht der in Pakistan anséssigen
Bemannungsagentur TerraMarine Agen-
' cies (TMA), wonach die Verwaltung der
Gulf East-Schiffe “unserem Schwester-
unternehmen tbertragen worden ist ... -
unseren Informationen zufolge ist die au-
genblickliche Situation vor allem das Er-
gebnis des plétzlichen Zusammenbruchs
i der BCCI-Bank. Im Augenblick verfiigen
t die Reeder nichtiiber die nétigen Finanz-
mittel, um die Auflenstinde fiir die Schif-
fe zu begleichen. Aber die Lage ist nicht
so hoffnungslos wie es vielleicht aussehen
mag.” Ihren eigenen Angaben zufolge
bemiihtsich die TMA in derMehrzahl der
Fille um individuelle Losungen. Die
Agentur hofft, demnéchst die Bemannung
. derunter liberianischer Flagge fahrenden
. Carnival auszahlen zu konnen; fiir die
- ebenfalls unter liberianischer Flagge fah-

rende Confidence Sea (die in Abidschan
. an der Elfenbeinkiiste festliegt) hofften
sie, bis Ende des Monats eine Regelung
gefunden zu haben; im Falle der unter
liberianischer Flagge fahrenden Darien
(Mongla - Bangladesch) bemiiht sie sich
um “Mittel”. Die unter Panama-Flagge
fahrende Garcia de Resende (Karatschi -
Pakistan), deren Bemannungstreikt, nach-
dem sie seit sechs Monaten nicht bezahlt
wurde, ist in den Augen der TMA ein
Problemfall, weil der Streik und die damit
verbundene Unterbrechung des Entlade-
vorgangs dazu gefiihrt hat, daf das Schiff
von Zwangsverwaltern zur Eintreibung
der Hafengebiihren arrestiert wurde.
TMA appelliert an die Bemannung, das
Léschen der Fracht zuzulassen, da angeb-
lich zwei wertvolle Ladungen darauf war-
ten, auf das Schiff verladen zu werden, die
geniigend Einnahmen erbringen wiirden,
um die Bemannung auszuzahlen. Im Falle
derunter liberianischer Flagge fahrenden
Halron (in Douala/Kamerun), deren Be-
mannung sich weigert, das Schiff zu bewe-
gen, bis sie eine feste Zusage beziiglich
der Auszahlung ihrer Heuern erhalten
hat, erwartet die TMA “in nichster Zu-
kunft Neuigkeiten beziiglich einer Rege-
lung. Tun unser moglichstes.” Die unter
liberianischer Flagge fahrende Medstar
(Madras Roads - Indien) wurde inzwi-
schen bei einer Auktion verkauft. Die
Bemannung soll laut TMA vom Gericht
ausgezahlt werden. Ein groBeres Problem
ist die unter liberianischer Flagge fahren-
de New Fortune (Karatschi - Pakistan).
Nach Angaben der TMA ist sie “direkt
mit BCCI verbunden,” so daf} eine Umfi-
nanzierung vor Abschlufl der Gerichts-
verfahren im Falle der BCCI schwierig
sein wird. Die unter der Flagge Vanuatus
fahrende Savoydean fII befindet sich in
Inchon (Korea) unter Arrest, und die
Bemannung soll Gelder aus dem Verkauf

{

desSchiffes erhalten. Kapitin Nasim Khan
von der TMA erklirt: “Fiir uns ist diese
Situation etwas vollig neues, und wir be-
miihen uns nach Kriiften, so viele Schiffe
wiemdglichzuretten, umdie Arbeitsplit-
ze fiir unsere Seeleute zu erhalten. Bitte
haben Sie Geduld; wir hoffen, fiir alle
Schiffe eine Losung zu finden.” Die ITF
wiinscht der TMA von ganzem Herzen
alles Gute bei thren Bemiihungen und
hofft, daf diese Tragddie bald ausgestan-
den ist. Unser Mitgefiihl und unsere Soli-
daritit geltenden vielen hundert unschul-
digen Seeleuten und ihren verzweifelten
Familien, die unsichtbare Opfer eines in-
ternationalen Finanzskandals wurden.,

Im Fall der unter Panama-Flagge fahren-
den, mit lateinamerikanischen Seeleuten
bemannten Red Deer, die von ihren US-
amerikanischen Reedern in Chittagong
(Bangladesch) im Stich gelassen wurde
(vergl. ITF-Nachrichten September 1991),
konnte inzwischen eine endgiiltige L5-
sung gefunden werden. Die Bemannung
wurde ausgezahlt und hat das Schiff mitt-
lerweile verlassen. Ein peruanisches Be-
satzungsmitglied bedankte sich in einem
Schreiben an die ITF fiir ihre “groBarti-
gen Bemiihungen”, der Bemannung zu
helfen. Wir gratulieren der Bemannung
unsererseits fiir ihre Hartnickigkeit in
threm langen Kampf um die ihr zustehen-
den Heuern.

Die in Genf ansiissige Acomarit Services
Maritime wiirde sich nur zu gerne einmal

... Spanischer Kapitan verschwindet mit $ 108.000 im Gepéck

mit Kapitin Rodriguez Doval, einem 46
Jahre alten Spanier, unterhalten, der sei-
nen letzten Wohnsitz im nordspanischen
Vigohatte. Dovalistseit dem 17. Oktober
verschwunden. Er war Kapitin der unter
maltesischer Flagge fahrenden San Seba-
stian, die am 16. Oktober in Rotterdam
einlief. Dort sollte die 20kdpfige européi-
sche Besatzung ihre Heuern in bar ausge-
zahlt bekommen. Ein Vertreter der Aco-
marit hinterlegte am Nachmittag des 16.
Oktober 108.000 US-Dollar im Safe des
Kapitiins an Bord des Schiffes. Laut Aco-
marit wurde am 17. Oktober um 6.00 Uhr
festgestellt, “daB sich Kapitdn Rodriguez
Doval nicht mehr an Bord befand und
auch ein Teil seines Gepécks einschlieB-
lich seiner Papiere fehlte.” Auch eine an-

'schlieBende Durchsuchung des Schiffes.

brachte den vermifiten Kapitdn nichtzum

Vorschein. Da der Safe noch immer ver-

schlossen war, ging man davon aus, daf} ;.
sich das Geld noch an Bord befand. Dies

war allerdings ein Irrtum! Da sonst nie- |

mand den Safe 6ffnen konnte, stellte das '
Unternehmen erneut einen Betrag in

Hohe von 108.000 US-Dollar zur Verfii~ -

gung, um die Bemannung auszuzahlen.
AnschlieBend wurde ein professioneller

Panzerknacker beauftragt, den Safe zu
offnen. “Als der Safe schliefSlich um 20.00

Uhr von einem Spezialisten im Beisein |

eines Polizeibeamten gedffnet wurde, war

er leer ...” i

Acomarit hat die Gewerkschaften und -
die ITF um Unterstiitzung bei der Suche :
nach Kapitin Doval gebeten. ‘

Russisches Seeleutebulletin ...

Das ITF-Seeleutebulletin

Nr. 6/1991 liegt jetzt auch in
russischer Sprache vor. Damit
wurde erstmals in der Ge-
schichte eine ITF-Verdffentli-
chung in russischer Sprache
herausgegeben. Dies ist ein
Zeichen der zunehmenden
Bedeutung russischsprachiger
Seeleute auf dem Welt-
schiffahrtsmarkt ebenso wie
innerhalb der ITF. Falls ihr
Kopien fiir euch selbst oder
zur Weitergabe bestellen
mdchtet, schreibt bitte an die
ITF in London. Das Bulletin
ist auch in englischer, spani-
scher, franzisischer, deut-
scher, schwedischer, koreani-
scher, polnischer, chinesi-
scher, japanischer Sprache
sowie in Tagalog erhdltlich.
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Selbstkontrolle - die Antwort
-auf alle Sicherheitsprobleme?

' Der vom britischen Nautical Institute im
© Juli dieses Jahres herausgegebene Band
. “The Management of Safety in Shipping”
. (Sicherheitsmanagement in der Schiff-
fahrt) 1t hoffen.

Das Institut, ein internationaler Be-
rufsverband qualifizierter Schiffskapiti-
ne, stellt in 38 Kapiteln mit Beitréigen
fithrender Manager aus dem Wirtschafts-
bereich, Schiffskapitine, der Versiche-
rungswirtschaft und angesehener Exper-
ten in Schiffahrtsfragen wertvolle Infor-
mationen und Stellungnahmen zur
Schiffahrtssicherheit zusammen.

Das Buch kann als Beleg dafiir angese-
hen werden, daB sich die angesehenen
Kreise der internationalen Schiffahrts-
wirtschaft durchaus ihrer Verantwortung
fiir die Schiffssicherheit bewuBt sind.

Es ist unterteilt in drei Abschnitte -
“Politik”, “Betrieb” und “Menschen”. Die
Kapitel iiber den sicheren Betrieb von
Massengutfrachtern und die Beférderung
von Chemikalien auf dem Seeweg ent-
halten technische Informationen, erginzt
durch die technischen und praktischen
Betrachtungen der Kapitéine, und zihlen
sicherlich zu den aufschlufireichsten Ka-
piteln des Buches.

Die Bedeutung von Ausbildung, Kom-
munikation, Notfallplanung, Sicherheits-
unterlagen sowie konstruktiver Motiva-
tion der Bemannung werden angespro-
" chen, wobei ein Schwerpunkt auf der
Unterstiitzung durch das landgestiitzte
- Management und die wirksame Umset-
zung einer Sicherheitspolitik fiir ganze
- Flotten liegt.

Erfreulicherweise werden auch die im
‘Wesen der Billigflaggenschiffahrt begriin-
deten Probleme beim Namen genannt,
die korrupten Praktiken der Beman-
nungsagenturen kritisiert und offen zu-
gegeben, daf sich im Namen der Wettbe-
werbsfahigkeit vorgenommene Kosten-
einsparungen in den Bereichen der Si-
cherheitsbemannung, Wartung, Mann-
schaftsunterkiinfte oder Ausbildung und
Ausriistung nachteilig auswirken.

Ihr haBliches Gesicht am deutlichsten
zeigen die Mingel der Billigflaggenregi-
. ster jedoch im Bereich der Sicherheits-
' vorschriften. Kapitdn V. Patwardhan,
Vizeprisident fiir Schiffsmanagement bei
Western Marine Agencies (USA), wird
- in diesem Punkt deutlich:
~ “BeidenRegisternverschiedener Flag-

genstaaten sind die Schiffahrtsgesetze, die
Rechte, Disziplin, Verhalten und Wohl-
fahrt der Seeleute regeln, unzureichend

oder unwirksam. In diesen Lindern gibt
esschlichtwegkeine qualifizierten Perso-
nen, die solche Gesetze erarbeiten, erlas-
sen und ... durchsetzen konnen ... Statt
dessen wird gegen Bezahlung Hilfe von
auflen in Anspruch genommen. Die Ex-
fahrung dieser bezahlten Kréfte entschei-
det dann tiber Struktur und Ernsthaftig-
keit der Sicherheitsvorschriften.”

Das Buch ist aber auch die Reaktion

faBtes Kapitel. Wihrend er die interna-
tionalen Bestimmungen des IMO-Uber-
einkommens zum Schutz des menschli-
chen Lebens auf See (SOLAS) bedin-
gungslos unterstiitzt, verweist er auf die
begrenzten Mittel der US-Kiistenwache

und schldgt die offizielle Anerkennung

von “Modellunternehmen” durch die
IMO vor, deren gute Praktiken im siche-
ren Schiffsbetrieb zur Nachahmung emp-

"Dabei bleibt jedoch die Frage offen, ob
diese begrenzte Selbstkontrolle wirklich
einer mit angemessenen Finanzmitteln
ausgestatteten Hafenstaatenkontrolle

vorzuziehen ist..."

des Wirtschaftsbereichs auf den schlech-
ten Eindruck, der durch Schiffsungliicke
der jiingsten Zeit in der Offentlichkeit
entstanden ist, und daher vom Grundton
her letztendlich defensiv.

Obwohl die Manager darin tiberein-
stimmen, daB die Ubereinkommen und
Verfahren der Zwischenstaatlichen Or-
ganisation fiir Seeschiffahrt (IMO) Teil
ihrer Sicherheitspolitik sein sollten, er-
hebt sich nirgendwo der Ruf nach strikte-
rer internationaler Kontrolle der Einhal-
tung dieser Ubereinkommen oder einer
Uberpriifung ihres Geltungsbereichs.

Viele der in dem Buch vertretenen
Autoren machen deutlich, daB sie eine
Selbstkontrolle der Wirtschaft begriifen
wiirden; sie mochten schirfere Mafinah-
men vermeiden, die den kommerziellen
Betrieb beeintréichtigen kdnnten:

“Wenn in Zukunft willkiirliche einsei-
tig verfiigte GesetzesmaBnahmen vermie-
den werden sollen, ist durchgreifendes
gemeinsames Handeln gefordert; ein
Handeln ..., das dem Gesetzgeber be-
weist, daB die Wirtschaft zur Selbstkon-
trolle fihig ist, und nicht zuletzt der Of-
fentlichkeit signalisiert, daB sich die
Schiffahrtswirtschaft ihrer Verantwor-
tung bewuBt ist und fortwihrend an einer
Verbesserung der Sicherheitsverfahren
und dem Schutz der Umwelt arbeitet,”
heifit es in einem Beitrag von E. Odorico
von der Reederorganisation BIMCO.

Mit der Rolle der Hafenstaatenkon-
trolle befaBit sich ein von Konteradmiral
J.D. Sipes von der US-Kiistenwache ver-

fohlen werden kdnnten.

Dabei bleibt jedoch die Frage offen, |

ob diese begrenzte Selbstkontrolle wirk-
lich einer mit angemessenen Finanzmit-
teln ausgestatteten Hafenstaatenkontrol-

le vorzuziehen ist und wie ein solches -
System, wenn es denn eingefiihrt wiirde,
durchzusetzen wire, wenn die US-Kii- |

stenwache und andere Hafenbehorden

nicht zur Uberpriifung der Einhaltung -
der Normen durch die sogenannten Mo- |

dellunternehmen eingesetzt werden.

SchlieBlich sei erwihnt, daB, obwohl
sich das Buch mit der Motivierung der -

Bemannung auseinandersetzt, die Fol-

gen der unangemessenen Bezahlung von |

Besatzungsmitgliedern nur ein einziges

Mal erwidhnt werden (im Beitrag eines

Kapitins, der niedrige Heuern als einen

der Motivation abtriglichen Faktor be- |

trachtet).
Zu erwarten, daB dieses Argument
aufgegriffen oder weiterverfolgt wiirde,

wire vielleicht zuviel verlangt; uns bleibt !

i

nichts anderes librig als darauf hinzuwei- |
sen, daB gute Praktiken im Bereich der |
Sicherheit und generell immer auch an- |
gemessene Bezahlung umfassen miissen. -

Mit anderen Worten: gut unterge-
brachte und gut erndhrte Bemannungen

mit angemessener Ausbildung werden

gute Arbeit leisten.

“The Management of Safety in Ship- |

ping” ist unter folgender Adresse zu be-
ziehen: The Nautical Institute, 202 Lam-
beth Road, GB-London SE1 7LQ.
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== BINNENVERKEHR

. Die europiischen Lkw-Fahrer kdnnen
einen wichtigen Erfolg verbuchen.

Die von der EG-Kommission iberar-
I beitete Empfehlung (85/3/EWG) iiber die
. neuen Abmessungen von Sattelschlep-
' perfahrzeugen und “Straflenziigen” im
- grenziiberschreitenden Verkehrsiehteine
! Verringerung der Ladefliche zugunsten
| eines gerdumigen Fahrerhauses (Linge
| 2,25 Metern) mit Schlafgelegenheiten im
| Fahrerhaus hinter dem Fahrer- und dem
| Beifahrersitz vor.

Dieser Beschlufl diirfte zur Abschaf-

- fung kurzer Fahrerhduser und Top-Slee-
per-Kabinen fithren, wie diesschon lange
i von der ITF-Sektion Straflentransport
- gefordert wird.

Europas StraBentransportunternch-
mer, verireten durch die Internationale
StraBentransport-Union (IRU), hatten
fiir einc einheitliche Lingenabmessung
von 1,60 Metern flir Kabinen mit und
ohne Schlafgelegenheiten pladiert, konn-
ten die Kommission jedoch nicht tiber-
zeugen.

Die Kommission wird sich nun bemti-
hen, die nationalstaatlichen Regierungen
zur Ubernahme dieser neuen Liingenab-
messungen auch fiir inlindische Verkehrs-
dienste zu bewegen. Die IRU hingegen
wird voraussichtlich versuchen, die neu-
en EG-Abmessungen mit Hilfe national-
staatlicher Gu,sct7e zu umgehen, die gro-

‘Mehr Platz in europdischen Fahrerhdusern

Bere Ladeflichen, kitrzere Fahrerhéuser
und Top-Sleeper-Kabinen zulassen und
auf deren Verabschiedung sie bei den
Regicrungen dringt.

Aufgabe der ITF-Strafentransport-
arbeitergewerkschaften ist es nun sicher-
zustellen, daB ihre Regierungen das An-
sinnen der Unternehmen zuriickweisen.
Es darf auf keinen Fall dazu kommen,
daf} die europiische StraBentransportun-
ternehmer mit ihrem gewinnorientierten
Denken eine fortschrittliche Entschei-
dung unterlaufen, durch die die Arbeits-
bedingungen der Lkw-Fahrer im grenz-
iberschreitenden Verkehrerheblich ver-
bessert werden.

Ge werkschaftstagung in Siidamerika

+ Am7.und &. Oktober 1991 fand in Asun-
cién (Paraguay) dic zweite Sitzung der
der ITF angeschlossenen Gewerkschaf-

. ten in der Binnenschilfahrt aus den Lin-
dern an der Siidspitze Lateinamerikas
statt.

Aufder Grundlage der aufihrerersten
Sitzung im Dezember 1990 verabschiede-
ten EntschlieBungen bericten die anwe-
senden Gewerkschaften iiber die geplan-
te Erweiterung des Wasserstraflensystems
Paraguay-Parand und ihre Auswirkun-
gen auf den Handel zwischen Brasilien,
Argentinien, Paraguay und Uruguay (ver-
gl. YTF-Nachrichten Februar 1991).

Die Gewerkschaftsvertreter unterstri-
chen die Notwendigkeit einer offiziellen
Miteinbezichung der Gewerkschaften in
die zwischenstaatlichen Beratungen. An-
sesichts der sozialen Konsequenzen der
Erweiterung fitr die auf dem Wasserstra-
Bensystem titigen Arbeitnehmer forder-
ten die Sitzungsteilnehmer dariiber hin-
aus die Erarbeitung eines Kollektivver-
trages in Ricksprache mit Gewerkschaf-
ten aus allen vier Liindern, der Mindest-
I6hne und -arbeitsbedingungen regeln
sollte.

Bei ausfiihrlichen Diskussionen tiber
Fragen der Gesundheit und Sicherheit,
Versicherungsschutz, Kommunikation
und Ausbildung wurde die Forderung
nach Anwendung der Normen der Inter-
nationalen Arbeitsorganisation (IAO)
bekriiftigt.

Im Hinblick auf die Registricrung und
die Eigentiimerschaft von Schiffen be-
schlossen dic Sitzungsteilnehmer, die
Ergebnisse von Beratungen tiber die ge-
plante Freihandelszone im siidlichen La-
teinamerika (MERCOSUR) abzuwarten,

Gewerkschafter aus Lindern an der Siidspitze Lateinamerikas am 8. Oktober in Asuncion

(Paraguay)
verurteilten jedoch aufs schiirfste die
jingst in Argentinien unternommenen
Schritte, die Reedern einen Transfer ih-
rer Schiffe auf Billigflaggenregister er-
moglichen, und forderten eine moglichst
baldige Losung des Problems.

Die Vertreter regten dariiber hinaus
die Einrichtung eines Regionalausschus-

ses zur Koordinierung der Integration
und der Anwendung der auf der Sitzung
geforderten Normen an.

Aufeiner fiir November geplanten Sit-
zunginPorto Alegre soll ein Berichtiiber
die zwischenstaatliche Vereinbarungiiber
dic Wasserstrae vorgelegt werden.

Huckepack durch die Alpen

Mit einem gemeinsamen Projekt wollen 6sterreichische, italienische und bundes-
deutsche intermodale Verkehrsunternehmen bis Ende 1991 Kapazititen fir die

Beférderung von 1.226 Lkws am Tag auf transalpinen Eisenbahnstrecken bereit-
stellen. Ziel des Projekts ist die Beférderung von etwa 1.700 Lkws pro Tag per
Schiene - das entspricht etwa der Hilfte des Lkw-Aufkommens, das heute
tagtiiglich den Brenner-PaB iiberquert.

In der Schweiz stieg der Anteil des kombinierten Verkehrs wihrend des letzten
Jahres um 20 Prozent auf 165,266 Ladungen. Um diesen Ansturm bewiltigen zu
kénnen, richtete die Hupac SA - dasfiir den kombinierten Schienen/Straflentrans-
port auf den Nord-Siid-Strecken des Landes verantwortliche Unternehmen - in
Norditalien ein 90.000 m grofies Terminal ein und plant, die Zahl seiner Spezial-
waggons im Laufe der kommenden vier Jahre auf 1.855 zu verdoppeln.
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Die indische Regierung hat sich zur
Férderung einer selektiven Privatisie-
rung in der Hafenwirtschaft entschlos-
sen.

Ein von der Regierung eingesetzter
AusschuB sprach sich in seinem jiingst
vorgelegten Bericht fiir die Beibehal-
tung der Kontrollen fiir Hafenarbeiter-
16bne und Umschlagsgebiihren aus.

Rio-Plata

Am 1. Oktober fand in Buenos Aires die
erste Sitzung der Hafenarbeiter vom Rio
Plata statt. Vertreter von fiinf der ITF
angeschlossenen Gewerkschaften aus
Argentinien und Uruguaynahmen daran
teil.

Zur Diskussion standen gemeinsame
Probleme und ein Vergleich der Gesetz-

Moglicherweise werden fiir die Arbeit-
nehmer im privatisierten Sektor Min-
destldhne festgesetzt.

Von der derzeit vorherrschenden
Tendenz zu einer willkiirlichen Ver-
steigerung von Hafenbetrieben unter-
scheidet sich die indische Initiative
durch ihr Bestreben, die Privatisierun-
gen auf Bereiche zu beschrinken, in
denen die angebotenen Dienste durch

gebung in den beiden Lindern. AuBer-
dem wurde iiber die geplante Freihan-
delszone fiir die Linder im siidlichen
Lateinamerika - MERCOSUR - beraten.
Die Sitzungsteilnehmer unterstrichen die
Notwendigkeit einer Beriicksichtigung
der Interessen der Tramsportarbeiter in
dieser Frage.

’

Modernisierung verbessert werden!
kénnten. 1

Man kann nur hoffen, daf die von:
Regierungsausschuf in seinem Bericht:
vertretene, ausgewogene Haltung Un-/
terstiitzung findet. Bis die Frage der
Gebiihren und Lohnkontrollen geklirt|
ist, will die Regierung einzelnen Hifen ‘
schon einmal die Privatisierung eines
Teils ihrer Einrichtungen erlauben.

|

Die anwesenden Delegiertensprachen |
sich iibereinstimmend fiir regelmiiBige |
Sitzungen zu lateinamerikanischen Fra- |
gen, u. a. der wirtschaftlichen Integrati-
on, aus und empfahlen die Einberufung !
einer weiteren Konferenz im Laufe der |
nichsten sechs Monate, moglicherweise |
in Uruguay. ’

John Bowers wurde auf dem 48. Kon-
greB seiner Gewerkschaft in San Juan
- (Puerto Rico) im Amt des Prisidenten
- der US-International Longshoremen’s
- Association (ILA) bestitigt. Als Nach-
- folger von Walter Sullivan wurde Reo-
bert E. Gleason zum Sekretir/Kassen-
wart der ILA gewdhlt. Gleason war
bisher Sekretidr/Kassenwart fiir den Ge-
werkschaftsbezirk Atlantikkiiste.

Aufseiner Sitzung am 15. und 16. Okto-
ber in London ermannte der Vorstand
- David Cockroft zum dritten Stellver-
tretenden ITF-Generalsekretir, Cock-
- roft ist seit Juni 1985 fiir die I'TF titig
und tibernahm zu seinen Aufgaben als
Sekretir der Presse- und Forschungsab-
- teilung nach und nach auch die Funk-
. tionen des Sekretirs der Hafenarbei-
_tersektion sowie der Sektionen Zivil-

luftfahrtund Fremdenverkehrsdienste.

Jo Bdwers

Im August wihlte die Delegiertenkon-
ferenz der Amalgamated Transportand
General Workers’ Union von Uganda

Joseph K. Katende zu ihrem General-
sekretdr. Br war zuvor 10 Jahre lang .
nationaler Kassenwart der Gewerk- |
schaft und wurde vor kurzem als Ar-

| beitnehmervertreter in das BeschluB-

gremium des Arbeitsgerichts bestellt. -
In dieser Funktion war er bereits mit |
seinem ersten Fall befaB8t. Auf dem
ITF-KongreB in Florenz wurde Katen- -
de im vergangenen Jahr in den Sek-
tionsausschufl Strafentransport sowie '
den AusschuB fiir 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr gewihlt. Neuer natio-
naler Kassenwart der Gewerkschaft ist
Patric Mwesigwa.

Jack Adams wurde zum Stellvertreten-
den Generalsekretir der britischen
Transport and General Workers’ Uni-
on (TGWU) gewéhlt. Erist damit Nach-
folger von Bill Morris, dem designier-
ten neven TGWU-Generalsekretir.
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@ FISCHER

ITF kimmert sich um
gestrandete Fischer

Einen auflergewshnlichen Schritt unter-
nahm die ITF mit der Heimschaffung der
verzweifelten Bemannung eines Fangboo-
tes,nachdemihr Arbeitgeber verschwun-
den war und die Leute ihrem Schicksal
iiberlassen hatte.

Die aus Seeleuten aus Nigeria, Ghana
und Bulgarien bestehende Bemannung
der in Nigeria registrierten Peace saf3 seit
September1990im schottischen Ullapool
fest (vergl. ITF-Nachrichten September

" GriiBerer
Sicherheitsabstand
fiir U-Boote

Im AnschluB an die offizielle Untersu-
chung des Untergangs des Fischtrawlers
Antares vor der schottischen Westkiiste
im November 1990 (vergl. ITF-Nachrich-
ten November/Dezember 1990) wurde
bekannt, dafl U-Boote in britischen Ge-
wissern kilinftig einen grofBeren Sicher-
heitsabstand zu Fischereifahrzeugen hal-
ten miissen.

Als Unfallursache bezeichnete die
Untersuchungskommission “menschli-
ches Versagen” von seiten der Offiziere
an Bord des atomgetriebenen U-Boots
HMS Trenchant. Die vierkopfige Besat-
zung des Trawlers kam ums Leben, nach-
dem sich das U-Boot in seinen Netzen
verfangen und es unter Wasser gezogen
hatte.

Die Antares war nur das letzte in einer
langen Reihe von Fischereifahrzeugen,
deren Untergang allen Anzeichen nach
durch U-Boote verursacht wurde, die sich
in ihren Netzen verfangen hatten.

Verschiedene Trawler-Bemannungen
liberlebten Vorfille, bei denenihre Fahr-
zeuge kilometerweit riickwiirts gezogen
wurden, bis die Netztaue rissen oder das
Schiff kenterte, wihrend andere Fischer
davon berichten, wie ihre Boote von un-
erwarteten Wellen iiberspililt wurden.

Einer Empfehlung der Untersuchungs-
kommission folgend erklirte ein Staats-
sekretédr im britischen Verteidigungsmi-
nisterium, alle U-Boote sollten eine vor-
geschriebene Sicherheitszone von 3.000
Metern rund um ein Fischereifahrzeug
respektieren. Der neue Sicherheitsab-
stand tritt mit sofortiger Wirkungin Kraft.

Das Schiff gehort seit Juli 1990 dem
nigerianischen Geschédftsmann S. Ojetu.
Seit Januar 1991 hatte die Bemannung
keine Heuern mehr erhalten, im Mai gin-
gen ihr dic Lebensmittel aus. Bis die ITF
eingriff und neue Vorrite kaufte, mufl-
ten die Seeleute bei der Bevolkerung des
Ortes um Nahrung betteln.

Im August traf sich Ojetu in Schott-
land mit den verédrgerten Fischern. Er
versprach ithnen Geld, reiste dann aber
am Freitag, den 23. August ab, und ward
nicht mehr gesehen.

Die ITF versuchte, Giber die nigeriani-
sche Botschaft in London mit dem Ree-
der in Kontakt zu treten, allerdings er-
folglos.

Am 3. Oktober ibernahm der Agent
des Reeders die Kosten fiir die Heim-
schaffung vondrei der sechs bulgarischen
Offiziere - die wie Ojetu aus Westafrika
stammenden Nigerianer und Ghanaer an
Bord blieben zuriick.

Also wandte sich die [TF an die Bot-
schalten Nigerias und Ghanas und bat
um Unterstiitzung bei der Heimschaf-
fungder Seeleute. Diese warenauchdazu
bereit, erwarteten von den Betroffenen
jedoch dic Riickerstattung aller vorge-
legten Gelder innerhalb von 30 Tagen
nach ihrer Riickkehr nach Nigeria bzw.
Ghana.

Angesichts derart aulergewthnlicher
Umstiinde, unter denen die Bemannung
ganz offensichtlich schwer gelitten hatte,
war ITF-Generalsckretdr Harold Lewis
der Meinung, dafi die Mdnner wenigstens
nicht auch noch fiir diese schreckliche
Erfahrungzur Kasse gebeten werdensoll-
ten. Also sorgte die I'TF im Oktober auf

Besatzungsmitglieder an Bord der Peace

eigene Kosten fiir die Heimschaffung der
drei Nigerianer, zwei Ghanaer sowie der
verbleibenden drei Bulgaren.

Der einzige, dem diese traurige Ange-
legenheit Gliick gebracht hat, ist Besat-
zungsmitglied Harrison Megbagandhu,
der freiwillig in Ullapool zuriickblieb, bei
der Frau (Audrey), die er dort wihrend
seines unfreiwillig langen Aufenthalts :
kennengelernt und inzwischen geheira- :
tet hat.

Sierra Leone schiitzt seine Fischhestande

Ein 500-Tonnen-Fischereischutzschiff,
das die 200-Meilen-Zone vor der Kiiste
deswestafrikanischen Staates SierraLeo-
ne kontrolliert, hat in Erfiillung seines
Auftrags, die reichen Fanggriinde des
Landes zu schiitzen, in diesem Jahr be-
reits mehr als 22.000 km zuriickgelegt.

Das Schiff ist Kernstiick des Mecres-
schutzdienstes, den das Land am 14. Ja-
nuar ins Leben rief.

Das zu 51 Prozent von der Regierung
Sierra Leones kontrollierte und zu 49

Prozent im Besitz ausldndischer Investo- .

ren befindliche Unternehmen Maritime
Protection Services Sierra Leone Ltd |
(MPSSL) wurde gegriindet, um die |
Fischbestinde Sierra Leones zu bewirt- .
schaften und zu gewihrleisten, daf das
Land mit seinen Fischen einen ange- |
messenen Ertrag erwirtschaften kann. |

Obwohl noch nicht einmal ein Jahr
alt, kann das Programm auBerordentli-
che Erfolge vorweisen: MPSSL hat be- :
reits Einnahmenin Hohe vonetwaeiner

Forts. auf Seite 28 !
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... Meeresschutz in Sierra Leone

Forts. von Seite 27
Million US-Dollar an die Regierung wei-
tergeleitet und konnte seine Einnahmen
nach Angaben des Geschiftsfiihrenden
Direktors Richard Blacksley noch erheb-
lich steigern, wenn Verfahren gegen die
15 derzeit festgehaltenen Fischereifahr-
zeuge eingeleitet werden.

Fanglizenzen werden nur an Schiffe
vergeben, die internationalen Normen

entsprechen. Insgesamt 68 Schiffe konn-
ten die Anforderungen der Behorden
erfiillen und sich inzwischen bei MPSSL
registrieren lassen. Dies steht in deuthi-
chem Kontrast zu der Situation des Jah-
res 1989, als 169 Schiffe in den Gewissern
Sierra Leones illegal Fischfang betrieben
und dabei nur 100.000 Dollar in die staat-
lichen Kassen abfiihrten.

Auch die selbstindigen Fischer des

Landes, die von einer deutlichen Zunah.
me der Fischbestinde in ihren traditio.
nellen Fanggriinden berichten, sind vol|
des Lobes fiir die vorteilhaften Auswir.
kungen des Programms. Kleine Fische.|
reibetriebe decken 96 Prozent der inlin. |
dischen Nachfrage nach Fisch zum direk-
ten Verzehr. ‘;

'
1

TODESFALLE

Egil Halvorsen, ehemaliger Vorsitzender
der norwegischen Eisenbahnergewerk-
schaft, starb am 9. September im Alter
von 77 Jahren. Erstmals wurde Halvor-
sen im Jahre 1938, nur drei Jahre nach
Aufnahme seiner Tatigkeit bei der Bahn,
in den Vorstand der Gewerkschaft ge-
wihlt - ein frither Hinweis auf seine spi-
- tere Karriere. Auch als die Gewerkschaft
wihrend der deutschen Besetzung im
Krieg in den Untergrund gehen mufte,
blieb er Mitglied des Vorstands und wur-
de im Juni 1944 wegen seiner “illegalen”
. Tatigkeit inhaftiert. 1945 nahm er seine
gewerkschaftliche Laufbahn wieder auf
und half beim Wiederaufbau der Eisen-
bahnergewerkschaft. Bis zu seiner
Wahl zum Stellvertretenden Vorsitzen-
den im Jahre 1962 war er als Leiter der
Bildungsabteilung titig. Nach dem Tod
von Emil Evardsen wurde Halvorsen zum
Vorsitzenden gew#hlt. Dieses Amt hatte
er bis zu seinem Eintritt in den Ruhe-
stand im Jahre 1976 inne. Neben seinen
Aufgaben bei der Eisenbahnergewerk-
schaft verfolgte Halvorsen noch eine gro-
Be Zahl weiterer politischer und kulturel-
ler Interessen. Dariiber hinaus war er
auch auf der tibergeordneten Ebene der
norwegischen Gewerkschaftsbewegung

Egil lvorsen

titig, u. a. im Rahmen der Nordischen
Eisenbahnergewerkschaft, des Staatsan-
gestelltenkartellsund des Gewerkschafts-
dachverbandes LO. Beider ITF war Hal-
vorsen viele Jahre lang hoch angesehenes
Mitglied des Sektionsausschusses Eisen-
bahn. 1977 wurde ihm auf dem Kongre

in Dublin in Anerkennung seiner Ver-|
dienste um die internationale Gewerk-
schaftsbewegung die ITF-Goldnadel!
iberreicht. f

D. V. Ramiah, Prisident der Visakhapat- -
nam Port Employees’ Union in Indien, :
verstarbam 17. Juli. Ramiah war auch auf
der Ebene des Gewerkschaftsdachver-
bandes HMS titig und nahm an zahlrei-
chen nationalen und internationalen Sit-
zungen teil. "
Eric De Swaef, ein filhrendes Mitglied
des Redaktionsteams bei der IBFG-Zei-
tung Freie Gewerkschaftswelt, verstarb
am 27. September im Alter von nur 58
Jahren. Im Laufe seiner fast 30jihrigen -
Tatigkeit fiir den IBFG gewann De Swaef -
als fiir die Beziehungen zur franzésisch-
sprachigen Presse zustdndiger Mitarbei-
ter des IBFG viele Freunde in der belgi-
schen ebenso wie in der ausldndischen
Presse. In einem Nachruf nannte IBFG-
Generalsekretir Jobn Vanderveken De
Swaef einen aufergewdhnlichen Journa-
listen, der seinen Bleistift mit aller Ener-
gie in den Dienst der Gewerkschaftsbe-
wegung gestellt hatte.

iRE¥% BEVORSTEHENDE SITZUNGEN

5."7. NOV.

Lateinamerikanische Binnenschiffahrts-

konferenz

20. November

Regionalausschuf fiir enropiische

Hafenarbeiter

22./23. November
25./26. November

Ausschusf fiir die Kreuzschiffahrt
Regionalausschuf fiir europiische

Seeleute

3.-5. Dezember

Lateinamerikanische Strafientransport-

arbeiterkonferenz

Porto Alegre
(Brasilien)
London

Athen
Athen

Mar del Plata
(Argentinien)
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Angriff auf Gewerkschaften hei
Air New Zealand

Im September entlieB Air New Zealand
130 Mitarbeiter des Verpflegungsperso-
nals am Boden und stellte statt dessen
nicht gewerkschaftlich organisierte Ar-
beitnehmer ein. Die Riicksichtslosigkeit,
mit der diese Entlassungen vollzogen
wurden, ist ein typisches Beispiel dafiir,
wie sich die Arbeitgeber aufgrund der
neuen scharfen Anti-Gewerkschaftsge-
setze in Neuseeland iiber grundlegende

i Gewerkschaftsrechte hinwegsetzen kén-

i nen. Das Gesetz zur Regelung der Be-
“schidftigungsvertriige (vergl. ITF-Nach-
‘richten April 1991 und Juni/Juli 1991)

bedeutet eine erhebliche Einschrinkung
desStreikrechtsbzw, jeder anderen Form

- kollektiver Mafnahmen. Als sich Mit-
glieder des Kabinenpersonals weigerten,

mitden Ersatzkriiften zusammenzuarbei-

t ten, wurden ihnen Streikmafinahmen zur
t Unterstiitzung ihrer entlassenen Kolle-
. gen gerichtlich untersagt.

Nach Angaben von Fred Anderson,

- dem Sekretir der der ITF angeschlosse-

- nen Airline Stewards and Hostesses of

New Zealand Industrial Union of Wor-
kers “stellt das Gesetz im Grunde ge-
nommen den Versuch dar, den Arbeit-
nehmern die Mitgliedschaft in einer Ge-
werkschaft zu verleiden. Dies trat nir-
gends deutlicher zu Tage als bei Air New
Zealand, die die Mehrzahl unserer Mit-
glieder bei den Bodenstewards mit einer
Kiindigungsfrist von 15 Minuten entlie3
und ihnen ihre Abschlagszahlungen aus-
zahlte, ohne sich an die im Rahmen der
Vereinbarung tiber die Freisetzung von
Arbeitskriften vorgesehenen Konsulta-
tionsverfahren zu halten ... Aufgrund des
neuen Gesetzes kénnen alle direkten
Unterstiitzungsaktionen mit Vergeltungs-
mafBinahmen beantwortet werden. Ein
Streik ist nur mdglich, wenn wir unseren
Beschilftigungsvertrag erneuern.”

Mit dem Gesetz wird den Gewerk-
schaften jegliche rechtliche Grundlage
und die Anerkennung im Rahmen der
Arbeitgeber-/Arbeitnehmerbezichungen
cntzogen. Es erlaubt den Arbeitgebern

die Entlassung jeder beliebigen Gruppe
von streikenden Arbeitnehmern und die
Miflachtung aller getroffenen Vereinba-
rungen. Die Bemithungen der Gewerk-
schaft, gerichtlich gegen das Unterneh-
men vorzugehen, sind bisher gescheitert.

Die ITF protestierte gegeniiber der
neuseelindischen Regierung gegen die
Entlassungen ebenso wie gegen die ge-
werkschaftsfeindlichen Bestimmungen
des neuen Gesetzes. ITF-Generalsekre-
tir Harold Lewis erklirt:

“Das Gesetzzur Regelung der Beschaf-
tigungsvertrige ist eine Charta fiir Ge-
werkschaftsfeinde. Es stellt eine ernstzu-
nehmende Verletzung grundlegender
Gewerkschaftsrechte dar und ist Anlafl
zu ticfer Beunruhigung in der internatio-
nalen Gewerkschaftsbewegung. Wir ha-
bendiese Angelegenheitim Europiischen
Gewerkschaftsbund ebenso wie vor der
EG-Kommission zur Sprache gebracht,
da es sich unserer Meinung nach um un-
lauteren Wettbewerb aufgrund repressi-
ver Arbcitspraktiken handelt.”

Streik gegen Steuerplane in Finnland

 Wegen eines Streiks konnte am 17. Sep-
. tember kein Finnair-Flugin Finnland star-

ten.
Die der ITF angeschlossene Luftver-

 kehrsgewerkschaft protestierte damit
i gegen Pline der Regierung fiir die Ein-
filhrung einer Reisesteuer auf alle Fliige

. von Finnland aus. Die Gewerkschaft lie3
" dic ankommende Fliige wie gew6hnlich

- abfertigen, sorgte aber dafiir, daBl keine

- Finnair-Maschine das Land verlieB.

Unter den Regierungen liBt sich cine

i zunehmende Tendenz zur Erhebung von
‘ Fluggast- bzw. Reisesteuern feststellen. |
! Die australische Regierung verdoppelte |

vor kurzem die internationale Abflug-

 steuer. Der Generaldirektor des interna-
tionalen Luftverkehrsverbandes IATA.

- Dr. Gunter Eser, warnte vor kurzem;

“Die zunehmende Belastung durch die

“vonden Regierungenin letzter Zeit erho-
. benen Steuern konnte der Luftverkehrs-

wirtschaft einen tddlichen Schlag verset-
zen... Ineiner Zeit,inder sich die Luftver-

- kehrswirtschaft groBen Schwierigkeiten
. gegentibersieht, dringen die Regierun-

gen bei den Fluggesellschaften auf nied-

Bestreiktes Flugzeug auf dem Flaghafen von Helsinki

rigere Tarife, nur um ihnen dann neue
Steuern und Gebtihren aufzuerlegen.”
Der Streik in Finnland hat offensicht-
lich zur Aufschiebung der endgiiltigen
Entscheidung tiber die - Steuer gefiihrt.

Tuomo Oksanen von der Luftverkehrs-
gewerkschaft: “Jetzt hoffen wir darauf,
daf} die Regierung mehr Phantasie be-
weist und etwas anderes als eine Steuer
auf die Fluggiiste vorschligt.”
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Privatisierungsvori
Olympic: Verrat

Im Rahmen ihres Privatisierungspro-
gramms fiir Olympic Airways und andere
Unternehmen des staatlichen Sektors
verkauft die griechische Regierung die
Arbeitnehmerrechte.

Im Vorfeld der fiir die zweite Jahres-
hiilfte 1991 geplanten Privatisierung zog
sich Olympic offiziell bereits im August
1991 aus dem 6ffentlichen Sektor zuriick.
Gespriche mit bisher ungenannten euro-
pdischenund auBereuropéischen Flugge-
sellschaften, die an einem 49%igen Ak-
tienanteil an dem Unternehmen interes-
siert sind, wurden bereits aufgenommen.

Nach Angabender der ITF angeschlos-
senen Gewerkschaft derlizenzierten Flug-
zeugtechniker (ETEM&P) deuten jiing-
ste Erkldrungen des Ministers fiir Handel
und Industrie, Andrianopoulos, darauf
hin, daB die Regierung auch bereit ist,

Franzosisches Luft
gegen Umstrukturieru

Flugpiloten und Bordingenieure bei Air
Inter traten am 23. Oktober im Rahmen
einer gewerkschaftlichen Kampagne ge-
. genden Abbau von Arbeitspldtzen fiir 24
Stundenin den Streik und hinderten so 95
ProzentallerFliige von Air Inter am Start.
Im vergangenen Jahr waren Air Inter
und UTA von Air France iibernommen
worden, die nun, nachdem ssie ihre beiden
Wettbewerber auf dem Inlandsmarkt ge-
schluckt hat, mit der Umstrukturierung
beginnt. Bis 1993 sollnach Willen von Air
France der Name UTA vollig aus der
Luftverkehrswirtschaft verschwunden
sein. Bs wird befiirchtet, daB} mit der
Umstrukturierung der Abbau von etwa
3.000 Arbeitsplitzen einhergehen wird -
etwa 8 Prozent der Beschéftigten wiren
davon betroffen. Nach Angaben des Un-
ternehmens soll der Abbau durch natiir-
lichen Schwund und freiwilliges Ausschei-
den von Mitarbeitern erreicht werden.

Die der ITF angeschlossene franzdsi-
sche Transportarbeitergewerkschaft
FGTE-CFDT, die Arbeitnehmer bei al-
len drei Fluggesellschaften organisiert,
lehnt den Umstrukturierungsplan nach-
- driicklichab. Angaben der Gewerkschaft
- zufolge liegen ihr Dokumente des Unter-
nehmens vor, nach denen die Arbeitsbe-

ausldndischen Kaufern einen Mehrheits-
anteil an der Fluggesellschaft zu iiberlas-
sen. Als Anreiz fiir Investoren soll das
Versprechen dienen, daff “die Arbeitge-
ber-/Arbeitnehmerbeziehungen natiirlich
unabhingig von Zeitpunkt und Form die-
ser Privatisierungen Verdnderungen un-
terworfen wiren.”

Ministerprisident Mitsotakis begann
unterdessen einen Rundumschlag gegen
die gesetzlich garantierten Arbeitnehmer-
rechte. Vor kurzem erklirte er: “Heute
gibt es in Griechenland keine speziellen
Arbeitnehmerrechte.”

Dies scheint auf jeden Fall fiir die Be-
schiftigten bei Olympic Airways zu gel-
ten. Laut einer sehrungewdhnlichen neu-
en Gesetzesverordoung muf} die Gewerk-
schaft im Falle eines unternehmenswei-
ten Streiks bei Olympic der Geschiftslei-

tung der Fluggesellschaft pro Schicht2.000
Beschiftigte zur Verfiigung stellen!
Der Vorsitzende der ETEM&P, I,
Georgopoulos, erklirt: |
“Das gesetzliche Streikrecht steht be1
Olympic heute nur noch auf dem Papier |
... Diese Angriffe bereiten den Weg filr |
die Aufhebung grundlegender Arbeit-
nehmerrechte, die in jahrezehntelangen |
Kiampfen durchgesetzt wurden. Mit gré8- |
ter Beunruhigung stellen die Arbeitneh- |
mer der drei grofiten staatlichen Unter-|
nehmen fest, dafl ihre Beschaftlgungsm ~
cherheit ernsthaft bedroht ist. |
Ungeachtet dessen bleiben wir, was |
die Zukunft der Fluggesellschaft angeht, |
bei unserer Auffassung, daf der Luftver- |
kehr und Olympic Airways im 6ffentli- |
chen Sektor bleiben und alle traditionel- |
len Arbeitnehmerrechte erhalten werden |
sollten.” :

FRANEE

Nachdem sie ihre inliindischen Konkurrenten geschiuckt hat, will Air France nun
die Arbeitsbedingungen ihres Pesonals beschneiden.

dingungen u. a. durch Anderungen ander
Arbeitszeit sowie die Einfiihrung neuer
flexibler Arbeitsmethoden untergraben
werden sollen.

Die FGTE forderteine Anpassung der
Beschiiftigungsbedingungen aller Arbeit-

pehmer an den héheren Standard bei Air
France, Dariiber hinaus fordert die Ge-
werkschaft Garantien hinsichtlich der Ar-
beitsplatzsicherheit und lehnt eine Ein-
stellung der Geschiftstitigkeit von UTA
grundsitzlich ab.
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Weltweite Megacarrier im Anmarsch

Moglicherweise steht demnichst der bis-
her bedeutendste Schritt in Richtung auf
die Griindung eines weltweiten Flugge-
sellschaftsgiganten bevor.

British Airways und der niederlédndische
Carrier KLM fiihren derzeit Gespriache
iiber ein umfassendes Biindnis - selbst
eine Fusion wird Berichten zufolge in
Betracht gezogen. Resultat eines derarti-
gen Zusammenschlusses wire der welt-
grofte Luftfrachtcarrier und noch besse-
rer Zugang beider Fluggesellschaften zu
den wichtigen Flughéfen Heathrow und
Schipol. KLM besitzt dariiber hinaus ei-
nen 20%igen Anteil an Northwest Air-
lines (NWA) in den USA. BA ist beson-
ders am Zugang zu US-Strecken interes-
siert. NWA gehort zu den US-Fluggesell-
schaften, die nicht in direktem Wettbe-
werb zu BA stehen.

Nachdem Air France ihre beiden inlin-
dischen Konkurrenten UTA und Air In-
ter geschluckt hat, tritt die Fluggesell-
schaft nun an die Stelle von BA in den
Fusionsverhandlungen mit der nationa-
len belgischen Fluggesellschaft Sabena.
British Airways soll ihre Augen inzwi-
schen auf eine Kontrollmehrheit beim
belgischen Charterflugunternehmen
TEA gerichtet haben, das im September
bei einem belgischen Handelsgericht
Konkurs anmelden muBte.

SAS, Swissair und Austrian Airlines
wollen sich zu einer strategischen Be-
triebspartnerschaft zusammenschlieflen.
Ebenfalls mit von der Partie ist voraus-
sichtlich British Midland Airways. Drei
kleinere unabhingige skandinavische

Fluggesellschaften - Transwede, Norway

Airlines und Sterling Airways haben die
TransNordic Group gegriindet, um im
Wettbewerb mit SAS bestehen zu kdn-
nen.

- IserIA-IMPERIUM

- Iberia bereitet sich offenbar durch die
- Vervollstindigung ihres siidamerikani-
~schen Luftfahrtimperiums mit einem

i

i

!

45%igen Aktienanteil an der kiirzlich

privatisierten venezuelanischen Flugge-
sellschaft Viasa auf die im néchsten Jahr
bevorstehenden 500-Jahr-Feiern der
Ankunft des ersten européischen Trans-

'~ porteurs in der neuen Welt vor. Iberia
-~ verfiigt bereits iber Anteile an der chile-
- nischen Fluggesellschaft Ladeco (35 Pro-

;

~ zent) sowie Aerolineas Argentinas (30

Prozent). Sie hat Angebote fiir Aktien-
anteile an der dominikanischen Flugge-
sellschaft Dominicana de Aviacion, den
Lineas Aereas Paraguayas (LAP) sowie
der Fluggesellschaft Pluna in Uruguay
vorgelegt. Auch an Lan Chile duflerte
Iberia Interesse.

Die portugiesische Fluggesellschaft TAP
baut ihrerseits mit Hilfe der brasiliani-
schen Vasp eigene Kontakte in Siidame-

rika auf. Vasp und eine weitere brasiliani-
sche Fluggesellschaft, Trans-Brasil, wol-
len sich zu einer neuen Fluggesellschaft
zusammenschlieBen, die Varig aus der
Spitzenreiterposition als groBte brasilia-
nische Fluggesellschaft verdréngen soll.
Dariiber hinaus denkt TAPiiber einmog-
liches Gemeinschaftsunternehmen mit
Varig nach, das die portugiesischsprachi-
gen Linder Afrikas bedienen soll. Be-
reits heute verfiigt TAP tiber Beziehun-
gen zur angolanischen Fluggesellschaft
TAAG.

NEUES VOM
LUFTVERKEHR

ANGEBOTE FUR PAL

British Airways ist ebenso wie die US-
Fluggesellschaften Northwest und UAL
daran interessiert, ein Angebot fiir Phil-
ippine Airlines (PAL) vorzulegen, die bis
Ende Januar 1992 privatisiert sein soll.
Dabei wird die philippinische Regierung
die 520 Mio. US-Dollar Schulden ihrer
nationalen Fluggesellschaft zu ihren ei-
genen Auslandsschulden in Héhe von
29,6 Mrd. US-Dollar hinzuschlagen.

Weitere Konkurse unter den US-Flug-
gesellschaften fithrten erneut zu Uber-
nahmen und zum Abbau von Arbeits-
plitzen. Durch den Verkauf des grofiten
Teils des Flugbetriebs von PanAm an
Delta werden noch einmal 3.900 Arbeits-
plitze verlorengehen. Bereits im August
hatte PanAm ihren Personalbestand um
etwa 5.000 auf 17.300 Mitarbeiter redu-
ziert. Die Ubernahme durch Delta giltals
die mit dem geringsten Verlust an Ar-

beitsplitzen verbundene Losung. Die
Abmachungen sehen zur Zeit die Schlie-
Bung von PanAms Wartungseinrichtun-
genin New York vor. Allerdings weist die
der ITF angeschlossene Transport Wor-
kers’ Union darauf hin, da Delta nicht
iiber ausreichend Kapazititen verfiigt, um
alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
zufiihren, und verhandelt daher iiber die
Weiterfiihrung eines Teils bzw. dés ge-
samten Wartungsbetriebs.

USAir, die derzeit die Moglichkeiten
sowohl fiir ein Biindnis mit Air Canada
als auch fiir den Aufkauf eines Teils von
Continental Airlines priift, fordert von
ihren Beschiftigten einen Lohnverzicht
von bis zu 20 Prozent. Die Fluggesell-
schaft hat ihren Personalbestand bereits
umetwa7.000 Mitarbeiter reduziert. Con-
tinental Airlines gab 890 Entlassungen
sowie Gehaltskiirzungen fiir leitende Mit-
arbeiter bekannt.

Nachvier Jahrenergebnisloser Verhand-

lungen konnte das Kabinenpersonal bei
der US-Fluggesellschaft UAL endlich ei-
nen neuen Beschidftigungsvertrag ab-
schlieBen. Die Einkommen des UAL-
Kabinenpersonalsliegen etwa 12 Prozent
unter denen ihrer Kollegen bei Delta und
American Airlines. Viele Mitglieder des
Kabinenpersonals bei UAL haben seit

1986 keine Gehaltserhdhung bekommen.
Die der ITF angeschlossene Association
of Flight Attendants (AFA) konnte das
Unternehmen an den Verhandlungstisch
zwingen, nachdem sie bereits mit den
Vorbereitungen fiir StreikmaBnahmen
begonnen hatte. Andere Gewerkschaf-
ten hatten zu verstehen gegeben, daf sie
Mafnahmen der AFA unterstiitzen wiir-
den. AFA-Vizeprisident Fred Casey er-
klart:

“Es war der richtige Zeitpunkt. Das Un-
ternehmen wuflte, da es nun zahlen
muBte.” Der neue Vertrag sieht neben
einer sofortigen Gehaltserhthung fiir das
UAL-Kabinenpersonal um 6 Prozent so-
wie weiteren Anhebungen um 4 Prozent
im Jahr wihrend der nédchsten fiinf Jahre
Verbesserungen bei Renten und anderen
Leistungen vor.

ARBEITSPLATZABBAU IN KANADA

Wihrend die Verhandlungen mit den
USA itber den “offenen Himmel” begin-
nen, reduzieren die kanadischen Flugge-
sellschaften ihren Personalbestand. Air
Canada plant bis Januar 1992 den Abbau
von 900 Arbeitsplidtzen, dem auch 200
Mitglieder des‘fliegenden Personals zum
Opfer fallen werden. Canadian Airways
International wollen ihren Personalbe-
stand bis Jahresende um 465 Mitarbeiter
verringern. Bereits nach der Ubernahme
von Wardair im Jahre 1989 hatten CAI
2.900 Mitarbeiter entlassen.
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rbeitsplatze bedroht - Peruanisches

Kahinenpersonal bittet um Unterstiitzung

" Trotz der geplanten Expansion droht 22
“Mitgliedern des Kabinenpersonals bei
~derstaatlichen peruanischen Fluggesell-
“schaft der Verlust ihres Arbeitsplatzes.
© Am3. Julidieses Jahresrief die perua-
"nische Regierung den “Notstand” indem
_Unternehmen aus und bevollmichtigte
die Direktoren von AeroPeru, gegebe-
nenfalls Entlassungen vorzunehmen.
~ Die der ITF angeschlossene Luftver-
kehrsgewerkschaft Sindicato de Tripu-
lantes de la Empresa de Transporte
Aereo del Perd SA in Lima wandte sich
unverziiglich an die Direktoren, die ihr
versicherten, dafl kein Mitglied des Ka-
binenpersonals seinen Arbeitsplatz ver-
lieren werde. Diese Position behielt das
Unternehmen auch auf anschlieBenden
Sitzungen bei.
. Die Zusagendes Unternehmensstiitz-
‘tensich aufdie Tatsache, daBl im Bereich
des Kabinenpersonals Personalmangel
‘herrsche - die Entlassungen sollten vor
‘allem die Verwaltung und das Boden-
_personal des Unternehmens treffen.
Daneben gab es bei AeroPeru Pline
fiir eine umfangreiche Expansion. Am9.
August erklirte Generaldirektor Rail
Burneo Seminario gegeniiber einer Voll-
versammiung der. Mitarbeiter des Un-
ternehmens, daf anstelle alter Maschi-
nen des Typs F28 zwei Flugzeuge vom
‘Typ Boeing 737 angemietet werden soll-
ten. Ab Mitte September, so hoffe das
Unternehmen, werde eine “finanziell
interessante” Vereinbarung liber den
Betrieb von Grofiraumflugzeugen in
Kraft sein. AuBerdem stehe es in Ver-
handlungen iiber ein Gemeinschaftsun-
ternehmen mit der brasilianischen Flug-
gesellschaft VASP.
© Doch auf das Kabinenpersonal war-
' tete ein Schock: Als vor kurzem die Frei-
" setzungen bekanntgegeben wurden,
“-standen auch 22 Mitglieder des Kabi-

- “nenpersonals auf der Liste.

Noch hérter traf sie die Tatsache, da3
inzwischen 11 neue Mitarbeiter einge-
stelit und 35 ehemalige Verwaltungsan-
gestellte intern als Kabinenpersonal an-
geworben wurden. Fiir ein Unterneh-
men in finanziellen Schwierigkeiten er-
scheint es etwas ungewd¢hnlich, neue
Mitarbeiter einzustellen. Wenn jedoch

im gleichen Sektor Entlassungen vorge-
nommen werden, dann ist dies ein ganz
auBerordentlicher Vorgang und wider-
spricht allen gewerkschaftlichen Grund-
sdtzen im Hinblick auf Entlassungen.

In diesem Fall handelt es sich bei fiinf
der Entlassenen um Gewerkschaftsver-
treter, wodurch die MaBnahme des Un-.
ternehmens sofort weit finsterere Ziige
annimmt. Man kdnnte fast den Eindruck
gewinnen, es handele sich um eine Dis-
krlmunerung von Gewerkschaftsvertre-
tern, die einen VerstoB gegen IAO-Uber-
einkommen 87 iiber Vereinigungsfrei-
heit darstellen kénnte.

Sr. Alberto Fujimori
Priisident der Republik
s/n Palacio de Gobierno
Lima

Peru

- Sr. Alfonso de los Heros
Arbeitsminister
s/n Av. Salaverry
Jesids Maria
Lima
Peru

Sr. Jaime Yoshiyama Tanaka

“Wir bitten um die internationale Un.
terstiitzung aller der ITF angeschlosse-
nen Gewerkschaften, um die Umsetzung
dieserinjeder Hinsichtungerechten Mag-
nahmen zu verhindern,” erkldrte der
Generalsekretir der Gewerkschaft, Jor-
ge Chavez Montoya, in einem Schreiben
an die ITF.

Chavez bittet um Protestnoten an die
Adresse folgender Personlichkeiten (je-
weils mit Kopien an das ITF-Sekretariat
und an den Sindicato de Tripulantes de [a
Empresa de Transporte Aereo del Perd
SA, Av. Armmaldo Mérquez no. 2286, Je-
siis Maria, Lima 11, Peru):

Minister fiir Verkehr und Kommunikation

800 Av. de 28 Julio
Lima
Peru

Sr. Alberto Sacio Leon

Vorstandsvorsitzender bei AeroPeru
Av, José Pardo 601 Miraflores

Lima
Peru

Intematgonal Transport Workers’ Federation
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