SINKENDE MASSENGUTFRACHTER

SIND EIN SKANDAL

ndlich scheint sich die Schiffahrtswelt bewufit zu werden, daBl die groBe Zahl von
esunkenen Massengutfrachtern eine ernstzunehmende Krise bedeutet.

Zwischen 1975 und 1990 sanken 279
fassengut- und Mehrzweckfrachter mit
1sgesamt 6 Millionen BRT - das sind
urchschnittlich 17 Schiffe im Jahr.

Allein in der Zeit von Januar 1990 bis
\ugust 1991 gingen 21 Schiffe unter,
yeitere 15 erlitten schwere, durch die
Jaukonstruktion bedingte Unfille.
{napp 300 Seeleute kamen bei diesen
forfillen ums Leben.

1990 machten die Massengut- und
flehrzweckfrachterinsgesamt nur 7 Pro-
rent der Weltflotte aus, waren jedoch an
i7 Prozent aller Schiffsungliicke betei-
iot.

Die Massengutfrachtersind auBerdem
iter als alle anderen Schiffe. 1990 waren
14 Prozent aller Massengutfrachter welt-
veit dlter als 15 Jahre (fiir den Rest der
Weltflotte belduft sich dieser Anteil auf
|7 Prozent, also genau die Hilfte). Von
lenin jiingster Zeit verungliickten Mas-
wngutfrachtern waren nach Angaben
fer Versicherungsgruppe Institute of
London Underwriters 86 Prozent dlter
ils 15 Jahre, 14 Prozent waren zwischen
{0 und 15 Jahre alt.

In den Augen der ITF ist diese Zahl
von Schiffsungliicken ein Skandal, Wie
wenig auBerhalb der Schiffahrtspresse
iber diese Ungliicke berichtet wird, un-
terstreicht auf brutale Weise die doppel-
ten MaBstibe, mit denen bei den Me-
dien gemessen wird: Weil es sich bei den
Opfern um Seeleute handelt, die noch
dazu hiufig (wenn auch nicht in allen
Fillen) aus Entwicklungslindern stam-
men, und weil von einem gesunkenen
Massengutfrachter in der Regelkeine so
fassive Umweltgefihrdung ausgeht wie

von einem gesunkenen Tankschiff,
scheint der Tod der Betroffenen kaum
eine Schlagzeile wert zu sein.

Bis die eigentlichen Ursachen fiir diese
Schiffsungliicke geklirtund entsprechen-
de GegenmaBnahmen ergriffen sind, soll-
ten Seeleute an Bord von Massengut-
frachtern #uBerst vorsichtig sein. Es ist
durchaus moglich, daB die in der Bau-
konstruktion begriindeten Probleme, die
diese Schiffe sinken lassen, zuerst in der
alternden Massengutflotte zu Tage tre-
ten, spiter aber auch auf Tanker und
andere Schiffe iibergreifen.

Nun hat die Internationale Vereini-
gung von Klassifizierungsgesellschaften
eine Arbeitsgruppe mitder Untersuchung
der Ursachen fiir den Untergang von
Massengutfrachtern beauftragt (vergl.
ITF-Nachrichten September 1991), die
Vereinigung der Trockenfrachtreeder -
Intercargo - lidt in diesem Monat zu
einem internationalen Expertenseminar
iiber das Sinken von Massengutfrachtern
nach Hongkong ein, das britische Nauti-
cal Institute wird demnéchst ein Buch
iiber Massengutfrachter verdffentlichen,
ein von den Versicherernbei Lloyd’sund
dem Institute of London Underwriters
finanzierter sogenannter Gemeinsamer
AusschuB fiir Schiffsriimpfe “berit tiber
MaBnahmenim Zusammenhang mit dem
Untergang von Massengutfrachtern”, und
die australische Regierung kiindigte eine
Untersuchung des Untergangs von Mas-
sengutfrachtern an, die zuvor in au-
stralischen Hifen Ladung an Bord ge-
nommen hatten.
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... dulBerste Vorsicht gebotern
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Die ITF fordert schon seit langem
konzertierte internationale Mafinah-
men in Hinblick auf diese Schiffahrts-
tragddie. Auf einer Sitzung des Schiff-
fahrtssicherheitsausschusses der Zwi-
schenstaatlichen Organisation fiir See-
schiffahrt (IMO) im Mérz 1991 forderte
die ITF die IMO auf, im Rahmen des
zur Diskussion stehenden Arbeitspro-
gramms eine Untersuchung der groBen
Zahl sinkender Massengutfrachter ein-
zubeziehen:

“Der IBFG [unter dessen Namen die
ITF als Beobachter an IMO-Sitzungen
teilnimmt] appelliert an die Organisa-
tion, eine detaillierte Untersuchung der
Griinde fiir die unannehmbar hche Zahl
vonsinkenden Massengutfrachtern vor-
zunehmen und hierbei insbesondere
nach mgglichen Zusammenhédngen zwi-
schen diesen Schiffsungliicken zu for-
schen, die von der Beforderung be-
stimmter Frachten ausgehenden Risi-
ken zu beurteilen, die geltenden Bau-
und Gestaltungsvorschriften z. B. fiir
fiberlange Massengutfrachter auf ihre
Angemessenheitzu priifenund der Fra-
ge nachzugehen, ob die Gefihrdung
wegen des zunehmenden Alters der
Massengutflotte weltweit zunimmt.”

Die Sitzung beauftragte den Unter-
ausschuf fiir Gestaltung und Ausrii-
stung von Schiffen, sich unter Mitein-
beziehung von zwei weiteren IMO-
Unterausschiissen mit diesen Fragen zu
befassen.

Wie kommt es, daB die Schiffahrts-
welt jetzt pltzlich auf dieses duferst
ernstzunehmende Problem aufmerk-
sam wird? Die britische Schiffahrtszei-
tung Lloyd’s List nennt in einer “Son-
deruntersuchung”, die am 17. Septem-
ber unter dem Titel Massenguifrachrer
verschwinden verbffentlicht wurde, bei
der Beschreibung der am h#ufigsten
betroffenen Schiffstypen einen wichti-
gen Grund:

“Zumeist handelte es sich um ein
Schiff in schlechtem Zustand, ja fast
schon unternormig, ziemlich herunter-
gewirtschaftet und von einem externen
Managementunternehmen betrieben...
Wen wundert’s, da3 der Ruf nach Ge-
genmafnahmenin diesem Zusammen-
hang nur sehr geddmpft laut wurde.”

Nach Angaben von Lioyd’s List wur-
de der Alarm erst durch die zunehmen-
de Zahl von Massengutfrachtern in der
GroBenordnung von 100.000 - 150.000
Tonnen ausgeldst, die ab Anfang 1990
in Schwierigkeiten gerieten:

“Diese Schiffsgiganten galten als
unsinkbar - niemand hétte gedacht, daB8

Schiffe dieser Gré e einfach verschwin-
den kénnten ...”

Doch sie taten es.
 Im Mérz 1990 lief der 1967 gebaute
Ol-/Erzfrachter Alexandre-P mit 24
Besatzungsmitgliedernund einer Eisen-
erzladung an Bord aus dem westaustra-
lischen Hafen Dampier aus und ward
nicht mehr gesehen. Die australischen
Behorden fanden nur noch zwei ver-
brannte Leichen, das Wrack eines Ret-
tungsflofes und ein paar treibende
Schiffsteile. Die Wetterbedingungen
waren gut.

Wenige Monate spiter verlief§ die
Algarrobo (170.000 tdw) den chileni-
schen Erzhafen Huasco mit Kurs auf
Japan. Trotz giinstiger Wetterbedingun-
gen ist sie spurlos verschwunden.

Einen Monat spiter verschwand vor
Kagoshimadie Pasitheamit155.000tdw.

Diese dréi Schiffe waren alle schon
etwas #lter, nicht so jedoch die neun
Jahre alte Mineral Diamond (145.000
tdw), die im April diesen Jahres ver-
schwand. Wie die Derbyshire (im Sep-
tember 1990 verschwunden) handelte
es sich hierbei um ein gut gefithrtes und
ordnungsgemi gewartetes Schiff.

Besondere Erwithnung verdient der
Kapitin der Manila Transporter, der im
August den 115.000-tdw-Erzfrachter
verliefl, nachdem mitten im Indischen
Ozean Locher in beiden Seiten des La-
deraums Nr. 3 aufgetreten waren. Das
Schiff sank. ’

Diese Schiffe sinken Auerst schnell.
Im Oktober 1990 wurde die Gallant
Dragon (123.000tdw) vor Tubarao (Bra-
silien) mit einer Ladung Eisenerz an
Bordin geschiitzte Gewésser verbracht.
Das Schiff solite versenkt werden. Wie
der Kapitén berichtet, dauerte der gan-
ze Vorgang genau sieben Sekunden!

Wenn ein Massengutfrachter auf See
beschidigt wird, muf} das Schiff aufge-
gebenwerden. Eisenerz kann nicht, wie
z.B.die Ladungeines VLCCoder eines
Tankschiffes, auf See umgeladen wer-
den, und dal die Besatzungsmitglieder
in Lebensgefahrsind, steht auer Zwei-
fel.

Weitere 25 Seeleute kamen im Au-
gustbeim Untergang der Melete (72.000
tdw) ums Leben, die zuvor in Dampier
Ladungan Bord genommen hatte. Zwei
Besatzungsmitglieder wurden im Indi-
schen Ozean von einem franzdsischen
Kriegsschiff an Bord genommen. Bei
schlechtem Wetter hatte das Schiff ei-
nen Notruf ausgesandt.

Es wurden Fragen beziiglich der
Verladegeschwindigkeit in Dampier
laut (dort gibt es Verladegerite mit
hoher Kapazitiit), die moglicherweise

fitr eine Schwichung der Schiffsstruk- |
turen verantwortlich ist. Viele Beob- ¢
achter vermuten die Ursache der Un- |
terginge bei Fehlern im Schiffsrumpf, |
die zum plotzlichen Auseinanderbre- .
chen der Schiffe mit katastrophalen
Folgen fiilhren kénnen.

Wenn dies zutrifft, kdnnen vorhan-
dene strukturelle Méngel durch hohe -
Verladegeschwindigkeiten verschirft
werden - doch das gleiche kann auch
durch andere Umstidnde ausgelost wer- -
den.

Die Melete meldete vor dem Auslau-
fen aus Dampier einen Rif im Lade- :
raum Nr. 1 - sie erhielt Anweisung, die -
notwendigen Reparaturarbeiten in
Mauritius ausfithren zu lassen, sank je-
doch auf dem Weg dorthin. Unter sol-
chen Umstdnden sollte natiirlich kei-
nem Massengutfrachter die Genehmi-
gung zum Auslaufen erteilt werden.

Die grofie Zahl von Massengutfrach- .
tern, die sinken, nachdem sie in Austra-
lien Ladung an Bord genommen haben,
veranlafite die australische Bundesre-
gierung zu einer dreimonatigen Unter-
suchung dieser Vorfille.

In einem Kommentar stellte Lioyd’s
List fest: “Irgendwie, irgendwo muf
diese Notlage erkanntund entsprechen-
de MaBBnahmen ergriffen werden. Und
wenn man schon nicht die Stillegung
aller Massengutschiffe bis zum Ab-
schlufl einer umfassenden baulichen
Inspektion fordern kann, so miissen die-
sem Bereich der Schiffahrtswirtschaft
dochzumindest gewisse Einschrinkun-
gen auferlegt werden, wobei der Sicher-
heit hochste Prioritdt einzurdumen ist.
Ab einembestimmten Altersollten gro-
Be Massengutfrachter keine neue schwe-
re Erzladung an Bord nehmen diirfen,
bis sie vor Ort inspiziert wurden. Es
muB sich dabei um griindliche Inspek-
tionen handeln mit angemessenem Zu-
gang zu den besonders fehlertriichtigen
Bereichen. Es reicht nicht, daB ein In-
spektor aus 2,40 m Entfernung von oben
herab in eine staubbedeckte Ecke des
Laderaums lugt.”

Einmal auf See, lautet der Rat eben-
falls “langsam fahren”:
“Geschwindigkeit und Bewegung
miissen sorgfiltig beobachtet werden,
um jede Belastung des Schiffsrumpfes
zu vermeiden. Das bedeutet vielleicht,
daf die Fahrteplangsamer werden; viel-
leicht miissen die Schiffe auch auf den
lingeren Gutwetterstrecken bleiben -
auf jeden Fall sollten alle Versuche der
Charternehmer abgeblockt werden, die
Reeder fiir ihr Sicherheitsbewufitsein
zu strafen.”
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Konflikt in Jugoslawien: Gewerkschaft
hilft Seeleuten und ihren Familien

Vor den Augen einer offenbar macht-
losen internationalen Gemeinschaft
bewegt sich, was einmal Jugoslawien
war, scheinbar unaufhaltsam auf einen
tragischen, blutigen und sinnlosen Biir-
gerkrieg zu.

Verschiedene Waffenstillstandsver-
einbarungen, die eine Riickkehr der
jugoslawischen Bundesarmee in die
Kasernen vorsahen, blieben wirkungs-
los, und die serbischen und kroatischen
Streitkrifte kimpfen in zunehmend er-
bitterten Schlachten um Gelindegewin-
ne.
Nach Angaben der kroatischen See-
leute- und Hafenarbeitergewerkschaft,
mit der die ITF seit mehr als einem Jahr
freundschaftliche Beziehungen pflegt
und deren Beitrittsgesuch der ITF vor-
liegt, handelt es sich bei diesem Krieg
nicht um einen Konflikt zwischen ver-
schiedenen Bevdlkerungsgruppen:

“Schon seit Hunderten von Jahren
leben Serben und Kroatennebeneinan-
der in diesen Gebieten, und sie werden
weiter miteinander leben miissen,” er-
klirtder Vorsitzende der Gewerkschaft,
Vladimir Svalina, in einer Botschaft an
die ITF.

Die Gewerkschaft hat ihren Sitz in
der nordkroatischen Hafenstadt Rije-
ka, ein wenig ab vom Zentrum der
Kampfhandlungen, und organisiert ge-
meinsam mit der Seeleute- und Hafen-
arbeitergewerkschaft von Slowenien
Unterkiinfte fiir die inzwischen bereits
mehr alg 5.000 Fliichtlinge, die aus der
Kriegszone nach Rijeka kommen. We-
gen der kritischen finanziellen Lage der
Gewerkschaften sind sie inzwischen al-
lerdings gezwungen, sich bei ihren Be-
mithungen auf die Frauen und Kinder
von Seeleuten zu konzentrieren.

Die Gewerkschaft betreibt einen
besonderen Informationsdienst fiir ihre
Mitglieder und hofft, demnéchstin fiinf-
bis zehnminiitigen Rundfunkmeldun-
gen jeweils die neuesten Nachrichten
senden zu kénnen.

Die Gewerkschaft besichtigt Schiffe
im Hafen von Ploce (der von der Bun-
desmarine angegriffen wurde) und hilft
den Seeleuten dort.

Sie appelliertanalle Seeleute an Bord
der Marineschiffe, nicht auf Handels-
schiffe zu schieBen und die Bemiihun-
gen um Friedensgespriche zu unter-
stiitzen.

Sie hilt den tiglichen Kontakt zu

Seeleuten in den im Kriegsgebiet gele-
genen Héfen aufrecht und tut, was sie
kann, um ihnen so gut wie es geht zu
helfen, erklirt Svalina.
_ In Rijeka wird dariiber hinaus ein
Arztezentrum fiir Seeleute eingerich-
tet, da die Krankenhiiuser des Ortes
iiberlastet sind. Die Gewerkschaft or-
ganisiert mit Hilfe der Kirche die drztli-
che Betrenung der Seecleute.

Nach Angaben eines weiteren kroa-
tischen Gewerkschaftsfunktiondrs, der
seit iiber einem Jahr in regelméBigem
Briefkontakt zur ITF steht, handelt es
sich bei dem Krieg weder um einen
ethnischen noch um einen Gebietskon-
flikt, sondern um “eine Schlacht um die
letzte kommunistische Festung in Eu-
ropa’:

“Bitte helft meinem Volk in jeder
Form,” heifit es abschlieBend in seinem
Brief, “einem Volk, das 50 Jahrelangin
einem unmenschlichen System lebte.

Helft uns - schlagt nicht die kaum getff-
nete Tiir der Demokratie vor unseren
Nasen wieder zu.” '

FEine weitere beunruhigende Wen-
dung nahm die sich verschiechternde
Lage Ende September mit dem Be-
schlufl der jugoslawischen Marine, alle
Hifen entlang der kroatischen Kiiste,
einschlieBlich Rijeka, zu blockieren.

"Diese MaBnahme, durch die der friedli-

che Verkehr von Handelsschiffen und
das Leben von Seeleuten bedroht wird, -
macht deutlich, daf derzur Zeitin Kroa-
tien tobende Krieg, der sich auch auf
die benachbarte Republik Bosnien-
Herzegowina auszuweiten droht, weit
iiber die jugoslawischen Grenzen hin-
ausgehende Konsequenz haben wird.

“Wir hoffen, daf der Dialog begin-
nen kamn. In diesem Dialog sehen wir
unsere Chance, Freiheit, Demokratie
und Frieden zu gewinnen, die wir zur
Fortsetzung unserer Titigkeit bendti-
gen,” erklirt die Gewerkschaft.

Paraguay: Schikane gegen
fiihrenden Gewerkschafter

Der Internationale Bund Freier Ge-
werkschaften (IBFG) reagierte in aller
Schirfe auf die Verhaftung eines fith-
renden Gewerkschafters Paraguays vor
seiner Haustiir am 4. September.

Bédez wurde aus “disziplinarischen
Griinden” zu 20 Tagen Haft verurteilt,
jedoch am 11. September nach einer
mustergiiltigen internationalen Solida-
rititsaktion wieder freigelassen.

Der IBFG hatte um Protestnoten an
den Priisidenten Paraguays gebeten, in
denen die sofortige Freilassung von
Victor Bdez Mosqueira, dem Vorsit-
zenden der Central Unitaria de Traba-
jadores (CUT), gefordert werden solle.

Der US-amerikanische Gewerk-
schaftsdachverband AFL-CIO sandte
kurz nach der Verhaftung von Béiez
eine Delegation zur paraguaischen Re-
gierung.

Avuchdieder ITF angeschlossene US-
amerikanische Transportation-Com-
munications International Union
(TCU) gab ihrem Protest in einem

Schreiben an den Obersten Gerichts-
hof Ausdruck.

“Die TCU betrachtet diese jeder
Grundlage entbehrende MaBnahme als
MenschenrechtsverletzungundschlieBt
sich den Protesten der Gewerkschafts-
bewegung Paraguays gegen diese Un-
gerechtigkeit an,” erklérte sie.

Es handelte sich um den jiingsten
Fall in einer Reihe von Verletzungen
der Gewerkschaftsrechte. Wenige Tage
vor diesem Vorfall hatte die Regierung
durch einen gezielten Angriff auf den
Gewerkschaftsdachverband CUT ver-
sucht, dessen ersten Kongrefl zu ver-
hindern. Als ihr dies nicht gelang, ver-
suchte sie, die von den 400 KongreBde-
legierten gefaBten Beschlilsse fiir un-
giiltig zu erkliren; diese wiesen jedoch
den Angriff auf die Autonomie ihrer
Gewerkschaft zuriick. Geleitet wurde
die Regierung bei diesen Schritten von
dem Wunsch, eine Beteiligung der CUT
an den Wahlen zu einer verfassungsge-
benden Versammlung zu verhindern,
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Freiheitskampf afrikanischer Arbeitnehmer

Konfrontiert mit Massenaktionen und
der Opposition breiter Bevilkerungs-
schichten sehen sich derzeit zahlreiche
autoritire Regime in Afrika in ihrer
Position bedroht, wobei den Gewerk-
schaften mit ihren Forderungen nach
Einfiihrung der Mehrparteiendemokra-
tie und voller Respektierung der Men-
schenrechte hiufig eine zentrale Rolle
zukommt.

Nach Beendigung des kalten Krie-
ges und mit der Anti-Apartheidbewe-
gung in Siidafrika als Beispiel dafiir vor
Augen, was mit Massenaktionen er-
reicht werden kann, gehen immer mehr
Afrikaner auf die StraBe, um die alten
und korrupten Diktaturen zu stiirzen.

Gewerkschaften sind hidufig neben
derRegierungsparteidie einzigen hand-
lungsfahigen Massenorganisationen:
Die Arbeitnehmer in Afrika leiden un-
terden vom Internationalen Wihrungs-
fonds verfiigten und den herrschenden
Eliten unterstiitzten wirtschaftlichen
“Anpassungsprogrammen”. Das Argu-
ment, das Einparteiensystemseiin Afri-
kawegender dort herrschenden beson-
deren Bedingungen die einzig sinnvolle
Staatsform, verliert an Glaubwiirdig-
keit, wenn der Staat seine Unterdriik-
kungsmaschinerie dazu benutzt, jedwe-
de Diskussion iiber eine wirtschaftliche
Umstrukturierung zu unterbinden.

In Benin, Kongo, Niger und Sambia
konnte die Demokratiecbewegung be-
reits Erfolge erzielen. Simbabwe gab
Pléne fiir die Finfiihrung eines Einpar-
teiensystems auf, wihrend der Staats-
préasident von Ghana, Jerry Rawlings,
fiir nichsten Februar ein Referendum
iiber eine neue Verfassung auf der
Grundlage eines Mehrparteiensystems
und die Legalisierung der Oppositions-
parteien ankiindigte.

Ein in zahlreichen westafrikanischen
Staaten verbreitetes Modell ist die Na-
tionalversammlung - &hnlich der fran-
zdsischen Nationalversammlung von
1789 -, die die Macht der Regierung in
Frage stellen und eine neue Verfassung
verabschieden kann.

Eine solche Versammlung, an der
mehr als 1.000 Delegierte von Biirger-
rechtsorganisationen sowie religivsen
und politischen Vereinigungen teilneh-
men, findet zur Zeit in Togo statt.

Seit Aufnahme ihrer Tatigkeit An-
fang Juli hat die Versammlung bereits
eine Verkiirzung der Amtszeit des to-
golesischen Militirherrschers General
Eyadema um zwei Jahre beschlossen
und mit den Vorbereitungen fiir die
Einsetzung einer Ubergangsregierung

begonnen, die das Land im Vorfeld der
imndchsten Jahr geplanten Wahlen len-
ken soll.

Eyadema mufBte die Versammlung
zulassen, nachdem bei einer Welle von
Massendemonstrationen im April 20
Meunschen getdtet worden waren.

Ende Augustjedochiiberlegte essich
Eyadema anders. Er ordnete die Aufls-
sung der Versammlung an und umzin-
gelte sie mit Streitkriften. Doch die
Versammlung lieB sich nicht auflésen
und wihite Eyadema zum Trotz Kokou
Koffigou, ein prominentes Mitglied der
Menschenrechtsbewegung, zum Mini-
sterprisidenten.

Koffigou, von Haus aus Rechtsan-
walt, ist Vorsitzender der Anwaltsver-
einigung von Togo und Prisident der
togolesischen Menschenrechtsliga.

Die Armee ging nicht gegen die Ver-
sammlung vor. Nach 24 Stunden héch-
ster Spannung, wihrend denen die Te-
lefonleitungen unterbrochen und To-

gos Grenzen geschlossen wurden, war
die Ruhe im groBenund ganzen wieder- :

hergestellt.

*Ein Vertreter des Internationalen :

Bundes Freier Gewerkschaften (IBFG)

wurde am 29. August am Flughafen von -
Libreville (Gabun) ohne Angaben von
Griinden von den Behérden des Lan. |

des festgenommen. Jean Oulatar, der

fiir die Bildungsabteilung des IBFG ti- |

tigist, war zu einem Treffen mit fiihren- -

den Mitgliedern des Gewerkschafts.
dachverbandes von Gabun (CGSL), der
sich vor kurzem vom offiziellen Dach-
verband COSGYA (dem einzigen nach
dem Recht des Landes zugelassenen
Gewerkschaftsdachverband) abgespal-
ten hatte, nach Gabun gereist. IBFG-
Generalsekretir John Vanderveken

protestierte gegeniiber dem Staatspré- |
sidenten von Gabun, Omar Bongo, ge-
gen die willkiirliche und ungerechtfer- -

tigte Verhaftung von Oulatar,

USA stoppt Kredite fiir Korea ...

Angesichts der Unterdriickung der
Gewerkschaftsrechte in Stidkorea hob
die US-Regierung alle US-Unterneh-
men fiir Investitionen in dem Land ge-
wéhrten Finanz-, Versicherungs- und
Kreditbiirgschaften auf.

Nachdem die siidkoreanische Regie-
rung mehr als 500 Gewerkschafter in-
haftiert hatte und gewaltsam gegen
Streiks vorgegangen war, wandte sich
die US-amerikanische -Gewerkschaft
United Automobile, Aerospace and
Agricultural Implement Workers of
America (UAW) mit der Bitte um Ein-
stellung ihrer Aktivititen in Siidkorea
an die zustindige Regierungsstelle der
USA, die Overseas Private Investment
Corporation (OPIC).

“Mit diesem Beschlu$ wird der Re-
gierung Roh Tae Woo deutlich zu ver-
stehen gegeben, daB ihre skandaldsen
Angriffe auf die Gewerkschaften sich
negativauf Handel und Investitionenin
Korea auswirken kénnen,” erklirte
UAW-Priisident Owen Bieber im An-
schluB an die Bekanntgabe der OPIC-
MaBnahmen.

“Ich hoffe, Prisident Roh wird jetzt
seine Gefingnisse 6ffnen und den Hun-
derten inhaftierten Gewerkschaftern
die Riickkehr zu ihren Familien und
ihren Arbeitskollegen gestatten,” fiigte
Bieber hinzu.

Nach dem ‘Auslandshilfegesetz von
1961ist es OPICuntersagt, Programme
in Landern zu betreiben, die sich nicht

um die Umsetzung international aner-
kannter Arbeitnehmerrechte durch
entsprechende MaBnahmen bemiihen,

Zuletzt hatte OPIC den Status der
Arbeitnehmerrechte in Siidkorea 1989
gepriift, als die Regierung iiber weitge-
hende Verbesserungen des Arbeits-
rechts beriet. Die Agentur kam dabei
zu der Auffassung, daf} die neuen Ge-
setze nach ihrer Inkraftsetzung gegen-
iiber der Vergangenheit eine erhebli-
che Verbesserung der Rechte der siid-
koreanischen Arbeitnehmer im Bezug
auf Vereinigungsfreiheit, Mitgliedschaft
in Gewerkschaften und Kollektivver-
handlungen bedeuten wiirden. Sie be-
fand daher, daB angesichts der von ko-
reanischer Seite unternommenen akti-
ven Schritte in Richtung auf die Erfiil-

lung des im Recht der Vereinigten

Staaten festgelegten Kriteriums der
Arbeitnehmerrechte ihrerseits keine
weiteren MaBBnahmen erforderlich sei-
en.
Bis zur Uberpriifung im Jahre 1990/
91 hatte sich die Lage allerdings grund-
legend gedndert. Auf einer Anhdrung
im November 1990sprachsichdie UAW
unter Hinweis auf schwerwiegende
Verletzungen der Gewerkschaftsrech-
te, die vermuten lieen, dafl die Regie-
rung den Anforderungen der US-Ge-

setzgebungnicht gerecht werde, fiireine
Beendigung aller US-Investitionen in -

Siidkorea aus.
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Hilfe fiir die Opfe‘r des Vulkanausbruchs auf den Philippinen

... wegen Verletzung aer Arbeitnehmerrechts

Forts. von Seite 4

Die Gewerkschaft bezog sich dabei
unter anderem auf

*Interventionen der Regierung bei
Streiks in Zusammenhang mit Kollek-
tivverhandlungen einschlieBlich des
Einsatzes der Streitkrifte gegen Ar-
beitnehmer

*die Verletzung des Rechtes auf Ver-
einigungsfreiheit durch Nichtzulassung
neuer Gewerkschaften und Gewerk-
schaftsfoderationen sowie Verhaftung
von Arbeitnehmern, die diesen Organi-
sationen angehérten

*das Veto des Prisidenten Roh Tae
Woo gegen die vom koreanischen Par-
lament verabschiedeten Reformen des
Arbeitsrechtes, die eine Abschwichung
des Verbots der sogenannten “Inter-
vention dritter Parteien” bei Arbeits-
konflikten, die Authebung des Verbots
wahlpolitischer Betitigung der Gewerk-
schaften sowie die Legalisierung einer
Reihe von Gewerkschaften im dffentli-
chen Sektor vorsahen;

*die Weigerung der koreanischen
Regierung, die anhaltenden Stdrungen
der gewerkschaftlichen Titigkeit durch
Uberfille privater Schligertrupps auf
Arbeitnehmer zu untersuchen und ih-
nen Einhalt zu gebieten

*die Verweigerung des Streikrechts
fiir Arbeitnehmer in den freien Export-
zonen

*die Nichteinhaltung der Normenbe-
zZiiglich “annehmbarer Arbeitsbedin-
gungen” angesichts der rasant anstei-

genden Zahl von tddlichen Unfillen
am Arbeitsplatz.

Zwei prominente Menschenrechts-
gruppen in den USA schlossen sich der
Forderung der UAW nach einem Ver-
zicht auf neue Investitionen in Siidko-
rea an. _

Eine genaue Priifung der von der
Gewerkschaft und anderen Gruppen
vorgelegten Dokumentationen, die in
Konsultationen mit dem US-Arbeits-
und Auflenministerium sowie durch ei-
gene Nachforschungen bestiitigt wur-
den, veranlaBte OPIC zu dem Schluf3,
daB seit 1989 keine wesentlichen Fort-
schritte erzielt worden seien.

Ein wesentlicher Faktor, der die Ent-
scheidung der OPIC beeinflufite, war
die AuBerkraftsetzung des progressi-
ven Arbeitsrechts durch die Regierung
nach seiner Verabschiedung durch die
koreanische Nationalversammlung im
Jahre 1989, durch die rechtlichen Ga-
rantien fiir die Vereinigungsfreiheit, das
Recht auf Mitgliedschaft in einer Ge-
werkschaft und auf Kollektivverhand-
fungen wieder abgeschafft wurden.
Auflerdem nannte OPIC als weitere
Griinde fiir ihre Entscheidung die 1989
inKraft gesetzten neven Regierungser-
lasse, die die bereits eingeschrinkten
Gewerkschaftsrechte weiter beschnit-
ten, sowie die auf zweifelhafter Rechts-
grundlage basierenden Verhaftungen
von Gewerkschaftsfunktiondren und
Streikfithrern.

In einem leuchtenden Beispiel ge-
werkschaftlicher Solidaritit bemii-
hen sich zwei der ITF angeschlos-
sene Gewerkschaften auf den Phi-
lippinen gemeinsam um die Aus-
lieferung lebenswichtiger Hilfsgii-
ter an Eisenbahner in der Region
um Pampanga, deren Héuser und
Lebensunterhaltim Junidurchden
Ausbruch des Vulkans Mount Pi-
natubo zerstért wurden.

Unser Bild zeigt den Lastwa-
gen, mit dem die Hilfsgiiter aus
der philippinischen Hauptstadt
Manilazum Verteilerzentrum San
Fernando befordert wurden, wo
am 10. August Kleidung und Le-
bensmittel an die iibergliicklichen
Eisenbahner ausgegeben wurden.

Koordiniert wurde die Hilfsak-
tion von Greg Oca, Pridsident der
Associated Marine Officers’ and
Seamen’s Union of the Philippi-
nes (AMOSUP), einer langjihri-
gen ITF-Mitgliedsgewerkschaft,
und filhrenden Funktiondren der
Gewerkschaft der Arbeitnehmer
beiden philippinischen Staatsbah-
nen (Bagong Kapisanan ng mga
Manggagawa sa Philippine Natio-
nal Railways BKM-PNR), die erst
im letzten Jahr der ITF beitrat.

Die betroffenen Eisenbahner
versammelten sich mit Fravenund
Kindern im Hilfszentrum, wo Ge-
werkschaftsfunktionidre beim Ab-
laden des Lkw behilflich waren.
Spitzenfunktiondre beider Ge-
werkschaften warenzahlreich ver-
treten, u. a. Oca selbst sowie der
Vizeprisidentder AMOSUP, Leo-
niloMansueto,und der BKM-Pri-
sident Edgar Bilaygor, Generalse-
kretir Ernesto Capuz, Frau Lucy
Calixto (Schatzmeisterin der
BKM) und der Vorsitzende der
ortlichen Gewerkschaftsorganisa-
tion, Narciso Hebula, der natiir-
lich zu den ganz unmittelbar von
der Katastrophe Betroffenen zé hlt.
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Tansania, Uganda und Sambia griindern
gemeinsame Fluggesellschaft

Mit dem AbschlufB einer Grundsatz-
vereinbarung {iber die Einrichtung ei-
ner gemeinsamen Fluggesellschaft un-
ternahmen die Regierungen Tansa-
nias, Ugandas und Sambias den er-
sten Schritt in Richtung auf die prak-
tische Umsetzung der Erkldrung von
Yamoussoukro iiber die afrikanische
Zivilluftfahrt aus dem Jahre 1988.
Wenn die von den Luftverkehrsmini-
stern der drei Linder im April dieses
Jahres beschlossenen Pline Wirklich-
keit werden, soll Africa Joint Air Ser-
vices (AJAS) Mitte 1992 den Betrieb
aufnehmen. Die nationalen Flugge-
sellschaften der betroffenen Lénder
werden mit geleasten Maschinen und
Bemannungen von AJAS entweder
eigene Flugdienste oder gemeinsame
Dienste zwischen zwei der drei Lin-
der anbieten.

Die Prisidenten der fiinf Andenstaa-
ten Bolivien, Kolumbien, Ecuador,
Peru und Venezuela unterzeichneten
im Mai eine Vereinbarung iiber die
Liberalisierung des Luftverkehrs bis
zum Jahre 1993. Die neun betroffe-
nen nationalen Fluggesellschaften
werden die Griindung von Konsorti-
en betreiben, um im Wettbewerb mit
ausldndischen Fluggesellschaften be-
stehenzukdnnen. Derspanische Car-
rier Iberia setzt unterdessen seine
Bestrebungen fort, einen moglichst
groBen Teil derlateinamerikanischen
Luftverkehrswirtschaft aufzukaufen.
Iberias jungster Schachzug war ein
Angebot im Werte von 145 Mio. US-
Dollar fiir die Ubernahme eines
60%igen Aktienanteils an der vene-
zuelanischen Fluggesellschaft Viasa.
Das Angebot, fiir das die grofSte Bank
Venezuelas als Partner gewonnen
werden konnte, hatte Berichten zu-
folge Erfolg. Die Regierung wird ei-
nen 20%igen Aktienanteil an der
Fluggesellschaft behalten, die verblei-
benden Aktien sollen in den Besitz

der Mitarbeiter der Fluggesellschaft
iibergehen.

Der von der australischen Regierung
geplante Verkauf von 49 Prozent der
Aktienanteile an der internationalen
Fluggesellschaft Qantas ebenso wie
an der staatlichen Inlandsfluggesell-
schaft Australian hat eine lange Rei-
he moglicher Kaufinteressenten auf
den Plan gerufen. Interesse an Qan-
tas bezeugten bisher die US-Flugge-
sellschaft Northwest Airlines (selbst
zu 20 Prozent im Besitz von KLM)
und Singapore Airlines. Die neue pri-
vate Fluggesellschaft Compass Air-
lines ist ebenso wie Air New Zealand
an der Ubernahnie eines Anteils an
Australian interessiert.

Die griechische Regierung, die in Eu-
ropasicherlich nichtzu deniiberzeug-
testen Anhéngern einer Liberalisie-
rung des Luftverkehrs z&hlt, gab ihre
Zustimmung zur Zulassung unabhédn-
giger Charterfluggesellschaften im
Wettbewerb mit der staatlichen na-
tionalen Fluggesellschaft Olympic
Adirlines. Berichten zufolge duferten
mehr als 20 private Unternehmen In-
teresse am Angebot von Linienflii-
gen.

Eine deutlich hiirtere Linie als viele
andere europ#ische Ldnder im Hin-
blick auf die Liberalisierung verfolgt
dieitalienische Regierung, diesoeben
dasfast vollstindige Monopol Alitali-
as auf Inlands- ebenso wie Auslands-
strecken bestétigte. Ein neuer Zehn-
jahresvertrag gewahrt der Fluggesell-
schaft Zugang zu 272 Strecken und
Optionen auf weitere 200 neue Strek-
ken, die bis 1995 erschlossen werden
sollen. Berichten zufolge verhandelt
Alitalia dariiber hinausiiber die Uber-
nahme eines 27%igen Aktienanteils
an Air Europe SpA, einer Tochter

derin Konkurs gegangenen britischen
International Leisure Group.

Die spanische Regierung gab Pline
fiir die Aufhebung des Monopols der
spanischen Fluggesellschaft Iberia auf
dem Inlandsmarkt bekannt. Damit
soll ganz offensichtlich ausldndischen
Fluggesellschaften der Zugang zum
lukrativen spanischen Inlandsmarkt
nach Inkraftsetzung der Liberalisie-
rungsvorschriftenin der EG erschwert
werden. Nihere Einzelheiten wurden
noch nicht ver6ffentlicht, doch sollen
bis zu 75 Prozent der Inlandsstrecken
mit einem Verkehrsaufkommen ins-
gesamt 12,3 Mio. Fluggisten im Jalr
fiir eine Mehrfachbenennung freige:
geben werden.

Thai Airways International mach
ernst mit der geplanten Teilprivati
sierung ebenso wie einem Programn
zur Erneverung und Ausweitung det
Flugzeugflotte. Die Regierung geneh:
migte den Verkauf von 15 Prozenl
der Fluggesellschaftsaktien, die erst:
mals an der thaildndischen Borse ein-
geflihrt wurden. Eine Entscheidung
tber den zuldssigen Anteil ausldndi-
scher Interessen steht noch aus.

Die noch immer unter dem Schutr,
der US-Konkursgesetzgebung tétige
amerikanische Fluggesellschaft Pan:
Am hat inzwischen ihre verbleiben
den Europastrecken und den Luftta
xidienst an der Ostkiiste der Verei
nigten Staaten an Delta verkauft
Delta hat sich zur Zahlung von 41¢
Mio. US-Dollar fiir die Strecken De-
troit bzw. Miami-Gatwick und das
PanAm-Drehkreuz in Frankfurt ver
pflichtet und wird der dahinsiechen
den Fluggesellschaft mit der Uber
nahme von 45 Prozent ihrer Aktien
eine weitere Kapitalspritze im Wert‘,
von 305 Mio. Dollar verabreichen:
Die verbleibenden Aktien beflnden
sich im Besitz der Glidubiger.
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Streikende Bangladesh-Biman-Mitarbeiter eroffnen Imbifstand

Seit nunmehr 500 Tagen befinden sich
die Mitarbeiter der Gepickabfertigung
von Bangladesh Biman am Flughafen
von Kalkutta, die vor mehr als zwei
Jahren nach Einstellung nicht gewerk-
schaftlich organisierter Gelegenheits-
arbeiter entlassen worden waren (vgl.
ITF-Nachrichten September 1990 und
April 1991) in einem ununterbroche-
nen Sitzstreik, ohne daB sich ein Erfolg
ihrer Aktion abzeichnet.

Sie hatten hatten Hoffnung ge-

schopft, als der neue Geschéftsfithren-
de Direktor der Fluggesellschaft im
Mirz dieses Jahres mit dem I'TF-Regio-
nalsekretir fiir Asien und den pazifi-
schen Raum, Mo Hoda, und den 6rtli-
chen Gewerkschaftsvertretern der 28
Betroffenen zu Gesprichen iiber das
Schicksal der entlassenen Arbeitneh-
mer zusammentraf, Doch trotz des
Wohlwollens, das er bei dieser Sitzung
zum Ausdruck gab, hat er bisher nichts
weiter unternommen, um ihnen ihre
Arbeitsplétze zurtickzugeben.

Mit Unterstiitzung ihrer ortlichen
Gewerkschaftsorganisation haben die
Minner inzwischen einen ImbiBstand
vor dem Abfertigungsgebiude am Flug-
hafen von Kalkutta er6ffnet. Mit die-
sem ImbiBstand, der sich bei den
Flugreisenden grofler Beliebtheit er-
freut, kann die Gewerkschaft das zur
Unterstlitzung der Familien der betrof-
fenen Arbeitnehmer dringend bendtig-
te Geld verdienen und dabei gleichzei-
tig den Fall an die Offentlichkeit brin-
gen.

Gewerkschaftskampagne gegen Thai International

Mehr und mehr indische Luftverkehrs-
gewerkschaften geben ihrer Unterstiit-
zung fiir die von Thai International ent-
lassenen Mitarbeiterin Delhi Ausdruck,
deren Kampf gegen die gewerkschafts-
feindliche Politik der Fluggesellschaft
(vergl. ITF-Nachrichten Januar und
Juni/Juli 1991) sich im Juli und August
verschérfte.

Jagdish Lal, Vorsitzender des Koor-

dinierungsausschusses der Luftver-
kehrsgewerkschaften in Indien (AIC-
CATU), legte einer Sitzung des Aus-
schusses im Juli in Neu-Delhi einen
ausfiihrlichen Bericht iiber die weltweit
von ITF-Mitgliedsgewerkschaften zur
Unterstiitzung der Arbeitnehmer in
Thailand ergriffenen MaBnahmen vor.

Ungeachtet scharfer Proteste aus al-

ler Welt wich die Geschiftsleitung von
Thai International bisher jedoch kei-
nen Zentimeter von ihrer harten Linie
ab, Die Sitzungsteilnehmer beschlos-
sen daraufhin, eine Kampagne direkter
Arbeitskampfmafnahmen gegen den
Flugbetrieb von Thai International zu
unterstiitzen, um die Wiedereinstellung
der 22 von dem Unternehmen entlasse-
nen Arbeitnehmer durchzusetzen.
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Hilfe fiir Fahrer bei Grenzblockaden

Frithwarnschilder an der Strafe und
DurchsagenimRadio sind nurzweivon
vielen MaBnahmen, die von der ITF
gefordert werden, um zu verhindern,
daB Fahrer im grenziiberschreitenden
StraBenguterverkehr mit ithrem Fahr-
. zeug in Grenzblockaden steckenblei-
ben.

An den groBen Grenziibergidngen
sollten dariiber hinaus feste Einrich-
tungen zur Befriedigung der grundle-
gendsten Bediirfnisse von Fahrern an-
geboten werden, die dennoch durch
ArbeitskampfmafBnahmen anderer Ar-
beitnehmergruppen an der Weiterfahrt
iiber die Grenze gehindert werden.

Diese Vorschlige unterbreitete die
ITF der Hauptarbeitsgruppe Strafen-
transport der UN-Wirtschaftskommis-
sion fiir Europa im Rahmen eines 11-
Punkte-Plans zur Beratung auf ihrer
Sitzung Mitte November.

Gewerkschaftsfunktionidrein Grenz-
regionen bieten festsitzenden Fahrern
bereits praktische Unterstiitzung an,
dochsind ihre Mittel begrenzt. Aus die-
sem Grund verweisen die ITF und die
ihr angeschlossenen Straflentransport-
arbeitergewerkschaften auf die wichti-
ge Rolle, die den Regierungen in die-
sem Zusammenhang zukommt.

Das ITF-Papier fordert, bei Grenz-
blockaden eine moglichst grofe Zahl
von Fahrzeugen an andere Grenziiber-
génge umzuleiten.

Dies konnte durch Aufstellen mehr-
sprachiger Frithwarnschilder an der
StraBe,inkurzen Abstinden aufbeson-
deren Wellenlingen (z. B. Verkehrs-

_funk) gesandte Radiodurchsagen sowie
iiber den bei Berufsfahrern sehr belieb-
ten CB-Funk geschehen. Beirechtzeiti-
ger Warnung vor méglichen Schwierig-
keiten bliebe den Fahrern vielleicht so-
garausreichend Zeit, sich fiir eine alter-
native Fahrtstrecke zu entscheiden.

Ein solches Frithwarnsystem kann
natiirlich nicht hundertprozentig funk-
tionieren. Das ITF-Papier fordert die
zustdndigen staatlichen Stellen daher
auf, auf bestimmten Notfallparkplit-
zen Einrichtungen anzubieten, die we-
nigstens ein Mindestmal an Komfort
und menschenwiirdigen Bedingungen
fiir steckengebliebene Fahrer gewidhr-
leisten wiirden.

Zu diesen Grundeinrichtungen ge-
hérennach Auffassungder ITF die Ver-

sorgung mit Lebensmitteln und Trink-
wasser, Toiletten und Waschgelegen-
heiten (einschlieBlich Duschen) sowie
im Winter Bereitstellung beheizter Un-
terkiinfte, da von den Fahrern nicht er-
wartet werden kann, daB sie sich wih-
rend der gesamten Wartezeit bei lau-
fendem Motor in ihren Fahrerhdusern
authalten, um sich zu wirmen.

Auch sollten Telefone bereitgestellt
werden, damit die Fahrer ihr Unterneh-
men und ihre Familien anrufen kdnnen.
(Dabei sollte es sich vorzugsweise nicht
um Miinztelefone handeln, da den Fah-
rern bald das Kleingeld ausgehen wiir-
de, wenn sie liber lingere Zeit an der
Weiterfahrt gehindert wéren.) Auch
sollten die Fahrer die Mdglichkeit zum

Geldumtausch haben und Bargeldvor-
schiisse erhalten, wenn ihnen das Geld
ausgeht.

Die ITF regt an, diese Notfallpark-
plitze an Orten einzurichten, an denen
Fernmeldeeinrichtungen sowie Toilet-
ten und Waschgelegenheiten bereits
vorhanden sind.

Nach Meinung der ITF sollten diese '
Anlagen an allen groBeren Grenziiber-
gingen stdndig zur Verfilgung stehen.
Sie begriiit daher den Beschluff der
italienischen Regierung, fiir die Bereit-
stellung von Serviceeinrichtungen an
den Grenziibergingen Brenner, Tarvi-
sio und Mont Blanc 300 Mio. Lire
(250.000 US-Dollar) zur Verfiigung zu
stellen.

Danische Eisenbahnergewerkschaft
feiert 100. Geburtstag

Herzliche Gliickwiinsche der
ITF gehen an die dédnische Ei-
senbahnergewerkschaft Dansk
Jernbaneforeningen, die am 1.
September ihr 100jahriges Be-
stehen feiern konnte. Die Or-
ganisation ist mit Recht stolz
auf den hohen Grad der ge-
werkschaftlichen Orgaunisie-
rung bei all den zahlreichen
Berufsgruppen der Eisenbah-
ner, die sie vertritt.

Aus AulaBl des Jubildiums
erhielt der Historiker Steen
Ousager den Auftrag, die Ge-
schichte der Gewerkschaft auf-
zuschreiben. Das am Jahres-
tag der Griindung erschienene
Buch mit dem Titel “Goldbor-
te auf den Schienen” (Guld-
snorepasporet)beschiftigtsich

mit der 150jihrigen Geschichte der Eisenbahnen in Danemark seit ihrer Entste-

hung und der Ubernahme durch den dinischen Staat in der Mitte des vorigen |
Jahrhunderts. Esist mehr als nur eine chronologische Aufzihlung, sondern befafit
sich ausfiihrlicher mit einer Reihe von Themen vor dem Hintergrund der Entwick-
lungen bei den Bahnen und in der dinischen Gesellschaft. Tiefgreifend setzt sich
das Buch mit den Veréinderungen der Arbeitsbedingungen der Mitglieder der |
Organisation wihrend der vergangenen 100 Jahre sowie den Beziehungen zwi- |
schen der Jernbaneforeningen und anderen dénischen Eisenbahnergewerkschaf- -
ten und den Eisenbahnunternehmen auseinander. Jedes Mitglied hat ein kosten-

loses Exemplar des Buches erhalten.
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Ungarn plant private Mautstrafien

Wenn auslindische Unternehmen po-
sitiv auf die im September bekanntge-
gebene Ausschreibung von Konzes-
sionen fiir Finanzierung, Bau und Be-
trieb der ersten gebiihrenpflichtigen
Strafen des Landes reagieren, konnte
Ungarn noch vor Ende des Jahrhun-
derts iiber ein erstklassiges modernes
Autobahnnetz verfiigen.

Von seiten der Unternehmen, die
die ungarische Regierung bisher schon
beraten, wird lebhaftes Interesse an
den im Amtsblatt der EG-Kommis-
sion verdffentlichten Anzeigen erwar-
tet. Als Interessenten gelten vor allem
Italsat, der groBte Betreiber maut-
pflichtiger Straen in Italien und Eu-
ropa; Transroute, hinter dem eine
Reihe franzésischer Unternehmenste-
hen; sowie der US-amerikanische Un-
ternehmensgigant im Hoch-Tiefbau,
Bechtel.

Zunichst einmal wird um Angebo-
te fiir die Autobahn M1 gebeten, die
Budapest mit der 6sterreichischen und
dertschechoslowakischen Grenze ver-
binden soll. Die Baukosten werden
auf 11,8 Mrd. Forint (160 Mio. US-
Dollar) bzw. das doppelte dieses Be-
trages nach Beriicksichtigung von Zins-

gebiihren und Inflation geschétzt. Er-
folgreiche Bewerber sollen die Kon-
zession fiir den Betrieb der Autobahn
withrend einer Dauer von 20 bis 50
Jahren erhalten. AnschliefSend sollen
die Stralen in Staatseigentum iiberge-
hen.

Weitere Autobahnen im ungari-
schen Straflenbauprogramm, die mit
privater Finanzierung erstellt werden
konnten, sind u. a. die M7, die in siid-
westlicher Richtung von Budapest bis
zur Nordgrenze Jugoslawiens verlau-
fen soll; die M5 in siidgstlicher Rich-
tung zur Grenze mit Jugoslawien und
Ruminien; sowie die M3, die die §stli-
chen Landesteile in Richtung Sowjet-
union erschliefen soll. Die M7 soll an
den hiibschen Dorfern am Siidufer des
Plattensees - Europas groftem Bin-
nensee - vorbeifithren, wo Schwerla-
ster heute schon mit dem hohen Reise-
verkehrsaufkommen konkurrieren.

Durch das neue Straflennetz wird
Ungarns Stellung als wichtiges Tran-
sitland im Herzen Europas noch we-
sentlich an Bedeutung zunehmen.

Die Autobahn M5 soll einen Ab-
schnitt der geplanten 10.000 km lan-
gen transeuropdischen Nord-Siid-Au-

tobahn (TEM) vom polnischen Ost-
seehafen Danzig durch die fritheren
Ostblocklédnder bis zum Schwarzen
Meer und von dort in Richtung Osten
weiter in die Sowjetunion bilden. Die
neue Autobahn M7 soll die Querver-
bindung in westlicher Richtung iiber
Jugoslawien nach Italien sowie nach
Griechenland und in die Tiirkei her-
stellen.

Die ungarische Regierung wird al-
lerdings jede Entscheidung sorgfiltig
iiberlegen miissen, wenn ihre Pline
den ihnen gebiithrenden Erfolg haben
sollen.

Das gro8te Problem wird sein, die
Mautgebiihren hoch genug anzuset-
zen, um sowohl Investoren als auch
Kreditgeber zufriedenzustellen, ohne
aber andererseits die neu gegriindeten
Unternehmen und die Volkswirtschaft
des Landes zu stark zu belasten.

Die iibrigen fritheren Ostblocklin-
der werden sorgfiltig beobachten, wie
Ungarn dieses heikle ProblemI6st, be-
vor sie sich selbst mit dhnlichen MaB-
nahmen die Finanzmittel beschaffen,
die auch sie fiir die Erneuerung ihrer
vom Verfall bedrohten Straennetze
bendtigen.

¥ CEUTE

Max Baehring wurde im September auf
dem 47. Gewerkschaftstag der dini-
schen Metallarbeitergewerkschaft
(“Metal”) zum Vorsitzenden dieser zu
den einfluBreichsten Gewerkschaften
Dédnemarks zihlenden Organisation
gewihit. Baehring, fritherer Bildungs-
sekretir und seit 1980 Stellvertretender
Vorsitzender von Metal tritt damit die
Nachfolge von Georg Poulsen an, der
auf dem Gewerkschaftstagnach 13 Jah-
ren an der Gewerkschaftsspitze in den
Ruhestand trat.

Im August trat Andy Dodds, einer der
Stellvertretenden Generalsekretiire der
britischen National Union of Rail, Ma-
Titime and Transport Workers (RMT)
in den Ruhestand. Der Schotte Dodds,
der nach drei Jahren Titigkeit als Berg-
arbeiter zur Bahn ging, war in den letz-

ten 30 Jahren im “Unity House”, dem
Hauptsitzder ehemaligen NUR inLon-
don, titig. Wiabrend dieser Zeit konnte
er sein Talent als Verhandlungsfiihrer
und in der Verwaltung auf den unter-
schiedlichsten Posten unter Beweis stel-
len, darunter auch das Amt des Stell-
vertretenden Generalsekretirs.

Philip J. Jennings wurde im August auf
dem22. FIET-Weltkongrefin San Fran-
ciscozum Generalsekretir des Interna-
tionalen Bundes der Privatangestellten
(FIET) gewihlt. Jennings war seit Mit-
te 1989 amtierender Generalsekretir
der FIET, nachdem der gewihlte Ge-
neralsekretir Heribert Maier zum Stell-
vertretenden Generaldirektor des In-
ternationalen Arbeitsamtes berufen
worden war. Zum neuen FIET-Prisi-
denten wihlte der KongreB Jochen Ri-

chert vom Deutschen Gewerkschafts-
bund (DGB), der das Amt von Bengt
Lloyd aus Schweden iibernimmt. Be-
sonders erwzhnt sei, dal mit der Wahl
von Maj-Len Remahl (Finnland) zur
zweiten Vizeprisidentin erstmalsin der
Geschichte der FIET eine Frauin ein so
hohes Amt gewihlt wurde,

K. Ramamurthy hat nach seiner Ernen-
nung zum Staatsminister fiir Arbeit in
der indischen Regierung sein Amt als
Vizeprisident der Internationalen Fo-
deration der Plantagen- und Landar-
beiter und verwandter Berufsgruppen
(IFPAAW)niedergelegt. Biszumnéch-
sten IFPAAW-Kongrel3 fungiert der
erste stellvertretende Vizeprisident,
Rajah Seneviratne aus Sri Lanka, als
amtierender Vizeprisident.
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T 2. HAFENARBEITER

Lateinamerikanische
Hafenwirtschaft in der Krise

UberallinLateinamerika haben durch-
greifende Regierungsmafinahmen zur
Priatisierung der Verkehrswirtschaft
spiirbare Folgen fiir die Hafenarbeiter
der Region.

Nach der ITF vorliegenden Berich-
ten von angeschlossenen Gewerkschaf-
ten in Argentinien, Brasilien, Mexiko,
Peru und Uruguay werden Privatisie-
tungsvorhaben dort mit halsbrecheri-
schem Tempo vorangetrieben.

Mit diesen Mafinahmen wollen die
Regierungen den Internationalen Wih-
rungsfonds (IWF) und die Weltbank
zufriedenstellen. Der IWF macht die
Gewihrung dringend benétigter Kre-
dite von der Umsetzung der seiner
Meinung nach zur Wiederherstellung
der Stabilitdt der Zahlungsbilanz erfor-
derlichen Politik abhéngig.

In Entwicklungslindern auf der gan-
zen Welt werden Strukturanpassungs-
programme durchgefiihrt.

Die Programme sind von Land zu
Land unterschiedlich, doch weisen sie
zahlreiche gemeinsame Merkmale auf:
Abwertung der Landeswdhrung, Lohn-
kiirzungen, Abschaffung von Preissub-
ventionen und Aufhebung von Preis-
kontrollen (insbesondere bei landwirt-
schaftlichen Produkten) sowie Kiirzun-
gen der offentlichen Ausgaben.

Sozialpolitik und grofie staatliche
Unternehmen finden in diesen Plinen
keine Beriicksichtigung. Nach Proble-
men wie Armut, Arbeitslosigkeit und
Gerechtigkeit fragt niemand.

Angesehene Wirtschaftswissen-
schaftler stellen zunehmend die Legiti-
mitit einer Politik in Frage, die ledig-
lich kurzfristige Losungen fiir tiefsit-
zende Entwicklungsprobleme zu bie-
ten hat und menschenwiirdige Lebens-
und Arbeitsbedingungen den Interes-
sen der internationalen Bankenwirt-
schaft opfert.

PERUANISCHE (EWERKSCHAFTEN GEHEN
VOR GERICHT

‘Welche Folgen hat diese Polittk nun
filr die Hafenarbeiter in Lateinameri-
ka?

In Pern liegen die Gewerkschaften
seit demn ersten Versuch einer Privati-
sierung der Hdfen im September 1990
im Rechtsstreit mit der Regierung.
Durch eine Reihe von Regierungser-
lassen wurde eine “Umstrukturie-
rungsphase” fiir die Hafenwirtschaft
erklirt, deren wichtigstes Element die
Einfiihrung der Gelegenheitsarbeit in
den Hifen war. Angeblich wurden die
Reformen im Namen der “Wirtschaft-
lichkeit” durchgefiihrt, das eigentliche
Motiv bestand jedoch in der Zerschla-
gungder Hafenarbeitergewerkschaften.
Uber 4.500 gewerkschaftlich organisier-
te Hafenarbeiter verlorenihren Arbeits-
platz, wihrend den an ihrer Stelle ein-
gestellten Gelegenheitsarbeitern ohne
Berufserf'lhrung und Qualifikationen
nur ein Drittel des reguldren Lohnes
ausgezahlt wurde.

Arbeitslosigkeit und Hunger in den
drmsten Bevdlkerungsschichten haben
zur Folge, dafl kein Mangel an billigen
Arbeitskriften besteht. Im Februar 1991
verschlechterte sich die Lage weiter.
DiederITFangeschlossene Federacién
Nacional de Trabajadores Maritimos y
Portuarios del Peru (FEMAPOR) hat-
te die Regierung mit Unterstiitzung ei-
ner weiteren ITF-Gewerkschaft, der
Federacién de Trabajadores Maritimos
Portuariosy Afines del Puerto de Chim-
bote (FEMAPOA), wegen Verletzung
der peruanischen Verfassung, der IAO-
Ubereinkommen 87 und 98 beziiglich
Vereinigungsfreiheit und rechtlich an-
erkannter Kollektivvertrige erfolgreich
verklagt. Die Regierunglegte allerdings
Berufung gegen das Urteil ein.

Am 15. Februar réichte sie sich an
den Hafenarbeitern. Mit EriaB Nr. 045
PCM wurde fiir den Bezirk Lima der
Ausnahmezustand verhiingt und die
Hifen der Kontrolle durch die Streit-
krifte unterstelit.

Polizei und Armee gingen gegen
Arbeitnehmer vor, die versuchten, ihre
Arbeitsplidtze zu verteidigen. Es kam
zu Verhaftungen, zwei Personen wur-
den erschossen.

Die Presseberichterstattung tiber die :
Ereignisse wurde Beschrdnkungen un-
terworfen, wihrend die Regierung ihre
eigene Propaganda gegen die Hafenar-
beiter ungehindert verbreiten konnte,
Sie erklidrte, die Hafenarbeiter behin-
derten das Programm zur wirtschaftli-
chen Stabilisierung - die peruanische -
Version der Strukturanpassung.

In Briefen an die ITF unterstrich der
Vorsitzende von FEMAPOR, Luis
Negreiros, die Verzweiflung der Lage:

“ Angesichts der unmittelbar drohen-
den Unterdriickung der Gewerkschaf-
ten und der Gefahr fiir einzelne fiihren-
de Gewerkschafter ebenso wie die Exi-
stenz von Gewerkschaften in unserem .
Sektor tiberhaupt bitten wir Euch um -
Verschirfung desvon den Gewerkschaf-
ten ausgeilibten internationalen Drucks
in der Hoffnung, die sofortige Entmili-
tarisierung der Héfen und die Aufhe-
bungder ... Erlasse (vom September) ...
zu erreichen.”

INTERNATIONALE PROTESTE GEGEN RE~
GIERUNGSMASSNAHMEN ;

Die I'TF unterrichtete den Interna- -
tionalen Bund Freier Gewerkschaften
(IBFG) und die Abteilung fiir Vereini-
gungsfreiheit der Internationalen Ar-
beitsorganisation (IAO) und protestier-
te gegeniiber dem peruanischen Staats-
prisidenten Alberto Fujimori.

Im Mai begann sich die Lage fiir die
Hafenarbeiter zum Positiven zu wen-
den, nachdem die von FEMAPOR
selbst beim IAO-AusschuB fiir Verei-
nigungsfreiheit eingereichte Beschwer-
de wegen Verletzung von IAO-Uber- |
einkommen 87 und 98 die IAO veran-
laBthatte, von der peruanischen Regie-
rungeine Erkidrung zu fordern. Gleich-
zeitig konnte die Gewerkschaft ihren
Rechtsstreit vor dem Obersten Gericht
von Callao erfolgreich zum Abschlu
bringen. Das Gericht ordnete die Auf-
hebung der September-Erlasse durch
die Regierung an. :

Am 20. Juli trafen der Arbeits- und
der Verkehrsminister mit dem Priisi-

Forts. auf Seite 11
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iiberall werden Gewerkschaftsrechte verletzt
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denten der Gewerkschaft zusammen
und erklirten ihre Bereitschaft, die
Entscheidung des Gerichts zu akzeptie-
ren.

Ironischerweise waren die Hoffnun-
gen der Hafenarbeiter auf eine friedli-
che Einigung zu diesem Zeitpunkt je-
doch bereits zerstort.

Am 6. Juli hatte die Regierung eine
Gesetzesverordnung erlassen, die sich
auf eine sehr weitreichende Auslegung
eines bestehenden Gesetzes stiitzte, mit
dem die Beschéftigungim privaten Sek-
tor gefordert werden soll (das jedoch
auch Beschiftigungsstabilitit und Ar-
beitnehmerrechte garantiert), und im
wesentlichen den Inhalt der Erlasse vom
September des Vorjahres bestitigte.

Im August wurden zwei weitere Ex-
lasse verdffentlicht, die die Einfithrung
der Gelegenheitsarbeit in den Hifen
und die ersatzlose Auflésung der vor-
handenen Hafenbeh$rden zum Ziel
hatten.

FEMAPOR verurteilt diese jiingste
Entwicklung als “schlechten Witz und
eklatanten Mibrauch des Rechtssy-
" stems.

Die Gewerkschaften werden ihren
Kampf fortfithren, indem sie peruani-
sche Parlamentarier zur Unterstiitzung
eines Gesetzesentwurfes zur Wieder-
herstellung der Beschiftigung im
Schiffahrtssektor dringen werden.
MEXIKANISCHE GEWERKSCHAFIEN AUF-
GELOST

In Mexiko wurden die Hafenarber-
tergewerkschaften mit Hilfe dhnlicher
Taktiken aufgelsst. Unter Einsatz von
300 bewaffneten Polizisten iibernahm
die mexikanische Regierung in den frii-
henMorgenstundendes 1. Juni1991die
Kontrolle tiber den Hafen von Vera-
cruz.

Es wurde ein Zwangsverwalter er-
nannt und die Hafenarbeitergewerk-
schaften zur Riickgabe ihrer Beglaubi-
gung gezwungen. Gewerkschatftlich or-
ganisierten Arbeitnehmern wurde der
Zugang zum Hafenbereich verwehrt.
Alle vier im Hafen von Veracruz titi-
gen Gewerkschaften wurden zur Auf-
gabe ihrer Positionen im Hafen und zur
Selbstauflosung gezwungen.

Gewerkschaftliches Eigentum wur-
de beschlagnahmt, mehrere fiihrende
Gewerkschafter zu Hause von der Poli-
zei beltistigt. Gewerkschaftlich organi-
sierte Hafenarbeiter wurden willkiir-
lich entlassen.

Angeblich wollte die Regierung
durch Ubernahme der Kontrolle iiber
den Hafen die Produktivitit steigern.
Die der ITF angeschlossene Unién de
Estibadores y Jornaleros del Puerto de
Veracruz wurde beschuldigt, Fracht im
Hafen entwendet zu haben (diese An-
schuldigung muBte die Regierung aller-
dings mangels Beweisen zuriickneh-
men).

Der Hafen befand sich 45 Tage lang
unter Regierungskontrolle. In dieser
Zeit wurden drei neue, “gelbe” Ge-
werkschaften gegriindet. Jede dieser
“Gewerkschaften” sollte der Kontrolle
eines der neu gegriindeten Privatunter-
nehmens unterstehen.

In Stellenanzeigen wurden Hafenar-
beiter gesucht. In einer absurden, je-
doch duBerst publikumswirksamen
“Lotterie” zogen Schulmidchen unter
denNamen der Bewerber sowie bereits
vorhandener Gelegenheitsarbeiter die
“Gewinner” eines Arbeitsplatzes. Ein
einseitig verabschiedetesneues Lohnsy-
stem lieB die Dauer der Betriebszuge-
horigkeit bzw. Berufserfahrung vollig
unbeachtet.

Bedauerlicherweise fiir die Regie-
rung scheint bei der neuen Belegschaft
trotz der mit riesigem Aufwand betrie-
benen Propaganda fiir die Anderungen
bereits erhebliche Unzufriedenheit zu
herrschen.

Fiir jedes neue Unternehmen wur-
den knapp 800 Mitarbeiter eingestellt -
weit mehr als benotigt, so daB nicht
jeder tiglich Arbeit bekommt.

Einen Monat nach Finfithrung des
neuen Systems zeichnensich keine spiir-
baren Anderungen bei der Produktivi-
tit ab, und auch die Frachtdiebstihle
gehen weiter.

DieITF protestierte in einem Schrei-
ben an den mexikanischen Prisidenten
Carlos Alinas de Gortari gegen diese
MaBnahmen, die eine Verletzung von
IAO-Ubereinkommen 87, 137 und 145
darstellen.

BRASILIEN PLANT PRIVATISIERUNG

Am 17. September 1991 gab die bra-
silianische Regierung eine Reihe von
“Dringlichkeitsmanahmen” bekannt,
darunter verschiedene Verfassungsin-
derungen, die Privatisierung aller staat-
licher Unternehmen (unabhingig von
ihrer Finanzlage), eine Anhebung des
Rentenalters, die Kirzung der Alters-
renten und die Bereitstellung sozialer
Dienste durch den Privatsektor.

Das brasilianische Parlament ber#t
zur Zeit Gber einen Gesetzesentwurf

zur Privatisierung und Entregulierung
der Hafenwirtschaft. Obwohl das ge-
plante Gesetz von einem parlamentari-
schen AusschuB als verfassungswidrig
bezeichnet wurde, versucht die Regie-
rung, es im Eilverfahren durchzubrin-
gen und noch vor Ende des Jahres in
Kraft zu setzen. Die brasilianischen
Hafenarbeiter legten im vergangenen
Monat aus Protest gegen das geplante
Gesetz sowie gegen den Versuch, ge-
werkschaftlich organisierten Arbeitneh-
mern die Beschidftigung in privaten
Terminals zu verweigern, drei Tage lang
die Arbeit nieder.

ARGENTINIEN UND URUGUAY EBENFALLS
BETROFFEN

Die brasilianischen Gewerkschaften
stehen mit Hafenarbeitergewerkschaf-
ten in Argentinien in Verbindung, die
sich einer dhnlichen Situation gegen-
iibersehen. Eine bilaterale Zusammen-
kunft ist geplant.

Auch die Hafenarbeiter in Uraguay
protestieren gegen die geplante Um-
strukturierung und Privatisierung der
Hafenwirtschaft ihres Landes (vergl.
ITF-Nachrichten September 1991).

Solange das internationale Wiah-
rungssystem diese Art extremer Politik
fordert, werden sich die Lebensbedin-
gungen der Arbeitnehmer in Latein-
amerikanichtverbessern. Unddennoch
gewihrte der IWF Peru und Brasilien
aufgrund ihrer “Stabilisierungspro-
gramme’’erst vor kurzem neue Kredite
und Umschuldungsprogramme.

Zweifellos sind bestimmte Elemente
der vom IWF verfolgten Politik uner-
laBlich, wenn die Volkswirtschaften
Lateinamerikas irgendwann einmal
ohne Hilfe von aufien tiberlebensfihig
seinsollen. Die internationale Gewerk-
schaftsbewegung hat jedoch erhebliche
Vorbehalte gegeniiber Strukturanpas-
sungsprogrammen in ihrer augenblick-
lichen Form. Die darin verankerte Un-
gleichheitund Ungerechtigkeitsteht der
breiten nationalen Usterstiitzung im
Weg, die fiir den Erfolg der Programme
unerlaBlich ist.

Auf die Beteiligung freier, unabhsn-
gigerund demokratischer Gewerkschaf-
ten kann nicht verzichtet werden, wenn
es um den nationalen Konsens geht.
Diese Grundvoraussetzung ist jedoch
liberalldortnicht gegeben, wo Gewerk-
schaftsrechte wie Vereinigungsfreiheit
und das Recht auf Mitgliedschaft in
einer Gewerkschaft und auf Kollektiv-
verhandlung nicht geschiitzt sind.
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Chile: Erster Seeleutestreik seit 23
Jahren fuhrt zum Erfolg

Eine historische Streikaktion chileni-
scher Seeleute in Héfen auf der ganzen
Welt hatte den gewiinschten Erfolg.

Der Konflikt zwischen Southern
Shipmanagement (Chile) Ltd. und der
Offiziersgewerkschaft Sindicato Oficia-
les Southship in Valparafso brach Ende
August aus, als sich das Unternehmen
weigerte, der Forderung der Gewerk-
schaft nach einer Reihe von Nebenlei-
stungen nachzugeben.

Southern Shipmanagement beschif-
tigt Seeleute auf zehn Schiffen der chi-
lenischen Unternehmen Sociedad Ano-
nima de Navegacién Petrolera
(SONAP) und Compania Sud-Ameri-
cana de Vapores (CSAV).

In einer Urabstimmung iiber den er-
sten Streik chilenischer Schiffsoffiziere
seit 23 Jahren sprachen sich 96 Prozent
der Gewerkschaftsmitglieder fiir die
Arbeitsniederlegung aus.

Sie forderten Gehaltserhthungen,
eine Verkiirzung der Dienst- und Ver-
lingerung der Ruhezeiten, eine Kriegs-
gefahrenversicherung sowie andere
Grundleistungen, z. B. kostenlose Uber-
filhrung verstorbener Seeleute.

In einem Schreiben an die ITF bat
der Prisident des Sindicato Oficiales
Southship, Hector Azua Almeida, um
die solidarische Unterstiitzung der der
ITF angeschlossenen Gewerkschaften.
Auch die Federacién de Tripulantes de
Chile (FETRICH), deren Beitrittsge-
such der ITF vorliegt, duBerte in einem
Schreiben an die ITF ihre Unterstiit-
zung fiir die Position der Offiziere.

Der Streikaufruf erfolgte am 3. Sep-
tember. Der ITF angeschlossene Ge-
werkschaftenin Portugal, Spanien, Bra-
silien und den Vereinigten Staaten un-
terstiitzten chilenische Bemannungen,
und als Southern Shipmanagement nach
‘sechs Tagen versuchte, die chilenischen
Offiziere durch Streikbrecher aus Indi-
en und Pakistan zu ersetzen, wurden
die Gewerkschaften in diesen Lindern
rasch alarmiert und gebeten, ihre Mit-
glieder auf die Situation hinzuweisen.
Die ITF unterrichtete auch das Unter-
nehmen, das die Bemannungen bereit-
stellte, Wallem Shipmanagement in

Hongkong, daB der Streik von ihr un-
terstiitzt werde.

Nachzwei Wochen unterbreitete das
Unternehmen einen Einigungsvor-
schlag in Form eines Pakets, das besse-
re Arbeitsbedingungen und die Einfiih-
rung gewisser Sozialleistungen vorsah
und damit 80 Prozent der Gewerk-
schaftsforderungen erfiillte. Am 17.
September wurde das Angebot auf ei-
ner Sitzung der Gewerkschaft akzep-
tiert. Almeida war mit dem Ergebnis
zufrieden:

“164 Gewerkschaftsmitglieder nah-

men an dieser Aktion teil. Wir sind der
ITF zu Dank verpflichtet - sie hat ihren
Teil beigetragen,” erkldrte er.

Die getroffene Vereinbarung sieht
neben einer Anhebung der Dollarzula-
gen fiir Seeleute auf internationaler
Fahrt, einem Urlaubsgeld in Hohe ei-
nes Monatsgehalts sowie einer einmali-
gen Zahlung in Héhe von 500 US-Dol-
lar an alle an dem Streik beteiligten
Seeleute den AbschluB einer Kriegsge-
fahrenversicherung und die Ubernah-
me der Transportkosten im Todesfall
vor.

ITF fordert offizielie Untersuchung
des Untergangs von DB 29

Die ITF fordert von der Regierung Pa-
namas eine umfassende Offentliche
Untersuchung des Untergangs der Tau-
cherplattform 29 (DB29) wihrend ei-
nes Taifuns im siidchinesischen Meer
am 15. August.

Mehr als 30 Besatzungsmitglieder
kamen bei der Tragtdie ums Leben,
darunter vier Taucher, die sich zum
Zeitpunkt des Ungliicksin einer Druck-
ausgleichskammer befanden. 162 Be-
satzungsmitglieder konnten gerettet
werden.

Der Stellvertretende ITF-General-
sekretir Ake Selander verweist in ei-
nem Schreiben an das Register Pana-
mas auf eine Reihe von Fragen, die im
Zusammenhang mit dem Vorfall be-
antwortet werden miissen:

“Warum begab sich der Kapitéin mit
dem Schiff nach Empfang der Sturm-
warnung nicht zu dem vorgegebenen
sicheren Ankerplatz? Und warum wur-
den keine Mainahmen ergriffen oder
entsprechende Einrichtungen bereitge-
halten,um im Notfall eine Evakuierung
der in der Druckausgleichskammer be-
findlichen Taucher zu erméglichen? In
Anbetracht des Einsatzgebiets der
DB29 und der Jahreszeit hitten die
Betreiber doch sicherlich mit schweren

Wetterbedingungen rechnen miissen?”
Mit seinem Schreiben an die zustin-
digen Stellen in Panama handelte Se-
lander im Auftrag der kleinen ITF-Ar-
beitsgruppe fiir den Offshore-Sektor,
die am 16. und 17. September 1991 im
niederlindischen Europoort tagte.

Die 6kdpfige Arbeltsgruppe befafite
sich auBerdem mit einer Uberarbeitung
des ITF-Musterkollektivvertrages fiir
mobile Offshore-Schiffseinheiten. Die
Sitzungsteilnehmer regten an, die im
Vertrag vorgesehene Bemannung der
Bereitschaftsschiffe der Empfehlungen
des mit der Untersuchung der Piper-
Alpha-Katastrophe beauftragten briti-
schen Untersuchungsausschusses ent-
sprechend anzuheben.

Bei einer erneuten Priifung des ITF-
Sicherheits- und Ausbildungspro-
gramms fiir den Offshore-Sektor emp-
fahlen die Mitglieder der Arbeitsgrup-
pe eine Reihe von Anderungen.

SchlieBlich diskutierten die Sitzungs-
teilnehmer iiber die Billigflaggenkam-
pagne im Offshore-Sektor: Angesichts
der zunehmenden Zahl von Billigflag-
gen auch in diesem Wirtschaftsbereich
forderten sie eine Intensivierung der
ITF-Kampagne.
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US-Berufungsgericht gibt
Seeleuten von der Spiliada Recht

Mit einem Urteil im August schaffte
das US-Berufungsgericht einen Prize-
denzfall, der fiir Seeleute auf Billigflag-
genschiffen vonerheblicher Bedeutung
sein kénnte.

Mit Unterstiitzung der ITF hatten
ehemalige Besatzungsmitglieder der
unter liberianischer Flagge fahrenden
Spiliada Berufung gegen die Entschei-
dung eines Gerichtsin Louisiana einge-
legt, das die Klage der Seeleute wegen
Zahlung einer niedrigeren als der fest-
gesetzten Heuer sowie auf Auszahlung
eines Strafelements abgewiesen hatte,
weil sie mit ihrer auf den Philippinen
gegen Auszahlung eines bescheidenen
Betrags geleisteten Unterschrift unter
ein Dokument auf alle weiteren An-
spriiche gegen die Reeder “verzichtet”
hatten.

Die Besatzungsmitglieder hatten er-
kliirt, sie hdtten die Verzichtserkldrung
unter starkem Druck von seiten der
Reeder und ohne sachkundige Bera-
tung durch die Anwilte in den USA
bzw. auf den Philippinen, Jerry Dodson
und Pompeyo Nolasco, die sie nun ver-
traten, unterzeichnet. Als Teil des “Ei-
nigungsvorschlages” hatten dic Reeder
sich bereiterklirt, den in den Heuerbii-
chern der Seeleute angegebenen Kiin-
digungsgrund “wegen ITF” zu tilgen.

Obwohl! die Besatzungsmitglieder
darauf hingewiesen hatten, daf sie mit
der Drohung, auf eine schwarze Liste
gesetzt zu werden, zur Unterschrift ge-
notigt worden seien und jhnen der In-
halt des Dokuments nicht ausreichend
erklirt worden sei, war der Richter zu
dem SchluB gekommen, daf ihre Klage
auf falschen Voraussetzungen beruhe
und ein Verfahren daher nicht eingelei-
tet werden kénne.

Diese Begriindung wurde vom zu-
stindigen Berufungsgericht verworfen,
das auch die Entscheidung der niedri-
geren Instanz aufhob und damit den
Weg fiir ein ordnungsgemifes Verfah-
ren beziiglich der von den Seeleuten
erhobenen Forderungen nach Heuer-
nachzahlungen und einer zusitzlichen
Entschidigung freimachte.

Dieses Urteil ist keineswegs nur fiir
die fiinf direkt betroffenen philippini-
schen Seeleute von Bedeutung. Das
Gericht machte vielmehr deutlich, daB
sich jeder Zweifel in der Frage, ob die
Unterschrift eines Seemanns unter ei-
nen Vertrag freiwillig oder unter Druck
erfolgte, zugunsten des Seemanns aus-
wirken sollte. Die Griinde hierfiir sind

im Urteil ganz klar dargelegt. Darin
heift es: ‘

“Historisch gesehen geniefen See-
leute in unserem Rechtssystem einen
Sonderstatus, weil sie sich in einer ein-
maligen Lage befinden. Ein auf hoher
Seeisoliert auf einem Schiff tétiger See-
mann ist hdufig hilflos der Ausbeutung
durch seinen Arbeitgeber ausgesetzt.
Hinzu kommt das grofie Ungleichge-
wicht in den Verhandlungspositionen
zwischen groen Reedereien und uner-
fahrenen Seeleuten. Die Reeder kon-
trollieren im allgemeinen die Verfiig-
barkeit von Arbeitsplitzen ebenso wie
die Beschiftigungsbedingungen.”

Aus diesern Grund, so das Gericht,
habe der US-Kongrefl besondere
Schutzbestimmungen fiir die Heuern

der Seeleute erlassen und deren Gel-

tungsbereich auch auf Seeleute an Bord
von unter auslindischer Flagge fahren-
den Schiffen erstreckt. Sowohi der Kon-
gref als auch das Oberste Gericht hét-
ten in der Vergangenheit bereits er-

kannt, daB Seeleute sich durch ihre be-
sondere Position in einer Situation wie-
derfinden konnten, in der sie ihren In-
teressen zuwiderlaufende Verzichtser-
klirungen unterschrieben. In seinen
SchiuBfolgerungen erkldrt das Beru-
fungsgericht:

“Bundesgerichte miissen weiterhin
aufmerksam iiber die Rechte ausldndi-
scher ebenso wie US-amerikanischer
Seeleute in ihren Beziehungen zum
Arbeitgeber wachen ... Wo der Reeder
wie hier ganz offen die Vertreter der
Seeleute umgeht, um mit ihnen persén-
lich zu verhandeln und dariiber hinaus
einen Anwalt eigener Wahl bereitstellt,
vorgeblich um den Seeleuten zu helfen,
brauchtsich das Gericht nicht lange mit
der Frage nach der Giiltigkeit der Ver-
einbarung zu befassen.”

Reeder, die versuchen, Seeleute
durch Erpressung zur Aufgabe ihrer
berechtigten Heuerforderungen zu
zwingen, sollten vorsichtig sein. Die US-
Gerichte lassen sich von solchen Takti-
ken nicht beeindrucken.

Australischer Minister verurteilt
auslindische Schiffe als "Todesfallen"

Ein Grofiteil der von den australi-
schen Behdrden wiahrend eines Hafen-
aufenthalts inspizierten Schiffe unter
ausldndischer Flagge werden wegen
schwerwiegender Méngel festgehalten.

Dies erkldrte der australische Schiff-
fahrtsminister Bob Collins Anfang Sep-
tember in seiner Ansprache auf einer
Konferenz der Wirtschaftsvereinigung
der Metallindustrie.

Die australische Schiffahrtssicher-
heitsbehdrde (AMSA) ist fiir Inspek-
tionen der Hafenstaatenkontrolle ver-
antwortlich. Im vergangenen Jahr, so
Collins, wurden 60 Prozent aller von
AMSA inspizierten Schiffe unter aus-
landischer Flagge wegen unzureichen-
der Sicherheitsausriistungen oder bau-
licher Mingel festgehalten. Wihrend
des gleichen Zeitraums kamen mehr als
100 Seeleute bei Schiffsungliicken in
australischen Gewissern ums Leben.

“Ich bin entsetzt liber die Berichte,
die mir von AMSA vorgelegt werden,”
erkldrte Collins,

Viele dieser Schiffe, stellt Collins fest,
seien “Todesfallen”, deren Bemannun-
gen “wie Sklaven” gehalten wiirden.

“Wir habenin Australien Schiffe fest-
gehalten, die nicht eine einzige Person

an Bord hatten, die sich mit der Hand-
habung der Gerite auskannte,” berich-
tete er, “und in einem Fall wuBlte nie-
mand, wie man die Schiffsmotoren ab-
stellt; jemand hatte die Maschinen im
Heimathafen angeworfen, und als das
Schiff hier ankam, liefen sie immer
noch.”

In einem anderen Fall hatte ein Ka-
pitin das Kommando iiber drei Erz-
frachter. Collins:

“Die Schiffe fahren immer hinter-
einander her, und wenn sie einen Hafen
erreichen, gehen sie auflerhalb des Ha-
fens vor Anker. Der Kapitin bringt
dann jedes Schiff einzeln in den Hafen
und anschlieBend fahren sie alle zusam-
men wieder heim.”

Diese “unglaublichen Skandale” er-
eigneten sich “tagtiglich”, stellte Col-
lins fest,

Diese Fille belegten die Notwendig-
keit, an der Frachtreservierung in der
australischen Kiistenschiffahrt fiir un-
ter australischer Flagge fahrende Schif-
fe festzuhalten, erklirte Collins - und
steht damit in offenem Widerspruch zu
den Plinen der rechten Oppositions-
parteien, die Kabotage in der Schiffahrt
aufzuheben.
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Estland bekommt eigenes

Durch eine Lockerung ihrer Flaggen-
vorschriften erleichtert die argentimi-
sche Regierung den Reedern die Regi-
strierung unter Billigflaggen. Prisident
Carlos Menem verdffentlichte Mitte
September eine Reihe von Schiffahrts-
erlassen, die zusammen eine weitrei-
chende Entregulierung des Wirtschafts-
bereichs zur Folge haben. Auch die
Pflicht, unter argentinischer Flagge fah-
rende Schiffe in Argentinien zu ver-
sichern, wurde aufgehoben. Die
Erlasse scheinen in direktem
Zusammenhang mit Menems
Wunsch zu stehen, das staat-
liche Schiffahrtsunterneh-
men ELMA zu verkau-
fen - die Mafnahmen
sollen den Konzern of-
fensichtlich fiir auslin-
dische Interessenten
attraktiver machen.
ELMA betreibt 30
Mehrzweckfrachter, §
die alle mit argentini-
schen Seeleuten be-
mannt sind. Zum Zeit-
punkt der Drucklegung
dieser Ausgabe der ITF-
Nachrichten deuteten Be-
richte der uns angeschlosse-
nen Gewerkschaftenin Argen-
tinien darauf hin, daf die gesam-
. te ELMA-Flotte nach Panama aus-
geflaggt werden soll.

Die zypriotische Regierung versucht,
offenbar unter dem Eindruck der nicht
abreiBenwollenden Kiritik an ihrer sché-
bigen Billigflagge, ihr Image aufzubes-
sern, Dies konnte sie am ehesten durch
die SchlieBung des Registers und die
Einrichtung einer echten zypriotischen
Flagge ausschlieflich fiir echte zyprio-
tische Reeder erreichen. Statt dessen
will sie offenbar die Zahl der Biirokra-
ten von derzeit 50 auf 100 oder 150
anheben, diesich mit Hilfe der Billigflag-
genschiffahrt ein schnes Leben ma-
chen. Andere Pline sehen angeblich
die Griindung einer eigenstindigen
Gesellschaft fiir das Register vor, die
sich zu 100 Prozent in staatlichem Be-
sitz befinden soll. Wegen ihres eigen-
stindigen Charakters wird sie allerdings
von gewissen, fiir Regierungsstellen
geltenden Beschrinkungen ausgenom-
men sein und auch nicht der Kontrolle
des zypriotischen Parlaments unterlie-
gen, in dem in jiingster Zeit peinliche
Fragen hinsichtlich der Aktivititen des
Registers mit den weltweit hSchsten
Unfallzahlen gestellt werden.

Die baltische Republik Estland hat das
estnische Schiffahrtsunternehmen ver-
staatlicht, zahlreiche Schiffe umbenannt
und ein estnisches Schiffsregister ein-
gerichtet. Die 46 Schiffe mit Standort in
Talinn erhieiten neue Namen, die an
Personlichkeiten des dffentlichen Le-

’ Der monat'liché*
Flaggenuberbllck

bens und Ortsnamen in Estland erin-
nern. Das erste Schiff, das nach 50 Jah-
ren wieder unter der Flagge Estlands
fahrt, ist die Transestonia, eine RoRo-
Fdhre, die am Samstag, dem 31. August
erstmals im Rahmen eines neuen regel-
méiBigen Frachtdienstesvon Talinnnach
Helsinki und Rostock auslief. Der Lei-
ter des estnischen Schiffahrtsamtes,
Nathan Tonnisson, erklérte gegeniiber
der estnischen Nachrichtenagentur:
“Das war ein historischer Augenblick -
ich sah Trénen in den Augen einer Rei-
he alter Seebiren.”

Die Faroer-Inseln erwdgen die Einrich-
tung eines Zweitregisters dhnlich dem
dénischen DIS und dem norwegischen
NIS. Unter dem Namen Fgroya altjoda
skipaskraseting (FAS) soll das Register
den Reedern steuerliche Vorteile bie-
ten. Die Reedervereinigung - Reidara-
felagid fyri farmaskip (deren acht Mit-
glieder 300 Seeleute auf 12 Schiffen
beschéftigen) - erklirte, die Vorschrif-
ten des neuen Registers sollten im vor-

Register

hinein mit den Seeleutegewerkschaf-
ten abgesprochen werden. Die Mehr-
zahl der Einwohner der Farder-Inseln -
ein selbstyverwalteter Teil Ddnemarks,
der wie Gronland nicht der Européi-
schen Gemeinschaft angehdrt - sind in
der Fischereiwirtschaft beschéftigt und
in der ITF angeschlossenen Gewerk-
schaften organisiert. Vonallen Lindern
der Welt ist der Anteil der Bevolke-
rung, der der ITF angehdrt, auf den
Farber-Inseln am hochsten. Die 233
Fischereifahrzeuge der Farder-In-
seln sind von den FAS-Plinen
nicht betroffen.

Die griechische Regierung
gab Pline bekannt, thre na-
tionale Flagge fiir die Ree-
der “attraktiver” zu ma-
chen. DasMaBnahmenpa-
ket umfaBtemeAnderung
des Gesellschaftsrechts in
§ der griechischen Schiffahrt,
Nachldsse bei Tonnage-
steuernund Registrierungs-
gebiihren sowie die Moder-
nisierung des nationalen
Ausbildungsprogramms fiir
Seeleute. Vor 12 Monaten war
einerstes Manahmenpaket - mit
kleineren Bemannungen und ei-
ner Steuersenkung um 75 Prozent -
verabschiedet worden, das dem Nie-
dergang der griechischen Flotte offen-
sichtlich Einhalt gebieten konnte.

Die indische Regierung will die Zahl
indischer Seeleute auf unter auslindi-
scher Flagge fahrenden Schiffen verrin-
gern. Derindische Minister fiir den land-
gebundenen Verkehr, Jagdish Tytler,
erklédrte im September vor dem Parla-
ment, die Ausgabe von Bescheinigun-
gen {iber die stindige Dienstbefreiung
(Continuous Discharge Certificates
oder CDC) beschrinke sich nun auf
Offiziere, die zuvor auf einem unter
indischer Flagge fahrenden Schiff ge-
dient hétten. Gleichzeitig wurden Steu-
ersenkungen fiir Seeleute auf unter in-
discher Flagge fahrenden Schiffen be-
kanntgegeben. Anfang dieses Jahres
stiegen die Heuern an Bord von unter
indischer Flagge fahrenden Schiffenum
knapp 50 Prozent, und die der ITF an-
geschlossene indische Gewerkschaftder
Mannschaftsdienstgrade NUSI konnte
mit Wirkung von Juli eine monatliche
Zulage in Hohe von 225 Rupien fiir
Seeleute auf Fahrten in auslindischen
Gewissern durchsetzen.
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. Massenflucht vom jugoslawischen Register

Forts. von Seite 14

Die unabhiingige baltische Republik
Lettland hat das lettische Schiffahrts-
unternehmen verstaatlicht. Laut Erlaf
des Obersten Nationalrats der Repu-
blik ist das Unternehmen “jetzt Eigen-
tum der Republik Lettland und véllig
unabhingig vom sowjetischen Ministe-
rium fiir die Handelsmarine (Morflot)”.
Ironischerweise wurde damit der so-
wijetische Plan einer Privatisierung des
lettischen Schiffahrtsunternebhmenszu-
nichte gemacht. Nach dem Plan, der
von der Regierung Lettlands zuriickge-
wiesen worden war, sollte die Mehrheit
der Aktien an die Mitarbeiter des Un-
ternehmens vergeben werden, wobei
Morflot und die Republik Lettland je-
weils einen Minderheitsanteil halten
sollten. Die 90 Schiffe mit insgesamt 1,1
Mio. tdw werden demnéchst unter der
Flagge einesneuen lettischen Registers
fahren. Bei der ITF ging eine Telefax-
botschaft des Prisidenten der Gewerk-
schaften der Arbeitnehmer in der Flu$3-
und Seeschiffahrt Lettlands ein, die sich
von der ehemaligen sowjetischen See-
leutefdderation (im Mérz vorbehaltlich
derbefriedigenden Erfitllung allernoch
ausstehenden Formalitéiten als Mitglied
in die ITF aufgenommen) abgespalten
hat. Die lettischen Seeleute dulerten
ebenso wie die im Juli gegriindete Kon-
foderation der Transportarbeiter Lett-
lands, die alle Verkehrsbereiche um-
fafit, den Wunsch nach eigenstdndiger
Mitgliedschaft in der ITF.

Eigenen Angaben zufolge konnte die
Billigflagge Panamas mit 184 neuen
Schiffen mit insgesamt 3,1 Mio. BRT
wihrend der ersten sieben Monate des
Jahres 1991 einen Rekordzuwachs ver-
zeichnen. Bei 127 dieser Schiffe (knapp
35 Prozent der Bruttotonnage) handelt
es sich um Schiffsneubaunten.

Es ist schwierig, mit den Veriinderun-
gen in der Union Souveriiner Republi-
ken (wie sich der verbleibende Rest der
UdSSR inzwischen nennt) Schritt zu
halten. Die unabhingigen baltischen
Lander verstaatlichen ihre Schiffahrts-
wirtschaft und ihre Hafen, Estland hat

bereits ein Schiffsregister eingerichtet,
Lettland und Litauen werden dem-
néchst folgen. Im September kiindigte
der amtierende Schiffahrtsminister der
USR, Gennadij Gerasimchuk, die Auf-
16sung des unionsweiten Schiffahrts-
ministeriums (Morflot) und die Fin-
richtung zweier neuer Organisationen
an dessen Stelle an. Dabei handelt es
sich zum einen um eine Schiffahrtsab-
teilung im Verkehrsministerium der
russischen Republik (mit Ausnahme der
baltischen Schiffahrtsunternehmenund
der groflen Schwarzmeerschifffahrts-
gesellschaft in der Ukraine sind alle
anderen Schiffahrtsunternehmen der
USR in der russischen Fdderation an-
sdssig). Das zweite Gremium soll ein
unionsweiter Koordinierungsausschuf
fiir die Schiffahrtswirtschaft - eine Art
Schiffahrtsverwaltung - sein. An dieses
Koordinierungsgremium werden die
Republiken die Verantwortung in Fra-
gen von gemeinsamen Interesse, z. B.
Sicherheit, Ausbildung, Umweltschutz
und Bergungsarbeiten, delegieren. Nach
Angaben Gerasimchuks wird die Fin-
richtung dieses Gremiums sechs Mona-
te in Anspruch nehmen. Auch die bal-
tischen Staaten haben sich angeblich
zur Mitarbeit bereiterklirt. Wegen der
bisher stark zentralisierten Strukturen
der Schiffahrtswirtschaft warenalle dem
Morflot unterstehenden Schiffe stark
am Bedarf der Union insgesamt ausge-
richtet. Zum. Beispiel machen fiir Lett-
land bestimmte Frachten lediglich ein
Prozent am Frachtaufkommen der let-
tischen Flotte aus. Da die Flotte mit
Hilfe von Finanzmitteln aller Republi-
ken aufgebaut wurde, meint Gerasim-
chuk, sollte sich dies auch in den neuen
Strukturen widerspiegeln - ob die seit
kurzem unabhingigen Republikenihm
darin beipflichten werden, bleibt abzu-
warten.

Wegen der politischen Krise in Jugosla-
wienund der Weigerung der Staatenge-
meinschaft, die Unabhidngigkeit von
Kroatienund Slowenien anzuerkennen,
sehen sich die Reeder gezwungen, ihre
frither unter jugoslawischer Flagge fah-
renden Schiffe Billigflaggen zu unter-
stellen. Nach Angaben der britischen
Schiffahrtszeitung Lloyd’s Liststeht der

Transfer von 28 Schiffen slowenischer
Reeder auf die Flagge Panamas bevor.
Die Trockengutfrachter der GréBen-
ordnung von 5.600 bis 27.000 BRT,
werden dem Register Panamas einen
Zuwachs um 400.000 Tonnen besche-
ren. Auch die kroatische Schiffahrts-
wirtschaft - bei weitem der gréSte Teil
der jugoslawischen Flotte - flaggt aus.
Wie der Vorsitzende der Seeleute- und
Hafenarbeitergewerkschaft von Kroa-
tien, Vladimir Svalina, erklirt, ist es
“unannehmbar, daf Schiffe Billigflag-
gen unterstellt werden, Wir hoffen fiir
die Zukunft auf ein kroatisches Schiffs-
register.” Wie die Gewerkschaft berich-
tet, wurden Mitte September neun Schif-
fe der Reederei Splitska Plovidba, zehn
Schiffe der Reederei Losinjska Plovid-
ba sowie elf Schiffe der Reederei
Jadranska Slobodnaunter der Billigflag-
ge von St. Vincent und den Grenadinen
registriert. Weitere drei Schiffe von
Jadranska Slobodna wurden auf die
maltesische Billigflaggeiibertragen. Die
Gewerkschaft erwartet, daf sich filnf
weitere Reedereien demnéchst der
Fluchtbewegung anschlieBen werden.
Voraussichtlich werden innerhalb der
néchsten Monate mehr als 160 Schiffe
das jugoslawische Register verlassen.
Die kroatische Gewerkschaft legte den
Reedernund der Regierung bestimmte
Bedingungen vor, unter denen sie dem
zeitweiligen Transfer kroatischer Schiffe
zustimmen kann. Diese Bedingungen
lauten: 1. Es handelt sich beim Ausflag-
genum eine vorldufige MaBnahme; alle
Schiffe werden sofort nach dessen Ein-
richtung einem nationalen kroatischen
Register unterstellt. 2. Die nutzniefen-
de Eigentiimerschaft der Schiffe ver-
bleibt in Kroatien; kein Schiff darf ohne
Zustimmung der kroatischen Regierung
verkauft werden. 3. Alle Schiffe werden
weiterhin mit kroatischen Seeleuten
bemannt und unterliegen den Bedin-
gungen des kroatischen Schifffahrts-
rechts. 4. Die Heuern werden zwischen

der Gewerkschaftund den Reedern auf

der Grundlage geltender Kollektivver-
trige festgelegt. Eine Reihe von Ree-
dern stimmten diesen Bedingungen der
Gewerkschaft inzwischen miindlich zu.
Das ITF-Sekretariat berit derweil dar-
itber, wie diese Schiffe im Rahmen der
ITF-Billigflaggenpolitik zu behandeln
sind.
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Hafenkaplan kritisiert kanadische Kiistenwache

Ein Hafenkaplan wirft der kanadischen
Kiistenwache unprofessionelles Verhal-
ten und eine Verletzung ihrer Dienst-
pflicht bei der ordnungsgemiBen
Durchfiihrung von Schiffssicherheits-
inspektionen vor.

Rev. David Craig von der Seeleute-
mission in Halifax erhielt im Juni einen
Brief von der Bemannung des unter der
Flagge Panamas fahrenden Billigflag-
genschiffes Gortene.

Das Schiff war auf der Fahrt von
Neufundland nach Chile durch eine
Verschiebung seiner Ladung beschi-
digt worden und mufBite nach Halifax
geschleppt werden.

Craig setzte sich mit dem Schiffsi-
cherheitsinspektor beider kanadischen
Kiistenwache, Peter Lim, in Verbin-
dung. Die kanadische Kiistenwache ist
fiir die Kontrolle der Einhaltung von
TAO-Ubereinkommen 147 verantwort-
lich, das die Unterzeichnerstaaten zur
Durchsetzung eines Mindestmafes von
SicherheitsmaBnahmen an Bord von
Schiffen, die ihre Hiifen anlaufen, ver-
pflichtet. Die kanadische Regierung hat
dariiber hinaus eine offizielle Verein-
barung tiber Zusammenarbeit mit den
Behorden der européischen Hafenstaa-
tenkontrolle geschlossen. -

Die Bemannung fiihrte eine grofie
Zahlschwerwiegender Mingel auf: Die
Rettungsboote lieBen sich nicht zu
Wasser lassen, die Ldschschliuche an
Bord seien kaputt, die Notversorgung
mit Trinkwasser funktioniere nicht, die
Isolierung der Stromkabel sei defekt,
die Beliiftung des Treibstofftanks sei
kaputt, die Ersatzteile fiir die Maschi-
nen reichten nicht aus (auBerdem gebe
es nicht genug Werkzeuge), die Ma-
schine selbst arbeite nicht ordnungsge-
miB, das Funkgeriit sei funktionsun-
tiichtig, Radar und Satellitennavigati-
onsaustiistung defekt, die Lebensmit-
telvorrite unzureichend und von
schlechter Qualitit.

Craig bat Lim, das Schiff zu inspizie-
ren und “dafiir zu sorgen, dal es vor
dem Auslaufen aus dem Hafen von
Halifax allen internationalen Schiff-
fahrtsvorschriften entspricht.”

Einige Reparaturarbeiten wurden
wihrend des Hafenaufenthalts des
Schiffes ausgefiihrt. Allerdings wurde
esvon der Kiistenwache nicht arrestiert.
Am 6. Juli lief es aus Halifax aus.

Viele der von der Bemannung ge-
meldeten Probleme waren nicht beho-
ben worden.

Das Schiff verfiigte nochimmer nicht
tiber ausreichende Werkzeuge, um Pan-
nen zu beheben.

Ersatzteile gab es fast gar keine. Das
Schiff verlieB den Hafen mit einem un-
dichten Abgasrohrim Maschinenraum,
das bei den Seeleuten, die in dieser
ungesunden Umgebung arbeiten muB-
ten, “Ubelkeit, brennende Augen, Hals-
entztindungen und Atembeschwerden
hervorriefen,” berichtet Craig.

Wiire das Schiff offiziell festgehalten
worden, hiitte die Bemannung das Recht
gehabt, abzumustern und sich in ihre
Heimat zuriickschaffen zu lassen. Die
Maschinenraumbemannung musterte
trotzdem in Halifax ab (mufite deswe-
gen jedoch Nachteile in Kauf nehmen)
und die Beschiftigungsvertrige der
tibrigen Bemannung wurdennachihrer
Ankunft in Chile vorzeitig aufgel5st.

“Fiir mich ist es erschreckend und
unannehmbar, daB diese Bemannung
aufgrund der offensichtlich unprofes-
sionellen Haltung und der Entschei-
dungen des Schiffssicherheitsinspektors
einer solchen Behandlung ausgesetzt
war. Die Bemannung fiihlt sich von der

kanadischen Kiistenwache diskrimi-
piert,” erkldrt Craig.

Aundere Schiffe wurden in Halifay
schon wegen weniger schwerer Méngel
festgehalten, unterstreicht Craig. Oft-
mals wurde der Grund fiir diese MaR-
nahme als “Staatsgeheimnis” behandelt
- die Bemannungen erfuhren nicht,
weshalb ihr Schiff nicht weiterfahren
durfte. ‘

In einem Protestschreiben an die .
kanadische Regierung stellt Craig fest:

“Ich bedauere, diesen Brief schrei-
ben zu miissen, doch es ist an der Zeit,
daf kanadische Regierungsbeamte See-
leuten auf Billigflaggenschiffen in ka-
nadischen Héfen eine faire Chance ge-
ben. Ich hoffe, daB Sie diese duBerst
schwerwiegende Angelegenheit priifen
werden, um eine Wiederholung zu ver-
hindern.”

Die Gortene brauchte fiir die Fahrt
zum Panama-Kanal 21 Tage. Sie pas-
sierte ihn am 28. Juli. In Valparaiso kam
sie am 13, August an. Dort wurden “Pro-
bleme mit dem Generator” gemeldet.
Von Valparaiso lief sie anschliefend
mit unbekanntem Ziel aus.

Unbemannte Geisterschiffe
- Seeleute hald nur noch
als Museumssticke?

Mit Unterstiitzung der europiischen
Wirtschaft baute Dr. Roland Burns,
Maschinenbauingenieur am Polytech-
nikum in Plymouth (GroBbritannien),
ein vier Meter langes computergesteu-
ertes Modell einer Autofihre, das
schlieBlich aus eigener Kraft und ohne
jeden Eingriff von auflen an der Kiiste
von Siid-Devon entlangfuhr. Sehr be-
eindruckend, hoéren wir unsere Leser
sagen, doch was will Dr. Burns damit
bezwecken? '

Leider ist das alles nicht so harmlos
wie es klingt. Die Modellfdhre hat ei-
nen groBen Bruder, den unbemannten
10.000-Tomnen-Erzfrachter Shiva Mer-
chant aus Japan. Das Geisterschiff hat
soeben einezweitidgige Erprobungsfahrt
inden gefihrlichen Gewéssermn siidwest-
lich von Japan absolviert und die Prii-
fung offensichtlich mit Bravour bestan-
den.

Man braucht kein groBer Kenner der

Schiffahrtswirtschaft zu sein, um das
hinter diesem und anderen Projekten
stehende Motivzu erraten. Wenn keine |
Bemannung mehr zu bezahlen ist, so |
stellen sich die Reeder vor, wird der |
Sprung ins 21. Jahrhundert billig und '
problemios vonstatten gehen.
Uberraschung mag hingegen Dr.
Burns Hinweis auf die Sicherheit als
zweitem Beweggrund fiir die eifrige
Forschungstitigkeit auslésen. Er ver-
weist dabei darauf, daB 80 Prozent aller
Kollisionen und Unfille auf See auf
menschliches Versagen zuriickzuftihren
sind, Ob er wohl noch nie etwas von
Computerfehlern gehort hat? '
Aber Scherz beiseite, hat sichirgend- .
jemand Gedanken tiber die Sicherheit
von Schiff und Ladung gemacht? Das !
Schiff ohne Besatzung - ein gefundenes -
Fressenfiir Hochseepiraten! P&I-Clubs |
und Versicherungsmaklern kann man
nur zur Vorsicht raten ...
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US-Recht gilt auch fiir Kreuzfahrtschiffe
unter auslandischer Flagge

ZweiKreuzfahrtunternehmenhabenin
den USA in ihrem Rechtsstreit beziig-
lich der Frage, welches Recht fiir sie zur
Anwendung kommt, eine Niederlage
hinnehmen miissen.

Bermuda Star Lines, eine Gesell-
schaft von den Cayman-Inseln, die das
unter der Flagge Panamas fahrende
Schiff Veracruz I betreibt, wurde 1985
von der US-Kommission fiir Gleichbe-
rechtigung am Arbeitsplatz (EEOC)
wegen Geschlechterdiskriminierung
verklagt,nachdem einer Frau aus Tam-
pa die Anstellung als Hilfskraft im Ma-
schinenraum oder beim Deckspersonal
mit der Begriindung verweigert wor-
den war, daB auf diesen Arbeitsplédtzen
nur Ménner eingesetzt wiirden.

Die Rechtsanwilte des Unterneh-
mens vertraten die Auffassung, daf} das
Recht des Flaggenstaates gelte. Inzwi-
schen wurde allerdings das Argument

der EEOC bestitigt, wonach die US-
Gesetze zur Anwendung kommen miis-
sen, da das Unternehmen in den USA
tatig ist.

Das US-Bezirksgericht in Tampa
bestitigte das Urteil einer fritheren In-
stanz und verpflichtete Bermuda Star
Lines zum Verzicht auf alle diskrimi-
nierenden Praktiken bei Auswahl, Ein-
stellung und Beférderung von Mitar-
beitern sowie in allen anderen Perso-
nalangelegenheiten.

Auch Kloster Cruise Ltd. hatte die
Zustindigkeitder EEOCinzwei Fillen
bestritten, bei denen es ebenfalls um
Diskriminierung ging.

Eine stellvertretende Kreuzfahrtlei-
terin auf der auf den Bahamas regi-
strierten Norway war wihrend ihrer
Schwangerschaft entlassen worden,
wihrend ein Barmanager auf dem glei-
chen Schiff behauptete, er habe sich

aufgrund von Rassendiskriminierung
zur Kiindigung seines Arbeitsverhilt-
nisses gezwungen gewesen.

Kloster weigerte sich, zwei Vorla-
dungen der EEOC nachzukommen, in
denen sie unter Strafandrohung die
Vorlage der Biicher des Unternehmens
zur Einsichtnahme gefordert hatte. Das
Unternehmen begriindete seine Wei-
gerung damit,daB essichum ein auf den
Bermudas anséssiges Unternehmenund
einauf den Bahamasregistriertes Schiff
handele.

Das US-Bezirksgerichtin Miami folg-
te dieser Auffassung, doch wurde seine
Entscheidung nun vom US-Berufungs-
gericht aufgehoben.

‘Wenn die Rechtshoheit des Flaggen-
staates in solcher Weise in Frage ge-
stellt wird, kdnnte dies weitreichende
Konsequenzen fiir die Billigflaggen-
schiffahrt haben.

Costa Cruise Lines flaggen aus

Das italienische Kreuzfahrtunterneh-
men Costa Cruise Lines will sechs sei-
ner Schiffe ausflaggen, moglicherweise
nach Liberia.

Costa beschéftigt bereits seit 1978
auslindisches Verpflegungspersonal an
Bord seiner Schiffe und will mit diesem
jiingsten Schritt den Anteil von Italie-
nern an Bord um weitere 20 Prozent
senken. Paolo Cavanna, Unterneh-
menssprecher in Genua, erklirt, daf
dies “erhebliche Einsparungen” fiir das
Unternehmen bedeuten wiirde.

Bereits heute betreibt Costa zwei

Schiffe unter Panama-Flagge, die Daph-
ne und die Danae, die demniichst auf
ein neues sowjetisch-italienisches Ge-
meinschaftsunternehmen, Prestige
Cruises,ibertragen werden sollen. Von
den jiingst beschlossenen Ausflaggun-
gen sollen die Costa-Riviera, Carla-Co-
sta und die Costa-Marina sowie drei
noch in Bau befindliche Schiffe, die
Costa-Classica, Costa-Romantica und
Costa-Allegra betroffen sein.
Fithrende Mitarbeiter des Unterneh-
mens in Miami wollten sich nicht dazu
dufern, inwieweit der Dienst am Kun-

den durch den Flaggentransfer bertihrt
wird.

Eine Reihe von Katastrophen, die
sich in jiingerer Zeit an Bord solcher
Schiffe ereignet haben, machen deut-
lich, wie wichtig die Ausbildung der
Bemannung und ihre Fihigkeit, sich in
einer Notsituation mit den Passagieren
zu verstindigen, sind.

Costa wartet noch auf die Zustim-
mung der italienischen Regierung zum
Flaggentransfer, erwartet aber keine
Schwierigkeiten.

Koreanische Seeleute von brasilianischen Piraten iiberfallen

Schockierende Berichte iiber Piraten-
tiberfille erreichten die ITF im Juli die-
ses Jahres aus Rio de Janeiro.

Die Kapitédne derunter liberianischer
Flagge fahrenden Good Faith und der
unter Panama-Flagge fahrenden Lon-
don Pride berichteten ITF-Billigflag-
geninspektoren in Rio, wie ihre vor
Anker liegenden Schiffe von Piraten
tiberfallen und gepliindert wurden.

Am 1. Juli um 03.50 Uhr kletterten
elf bewaffnete Minner an Bord der
London Pride und griffen die koreani-
sche Bemannung an,

“Sie nahmen drei Seeleute gefangen

und begaben sich dann in die Kabinen
des Kapitiins, des Chefingenieurs und
des Bootsmannes und auf die Briicke.
Dem Chefingenieur stahlen sie 200 US-
Dollar, aus der Schiffskasse nahmen sie
5.953,- US-Dollar mit. AuBerdem stah-
len sie fiinf Walkie-Talkies und eine
Uhr,” erkldrte der Kapitédn. Ferner ent-
wendeten die bewaffneten Riduber,
nachdem sie alle Besatzungsmitglieder
in einem Raum eingesperrt hatten, eine
elektrische Rechenmaschine, ein Fern-
glasund verschiedene Kleidungsstiicke
derBesatzung. Anschlieend entkamen
sie mit einem kleinen Boot.

Die wachsende Zahl von Vorfillen
dieser Art ist duflerst beunruhigend.
Wie auch in diesem Fall ist hidufig das
Lebender Bemannung bedroht, undim
allgemeinen ist es ihre Habe, die die
Piraten stehlen.

Sinnvolle Projekte wie das von der
Zwischenstaatlichen Organisation fiir
Seeschiffahrt eingerichtete Meldesy-
stem fiir derartige Vorfille verdienen
Unterstiitzung, doch sind dringend wei-
tere MaBnahmen der internationalen
Gemeinschaft erforderlich, wenn sie
diesem Problem wirklich beikommen
will.

ITF Nachrichten, Oktober 1991, Seite 17




Heuernachzahlung fiir burmesische Seeleute

Die burmesische Bemannung der unter
Panama-Flagge fahrenden MS Tama
Star war seit zwei Monaten nicht be-
zahlt worden. Dies stellte ITF-Billig-
flaggeninspektor Ulf Christiansen fest,
als er das Schiff im Juni im Hamburger
Hafen (Bundesrepublik Deutschland)
besuchte. Zwar hatten die japanischen
Reeder des Schiffesim April1990einen
ITF-Vertrag mit der Alljapanischen
Seeleutegewerkschaft (JSU) abge-
schlossen und diesen ein Jabr spiter
verldngert, dochsie hielten sich nichtan
die darin getroffenen Abmachungen.
Die letzte Heuerabrechnung an Bord
war flir den Monat Mirz erstellt wor-
den-die Abrechnungen fiir die Monate
April und Mai fehlten - und selbst diese
war fehlerhaft, da kein Nachweis iiber
die gelexsteten Uberstunden gefiihrt
worden war. Noch weitere Unregelmé-
Bigkeiten wurden aufgedeckt: Obwohl
sich 16 burmesische Seeleute an Bord
befanden, lagen lediglich acht I'TF-Ax-
beitsvertrige vor. Christiansen stellte
eine Heuernachforderung in Héhe von
25.905,63 US-Dollar auf, die zwei Wo-
chen spiter erfiillt wurde. Allerdings
fochten die Reeder die von der ITF
angesichts des Fehlens von Uberstun-
dennachweisen benutzte Formel zur
Errechnungder Uberstundenbezahlung
an. Erst nachdem die JSU auf Bitten
der ITF eingegriffen hatte, erkldrten
sich die Reeder zur Auszahlung des
vollen Betrags bereit. Christiansen stell-
te dann eine zweite Forderung in Hohe
von 37.245,59 US-Dollar fiir ehemalige
Besatzungsmitglieder auf, die sich seit
April 1990 an Bord befunden hatten.
Auch diese Forderung wurde in vollem
Umfang beglichen, womit fiir ehemali-
ge und derzeitige Besatzungsmitglie-
der der Tama Star insgesamt ein Betrag
in Héhe von 63.151,22 US-Dollar er-
stritten wexrden konnte.

Die aus Sri Lanka stammenden Seeleu-
te an Bord der griechischen Reedern
gebodrenden, unter zypriotischer Flagge
fahrenden Pace wurden nicht nach dem
nationalen griechischen Kollektivver-
trag bezahlt., Nachdem sie Kontakt zur
ITF aufgenommen hatten, besuchte
ITF-Billigflaggeninspektor Hans Kreit-
low das Schiff Anfang August nach sei-
ner Ankunft in Bremen (Bundesrepu-
blik Deutschland). Kreitlow traf sich
mit dem Kapitin des Schiffes, der eine
Zusammenkunft mit einem Vertreter
der Reeder arrangierte. In den Ver-
handlungen boten die Reeder denneun
Seeleuten aus SriLanka einen Betragin
Hohe von 43.000,- US-Dollar an. Die-
ses Angebot wurde akzeptiert. Das Geld
wurde am Montag, den 12. August aus-
gezahlt. Die Reeder behaupteten, dal

diese Zahlung alle der Bemannung zu-
stehenden Gelder ebenso wie die Heu-
ern fiir den gesamten Monat August
umfaBte. Dies traf jedoch nicht zu, und
Kreitlow konnte die Auszahlung eines
weiteren Betragsvon7.297,- US-Dollar
an die Bemannung durchsetzen. Die
neun Seelente wurden dann auf Kosten
der Reeder nach Colombo (Sri Lanka)
zurtickgeschafft und eine neue Beman-
nung aus Agypten angeheuert. Das
Schiff verlief Bremen am 15. August
mit Kurs auf Frankreich.

NEUES VON
DER KAMPAGNE

Die lange 'Saga des wirtschaftlichen
Zusammenbruchs der in Pakistan an-
sdssigen Gokal/Gulf East Shipmanage-
ment im Anschluf an das BCCI-Fiasko
(vergl. YTF-Nachrichten August und
September 1991) geht weiter. Die Be-
mannung der vor Singapur vor Anker
liegenden, unter liberianischer Flagge
fahrenden Java wurde inzwischen aus-
gezahtt und heimgeschafft. Zur Ehren-
rettung des verbleibenden Rests von
Gulf East muB gesagt werden, daf das
Unternehmen nach sehr viel Druck,
zahlreichen Telefaxbotschaften und
verzweifelten Appellen seine Beman-
nungenim allgemeinen schlieBlich doch
auszahlt. Allerdings scheinen jedesmal,
wenn ein Fall gelost werden konnte,
eine ganze Reihe weiterer Schiffe mit
dem gleichen Problem aufzutauchen.
In einigen Fillen stehen die Beman-
nungen selbst kurz vor dem Zusam-
menbruch. Die Bemannung an Bord
der unter liberianischer Flagge fahren-
den Carnival, die inzwischen in den chi-
nesischen Hafen Chiwan eingelaufen
ist (vergl. ITF-Nachrichten September
1991), erhielt schlieBlich einen Betrag
inHoéhe von3.000,- US-Dollar zum Kauf
vondringend benétigten Lebensmitteln
zur Verfiigung gestellt. Der Kapitin
des Schiffes beschrieb die Situation an
Bord in einer Botschaft an die ITF als
“hochexplosiv... In 19 Jahrenals Schiffs-
fithrer bin ich niemals in dieser Weise
gedemiitigt und erniedrigt worden.”
Zueyst befiirchtete der Kapitin, von
der Bemannung ermordet zu werden,
dochspiter beruhigte sich die Situation
ein wenig. Dann erhielt die ITF den
Anruf eines Besatzungsmitgliedes, das
mit dem kollektiven Selbstmord der
Bemannung drohte. Dieses Besatzungs-
mitglied wurde inzwischen bezahlt und
heimgeschafft und die ITF dringte die
Bemannung, so gut es geht die Ruhe zu

bewahren. AuBerdem bat die ITF das

Unternehmen, den Familien der Besat-

zungsmitglieder so rasch wie mdglich

einen ZuschuB zum Lebensunterhalt |
auszuzahlen, Auch zur Besatzung der |

unter liberianischer Flagge fahrenden

Confidence Sea, die sich zur Zeit in |

Abidjan (Elfenbeinkiiste) befindet,
nahm die ITF Kontakt auf. Thre Heuern

wurden nicht gezahlt, die Lebensmitte] |
gehen zur Neige, das Schiff ist nicht :

ausreichend bemannt - aber es unter-
stehteinem geltenden ITF-Vertrag, Auf
die Beschwerde der ITF reagierte das
Unternehmen mit der Lieferung von
Notvorriten an Bord. Laut einem Te-

lex der liberianischen Behdrden an die -
ITFvom 18. September wurde die Con-

fidence Sea inzwischen verkauft. Der
neue Eigentiimer soll die Heuernach-

forderungen begleichen, Die Beman- -

nung der unter der Flagge der Bahamas
fahrenden Medstar (Seeleute aus Paki-
stan und von den Malediven, wie fast
alle Gokal-Bemannungen) war im Juli

in Karatschi an Bord gegangen. Seit .

Beendigung ihrer ersten Fahrt liegt das
Schiff nun in Madras Roads (Indien)
fest. Die Bemannung hat bisher noch

keine Heuern erhalten. Das Schiff wur- '
devondenortlichen Agenten arrestiert, .
Das Unternehmen hatte der Beman- |

nung die Bezahlung in Form von BCCI-
Reiseschecks angeboten, die sie jedoch
klugerweise ablehnten! Und schlieBlich,
uvm die Liste fiir diesen Monat abzu-
schlieBen, ist da noch die unter liberian-
sicher Flagge fahrende Halron, die in

Douala (Kamerun) festliegt. Das Schiff

kam am 3. August in Douala an und
hatte seine Reisladung am 19. August
gelgscht. Dann lief3 der drtliche Agent
das Schiff wegen nicht gezahlter Ge-
bithren arrestieren. Den Seeleuten wur-
den keine Heuern gezahlt - und wie in

allen diesen Fillen haben ihre Familien

zu Hause am meisten darunter zu lei-

den, weil sie keine Unterhaltszahlun- .
gen erhalten. “Unsere Familien haben |
jetzt den kritischen Punkt erreicht, d. h. |
sie stehen kurz vor dem Hungertod,” |

erklirte die Bemannung gegeniiber der
ITF. Den Reedern teilten die Besat-

zungsmitglieder mit, daB sie bis zur:

Auszahlung ihrer Heuern in den Streik

getreten seien. Die Lebensmittel wer-
den knapp und die Zulassungen fiir die -
Sicherheitsausriistungen sind nach An- -

gaben der Bemannung inzwischen un-
giiltig geworden. Laut Aussagen der
libertanischen Behdrden “bemiihen sich

die Betreiber verzweifelt um eine La- |
dung, um ihre Situation zu verbessem |
und die Auszahlung der ausstehenden

Heuern sowie die Versorgung der Be- |
mannung zu gewihrleisten.” Mehr -
zweifellos - pdchsten Monat.
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ITF-Seminar fur Billigflaggeninspektoren

Vom 2. bis zum 6. September fand in
Eastbourne (GroBbritannien) das all-
jihrliche Seminar fiir ITF-Billigflag-
geninspektoren statt.

Neben 47 Inspektoren und Gewerk-
schaftsfunktiondren von 31 Gewerk-
schaften aus 23 Lindern nahmen auch
Anwilte und zwei von den Seeleute-
missionen entsandte Beobachterandem
Seminar teil.

Als lebendes Zeugnis fiir die jiingste
Ausweitung der ITF-Billigflaggenkam-
pagne wurden Delegierte aus Polen und
Kroatien herzlich begriifit.

Das ITF-Sekretariat war durch den
Stellvertretenden Generalsekretdr Ake
Selander, den Sekretiir der Sonderab-
teilung fiir Seeleute, Brian Laughton,
den Sekretir der Presse- und For-
schungsabteilung sowie der Hafenar-
beitersektion, David Cockroft, und eine
Reihe von Mitarbeitern der Seeleute-
sektion, der Finanz- und der Presse-
und Forschungsabteilung vertreten.

Im Gegensatz zur Mehrzahl der I'TF-
Sitzungen, auf denen die Politik der
Fdderation beschlossen wird, handelt
es sich bei dem alljihrlichen ITF-Semi-
nar fiir Billigflaggeninspektoren umeine
BildungsmaBnahme, in deren Rahmen
sich die Billigflaggeninspektoren iiber
die ITF-Politik informieren konnen. Es
bietet den Ménnern und Frauen an der
vordersten Front der ITF-Billigflaggen-
kampagne dariiber hinaus eine Gele-
genheit zum Austausch von Erfahrun-
genund Ratschldgenuntereinanderund
mit dem ITF-Sekretariat.

Es gab Informationsveranstaltungen
zur ITF-Politik, zur Finanzierung der
Kampagne und zur damit in Zusam-
menhang stehenden Offentlichkeitsar-
beit, doch der Schwerpunkt des Semi-
nars lag auf Arbeitsgruppensitzungen,
die sich ausfiihrlich mit verschiedenen
Fragen befaBten.

Viel Zeit widmeten die Arbeltsgrup—
pen der detaillierten Priifung des kurz
vor seiner Fertigstellung befindlichen
Entwurfs eines ITF-Handbuchs fiir Bil-
ligflaggeninspektoren. Nach Abschlufi
dieser sorgfiltigen Redaktionsarbeiten
wird das endgiiltige Produkt nun bald
vorliegen. Dariiber hinaus wurde den
Seminarteilnehmern der ebenfalls kurz
vor der Fertigstellung stehende Video-
film zur Inspektorenausbildung vorge-
fithrt, der den Inspektoren parallel zum
Handbuch als Lehrmaterial dienensoll.

Kapitan der Zulfikar unter Anklage

Die zypriotische Regierung hat ein Strafverfahren gegen den Kapitiin des Schiffes
emgeleltet das im April ein britisches Fischereifahrzeug rammte und versenkte,

Die in Zypern registrierte Zulfikar stieB am 10. April 1991 im Armelkanal mit
der Wilhelmina J zusammen (vergl. ITF-Nachrichten April 1991). Dabei kamen
alle sechs an Bord befindlichen Fischer ums Leben. Die Zulfikar hielt esnoch nicht
einmal fiir ndtig, ihre Fahrt zu unterbrechen und Hilfe anzubieten.

Die britische Presse berichtete in ungewdhnlich ausfiihrlicher Weise itber den
Vorfall, wobei vor allem der in der Tat erschreckende Sicherheitsstandard der
zypriotischen Billigflagge sowie die Tatsache verurteilt wurden, da8l das Register
derartige Vorfille kaum jemals einer offiziellen Untersuchung unterzieht.

Die zypriotische Regierung vertritt die - etwas ungewdhnliche - Auffassung,
daB Kapitin und Bemannung der Zulfikar keinerlei Verantwortung fiir die
Kollision tragen, hat jedoch gegen den indischen Kapitdn Vishwas Yeshwant
Patwardhan Klage wegen Fahrerflucht und unteriassener Hilfeleistung fiir die
WilhelminaJund ihre Bemannung erhoben. Diese Vergehen werden mit maximal
zwei Jahren Haft bestraft.
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‘TODESFALLE

‘Gunnar Kragballe, ehemaliger Vorsit-
‘zender der didnischen Jernbaneforenin-
.gen, ist im Alter von 68 Jahren gestor-
ben. Nach seiner Zeit als Leiter des
Sekretariats und Redakteur der Ge-
werkschaftszeitung wiahrend der 60er
Jahre wurde Kragballe 1969 in das Spit-
zenamt der Gewerkschaft gewihlt. Ein
Jahr spiter kehrte er in den aktiven
Eisenbahndienstzuriick und wurde 1982
zum Personaldirektor befordert. 1986
wurde er zum stellvertretenden Gene-
raldirektor der DSB ernannt. Dieses
Amthatte er bis zum vergangenen Jahr
inne.

' Morris Paladino, verdienter Gewerk-
schaftsfithrer in den USA und iiber-

zeugter Verfechter der Ideale derinter-
nationalen Gewerkschafisbewegung,
starb am 2. Juliim Alter von 71 Jahren.
Wihrend seiner bemerkenswerten
mehr als 50jdhrigen. Laufbahn in der
Gewerkschaft leistete Paladino der
Gewerkschaftsbewegung in seinem
Geburtsland USA wertvolle Dienste.
Am besten in Erinnerung bleiben wird
jedoch die Energie und die Begeiste-
rung, mit der er sich fiir die Entstehung
starker Gewerkschaftenin den Entwick-
lungslindern einsetzte. An seine Zeit
bei der interamerikanischen Regional-
organisation des IBFG (ORIT) Anfang
der 60er Jahre, wihrend der er beim
Aufbau der Gewerkschaften in Latein-
amerika half, schlossen sich knapp vier

N

Jahre als stellvertretender Generalse-
kretir des Internationalen Bundes Frei-
er Gewerkschaften an, in denen er sei-
ne Tatigkeit auf ein wesentlich breite-
res Gebiet ausweiten konnte. Sein Amt
beim IBFG legte er 1970 nieder, um als
Executive Director des Asian-Ameri-
can Free Labour Institue (AAFLI) in
die Vereinigten Staaten zuriickzukeh-
ren. Dieses Amt fiillte er withrend der
folgenden 15 Jahre aus. Unter seiner
Leitung konnte das AAFLI seine Pro-
gramme auf 30 Linder im asiatischen
Raum ausdehnen. Paladino hatte viele
Freundeinderinternationalen Gewerk-
schaftsbewegung, die die Nachricht von
seinem Tod mit grofler Trauer aufneh-
men.
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