Baskische Hafenarbeiter boykottierten im Juni in Bilbao ein deutsches Schiff, nachdem
jihnen Informationen iiber die Giftmiilladung an Bord vorenthalten worden waren,

Die der ITF angeschlossene Gewerk-
schaf ELA-STV konnte das Loschen der
Ladung des unter deutscher Flagge fah-
renden Schiffes Baltica erfolgreich ver-
hindern, nachdem die baskische Regie-
rung ihre Zusage nicht eingehalten hatte,

.eine Uberpriifung der verdichtigen
Frachtvon 1.700 Tonnen Eisenspinenmit
giftigen Cadmium-, Arsen- und Zink-
riickstanden anzuordnen.

Die baskischen Behdrden waren von
i,reenpeace auf die gefdhrliche Ladung
(Industriemiill aus der Bundesrepublik)
hingewiesen worden. Entgegen aller Ver-
sicherungen von Jon Larrinaga, Umwelt-
berater der autonomen baskischen Regie-
rung, durfte am 28. Juni um 8.00 Uhr
morgens mit der Entladetitigkeit begon-
nen werden, ohne daf die Fracht unter-
Sucht worden wire.

Wegen des groBen Polizeiaufgebots
kamen die Hafenarbeiter zunichst nicht
nahe genug an das Schiff heran, um das
Léschender Ladungzuverhindern, konn-
ten die Arbeiten dann aber doch erfolg-
Teich stoppen,

Bs waren keinerlei Sicherheitsvorkeh-
Tungen fiir die Loscharbeiten getroffen
worden,unddie “eingesetzten Lkwwaren
noch nicht einmal mit Planen abgedeckt,
50 daB kleine Mengen des Materials zu
Boden oder ins Wasser rieseln konnten,”
bestitigte ein Gewerkschaftsfunktionir
im Hafen,

_Ein Greenpeace-Sprecher wies darauf
hin, daB den Hafenarbeitern keine
Schutzkleidung zur Verfugung gestellt
wordensei,und verurteilte das Eingreifen

der Polizei, da die Aktion durchweg den
Charakter eines gewaltfreien Dialogs ge-
habt habe.

Dank der entschlossenen Manahmen
der ELA-STV und anderer Gewerkschaf-
ten im Hafenbereich im Zusammenhang
mit diesem Vorfall griff der Gesundheits-
und Sicherheitsausschu3 des Hafens von
Bilbao die Angelegenheit auf und meldete
den Fall beim Arbeitsgericht, Dieses ver-
pflichtete das Unternechmen ASER aus
Bilbao, fir das die Ladung bestimmt war,
zur Vorlage einer umfassenden Analyse
der an Bord befindlichen Stoffe.

Obwohl es diese Auflage nicht erfilllen
konnte, sagte das Unternehmen schlief3-
lichzu,ohne Vorlage einer ordnungsgema-
fen Analyse keine weiteren Ladungen zu
16schen. AnschlieBend wurde die Losch-
titigkeit wiederaufgenommen, diesmal
unter Einhaltung angemessener Sicher-
heitsvorschriften, die von der Gesund-
heitsbehorde des Hafens erlassen worden
waren.

In einem Schreiben an die ITF kritisier-
te Juan Cruz Lopez von der ELA-STV das
“Chaos™, das hinsichtlich Fragen der Ge-
sundheit und Sicherheit im Hafen von
Bilbao herrsche, und verwies auf die tiefe
Beunruhigung itber die unzureichende
Unterrichtung der Hafenarbeiter.

“Die ELA-STV protestiert schon seit
einiger Zeitgegen denMangelan Informa-
tionen und angemessenen Sicherheitsvor-
kehrungen beim Frachtumschlag im Ha-
fen von Bilbao und hat den Gesundheits-

und Sicherheitsausschu8 nun- aufgefor-
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Indian Airlines (5. 14)

Leute (S. 15)
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Hafenarbelter

Gelegenheitsarbeit in der Tlirkei
abgeschafft (S. 16)




UdSSR: Wo waren die Gewerkschaften
wahrend des Putsches?

Die internationale Gewerkschaftsbewe-
gung wartete nicht lange mit einer Verur-
teilung desnach S6Stunden gescheiterten
Putsches konservativer Krifte in der
UdSSR.

Der selbsternannte “Vorsitzende” des
kurzlebigen “Staatskomitees fiir den
Ausnahmezustand” - Gennadij Janajev -
war frither Vorsitzender der offiziellen
Gewerkschaftsbewegung der Sowjetuni-
on. Seine exponierte Stellung und der
darauffolgende Fallsindcharakteristisch
fiir die alten Gewerkschaftsbosse, die
genauso zur Herrscherclique gehdrten
wie die filhrenden Funktiondre des KGB
und der Armee.

Offen ist weiterhin die Position des
offiziellen Gewerkschaftsdachverban-
des,ausdemsowohldieSeeleute-alsauch
die Fischergewerkschaft-deren Beitritts-
gesuch an die ITFim Mirz angenommen
wurde - ebenso wie die Bergarbeiterge-
werkschaft ausgetreten sind.

In einer nach dem Scheitern des Put-
sches verdffentlichten Erklirung erklir-
te IBFG-Generalsekretidr John Vander-
veken:

“Soweit wir wissen, haben die beste-
henden, von den Behdrden anerkannten
Gewerkschaften den Putschversuch we-
der eindeutig verurteilt noch die fihren-
den Befitrworter der Demokratie offen
unterstiitzt. Von den Ansichten der Be-
schiftigten zu dieser Krise scheinen sie
weit-entfernt gewesen zu sein.

Solange die Arbeitnehmer, die Mit-
glieder der staatlich anerkannten Ge-
werkschaften sind, ihre Vertreter nicht
frei wihlen und die Politik ihrer Organi-
sationen frei festlegen kénnen, miissen
deren Glaubwiirdigkeit und ihre Fihig-
keit, zum ReformprozeB3 beitragen zu
kénnen, ‘in Frage gestellt werden. In
diesem Zusammenhangseidarauf hinge-
wiesen,daB esder Fthrerder Putschisten,
Gennadij Janajev, ein ehemaliger Vorsit-

... Giftmull
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dert, diesen Fragen besondere Aufmerk-
samkeit zu widmen. Insbesondere for-
dern wir, daf die zustindigen Arbeitsbe-
horden dem AusschuB angemessene In-
strumente zur Lésung dieses ernstzuneh-
menden Problems andie Hand geben, das
Konsequenzen nicht nur fiir die Arbeit-
nehmer, sondern fir die Umwelt insge-
samt hat,” erklérte er.

zender des von den Behdrden anerkann-
ten Gewerkschaftsdachverbandes war.”

Der Internationale Bergarbeiterver-
band (IBV) appellierte auf einer Dring-
lichkeitssitzung am 20. August in Bu-
dapest (wihrend des Putsches) an die
Bergarbeitergewerkschaften, die Forde-
rungen der Konféderation sowjetischer
Bergarbeitergewerkschaften zu unter-
stiitzen. '

Die sowjetische Konf6deration for-

derte einen Auftritt Gorbatschows im :
Fernsehen, den sofortigen Abzug aller -
Streitkrifte auszivilen Bereichen und die
Einberufung des Obersten Sowjet zur :
Wiederherstellung der verfassungsmigi-
gen Ordnung. Die sowjetische Gewerk-
schaft appellierte an ihre Mitglieder, ih-
ren Forderungen mit allen “angemesse-
nen MaBnahmen einschlieBlich unbe-
grenzten Streikaktionen” Nachdruck zu
verleihen.

Indonesische Taxifahrer
grinden freie Gewerkschaft

Transportarbeiter in Indonesien haben
sich zu einer freien Transportarbeiterge-
werkschaft zusammengeschlossen, allen
voran die Taxifahrer, die eine Anderung
des augenblicklichen Systems der Rezah-
lung fordern.

Die Taxifahrer miissen bisher einen
feststehenden Betrag an die Besitzer
ihrer Fahrzeuge abfithren. Nun fordern
sie statt dessen die Einfuhrung eines
Systems prozentualer Beteiligungen.

Die Griindung einer freien Gewerk-
schaft in Indonesien stellt eine offene
Herausforderung an die Regierung dar,
die den indonesischen Arbeitnehmern
seit vielen Jahren das Recht auf Vereini-
gungsfreibeit vorenthilt.

Nach dem Willen der Regierung miis-
senalle Gewerkschafteneinenderbeiden
“Dachverbinde” SPSI bzw. KORPRI

angehdren, die kritiklos der offiziellen
Staatsideologiederindonesischen Regie-
rungspartei Golkar folgen,

Im November vergangenen Jahres
griindeten mehrere Arbeitnehmer einen
neuen Dachverband namens SBMS
(Freie Gewerkschaft Solidaritit). Eige-
nen Angabenzufolge verfiigt SBMS tiber
betriebliche bzw. &rtliche Organisatio-
nen in 13 Provinzen,

Obwohl die Gewerkschaft nicht ver-
boten wurde (vielleicht ein ermutigender
Hinweis auf eine mégliche Liberalisie-
rung des Regimes), erklirten mehrere
Minister, daB sie nicht die offizielle Aner-
kennung erhalten wiirde. Menschen-
rechtsbeobachter in Indonesien berich-
ten, daB der SBMS-Generalsekretir im -
Junivon einer Gruppe bewaffneter Mén-
ner Uberfallen wurde. '

Zentralafrikanische
Gewerkschafter in Haft

Die Militdrregierung der Zentralafrika-
nischen Republik lieB in dem Bemilhen,
die Gewerkschaftsbewegung ebenso
wie die #hnlich wie in vielen anderen
Li4ndern Afrikasvonder Arbeiterbewe-
gung angefithrte Demokratiebewegung
zum Schweigen zu bringen, zwei promi-
nente Fihrer des Gewerkschaftsdach-
verbandes des Landes verhaften,

Theophile Sonny Colé, Vorsitzender
der USTC, und Ballet Nestor wurden
am31.Julizueiner einjihrigen Haftstra-
fe verurteilt.

In einer Protestnote an den Militér-
herrscher der Zentralafrikanisclien Re-
publik, General André Kolingba, er-
kldrte TBFG-Generalsekretdr John

Vanderveken, die beiden Gewerkschaf-
ter wiirden wegen ihrer “legitimen An-
strengungen bei der Vertretung der In- |
teressen und Ziele” ihrer Mitglieder
sowie wegen ihres Engagements in der
Demokratiebewegung des Landes ver-
folgt.

Vanderveken beschuldigte das Re-
gime, eine Kanipagne mit dem eindeuti-
gen Ziel zu fihren, “die Gewerkschaft
zu zerschlagen und jede gewerkschaftli-
che Betitigung in dem Land zu unter-
binden.”

Der IBFG wird bei der Internationa-
len Arbeitsorganisation eine offizielle
Beschwerde gegen die Inhaftierung
Colés und Nestors einreichen.
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Gewalttatigkeiten in Siidafrika
von der Regierung unterstiitzt

Was die Gewerkschaftsbewegung schon
seit langem vermutet, wurde nun von
offizieller Seite bestétigt: Inkatha - die
Organisation, die Sanktionen ebenso be-
kimpft wie die afrikanische Befreiungs-
bewegung ANCund den Gewerkschafts-
dachverband COSATU - wurde insge-
heimvon dersidafrikanischen Regierung
finanziert.

 Das Eingestdndnis, daB sowohl die
politische Organisation Inkatha als auch
die ihr verbundene United Workers Uni-
onofSouth Africa (UWUSA) umfangrei-
che finanzielle Unterstiitzung von seiten
der siidafrikanischen Regierung erhielt,
weckt erhebliche Zweifel an der neutra-
len und unparteiischen Position, die die
Regierung fur sich in Anspruch nimmt.

NathiNhleko, Generalsekretir der der
ITF angeschlossenen Transport and Ge-
neral Workers’ Union (TGWU), sieht in
diesem Eingestiandnis eine Rechtferti-
gung flir das fehlende Vertrauen in die
sildafrikanische Regierung.

“Ferner gibt es uns im Gewerkschafts-
dachverband COSATU (Congress of
South African Trade Unions) mit unserer
schonseitlangemerhobenenBehauptung
recht, daB die Inkatha beiihren Gewaltti-
tigkeiten in stillschweigendem Einver-
sténdnis mit der sitdafrikanischen Regie-
rung handelte.

Die UWUSA wurde einzig und allein
zudem Zweck gegriindet, die progressive
Gewerkschaftshewegung und insbeson-
dere unseren Dachverband COSATU zu
schwichen. Um diese Aufgabe zu erfiil-
len, griff UWUSA zu gewalttatigen Uber-
griffen und Einschiichterungsversuchen
gegentber unseren TGWU-Mitgliedern.

In Natal gehorte die TGWU zu den
ersten Opfern der von der UWUSA
ausgeilbten Gewalt. Der Vorsitzende un-
seres Vertrauensleuteausschusses bei
South African Stevedores (SAS) wurde
1988im Rahmeneineszwischen UWUSA
und TGWU mit allen Mitteln ausgefoch-
tenen Kampfes um neue Mitglieder bei
dem Unternehmen von einem UWUSA-
Mitglied erstochen. Mehrere Familien-
mitglieder des Zulu-Kénigs waren bei
SASbeschaftigt,undwihrend die TGWU
vor der Griindung der UWUSA 1986
(kurz nachdem 1985 der COSATU ge-
schaffenworden war)eine klare Mehrheit
der Mitarbeiter des Unternehmens orga-
nisierte, nutzte die UWUSA ihre Bezie-
hungen zur Ké6nigsfamilie, um die Posi-
tion der TGWU zu untergraben. Das
Unternehmen hatte tiberhaupt nichts ge-

gen eine Schwiichung der TGWU, also
einer echten und militanten Gewerk-
schaft, einzuwenden und stellte von nun
an vorzugsweise UWUSA-Mitglieder
und Angehérige der kdniglichen Familie
ein, ohne daraus einen Hehl zu machen.
Vier Jahre spiter haben wir jetzt die
Mehrheit bei SAS zurickgewonnen,
nachdem die Arbeiter eingesehen haben,
daB sie von UWUSA nichts zu erwarten
haben.

In der ebenfalls in der Provinz Natal
gelegenen Stadt Pietermaritzburg waren
unsere Mitglieder bei dem Busunterneh-
men Kwa Zulu Transport (KZT) stindi-
gen Angriffen von Elementen der UWU-
SA ausgesetzt. Der Konflikt in diesem
Unternehmenwird heute sogar als Ausld-
ser filr die Metzeleien angesehen, die bis
heute immer wieder einmal in dieser
Gegend auftreten. Im AnschluB an eine
Mitgliederwerbekampagne der UWUSA
und eine von COSATU-Mitgliedern aus
Protest gegen die Parlamentswahlen von
1987, bei denen nur weile Sildafrikaner
stimmberechtigt waren, veranstaltete lan-
desweite Kampagne des Fernbleibens
vom Arbeitsplatz, die unsere Busfahrer
bei KZT tatkriftig unterstiitzt hatten,
wurden mehtere in der TGWU organi-
sierte Busfahrer getotet. Die UWUSA
machte der TGWU den Erfolg ihrer
Aktion des Fernbleibens vom Arbeits-
platzzum Vorwurf,dakeine Busse fuhren,
um die Leute zu ihrem Arbeitsplatz zu

bringen. Die Busfahrer wurden am Lenk-
rad erschossen, so dal die Busse von der
StraBe abkamen und das Leben aller
Insassen gefihrdet war. Mindestens acht
TGWU-Mitglieder unter den KZT-Mit-
arbeitern wurden im Laufe der nichsten
Jahre getdtet, und unser Vizeprisident,
Alfred Ndlovu, ein KZT-Mitarbeiter,
tiberlebte mehrere Mordanschidge, bevor
der Staat beschloB, der UWUSA zu Hilfe
zu kommen, und ihn wegen angeblicher
terroristischer Aktivititen zu fitnf Jahren
Haft verurteilte. Er wurde vor kurzem im
Rahmen der Amnestie fir pohtlsche Ge-
fangene freigelassen.

Niemand wurde jemals wegen dxeser
Morde verhaftet oder angeklagt, obwohl
die Arbeiter in einigen Fillen genau
wissen, wer der Mdrder ist. Die Polizei
zeigte durchweg kein Interesse an einer
Untersuchung dieser Fille. Wir wurden
uns zunehmend dartiber klar, daB die
Polizei UWUSA und Inkatha schitzte.”

Nachdem die Nachricht bekannt ge-
worden war, beschlossen die TGWU-
Delegierten auf dem COSATU-KongreB
(24.-27. Juli) eine Reihe voni Aktionen im
Zusammenhang mit der Aufdeckung der
Finanzierung der UWUSA. Die Arbeit-
nehmer sind aufgefordert, aus Protest
gegen den Mibrauch von Steuermitteln
keine Steuern zu zahlen. Ferner wurde
eine Serie von Massendemonstrationen
empfohlen, die in einem Generalstreik
gipfeln sollen.

Stoppt den Krieg in Jugoslawien!

Eine geeinte Front aller kroatischen Gewerkschaften appelliert an die Welt, die
Unabhingigkeit der Republik anzuerkennen.

In einem Schreiben an die ITF bezeichnet die Gruppierung Hrvatska Unija
Sindicata (HUS) den derzeit in Jugoslawien herrschenden Bilirgerkrieg als eine
Situation, der sie sich leider nicht entziehen kann.

“Die Wurzel der sozialen, wirtschaftlichen und gewerkschafthchen Probleme, mit

denen wir uns beschiftigen wollen, liegt in der politischen Situation Jugoslawiens
begraben, Diese politische Situation spitzte sich krisenhaft zu, als die Bevélkerung
Kroatiens und Sloweniens ihrem freien Willen und ihrem Wunsch, in einer
demokratischen Gesellschaft zu leben, Ausdruck gab.”

‘Wegen des Bilrgerkriegs, so erklirt HUS, muB sich die Gewerkschaft zur Zeit auf
“Uberbriickungsmafnahmen” beschranken

Der Gewerkschaftsdachverband beschloB, sich vorﬁbergehend “ein starkeres
politisches Profil zuzulegen”, und hofft, dag er in “nicht allzu ferner Zukunft” seinen
gewerkschaftlichen Aufgaben besser gerecht werden kann.

Mit diesem Ziel fordert HUS internationale Anerkennung filr die Unabhingigkeit
Kroatiens:

“Politiker auf der ganzen Welt setzen ihre Bemithungen um eine Lﬁsung der
Probleme Kroatiens fort. In unseren Augen wiirde die Anerkennung der Republik
Kroatien durch die iibrigen Linder der Welt diese Lsung beschleunigen. Im Namen
unserer Mitglieder und der B evﬁlkerung vonKroatienbitten wir Euch um moralische.
Unterstltzung.”
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Nigeria hebt Verbot der Mitgliedschaft
in internationalen Organisationen auf

Die nigerianische Regierung hat das von
ihr verhingte Verbot einer Mitglied-
schaftvon Gewerkschaftenininternatio-
nalen Organisationen wieder aufgeho-
ben.

Im Anschiuf an den BeschluB des
Ausschusses fiir Vereinigungsfreiheit
derInternationalen Arbeitsorganisation
(vergl. ITF-Nachrichten August1991),in
dem die nigerianische Regierung zur
Zurticknahme des Erlasses Nr.35vom 7.,
September1989aufgefordert wurde,hob
die Milit4rregierung das Verbot auf.

Der ErlaBl untersagte nigerianischen

adl

Gewerkschaften die Mitgliedschaft in
internationalen Organisationen wie der
ITF und wurde von der ITF ebenso wie
ihren afrikanischen Mitgliedsgewerk-
schaften und der nigerianischen Ge-
werkschaftsbewegung scharf verurteilt.

Noch im Januar iibte die in Kenia
tagende afrikanische ITF-Stralentrans-
portarbeiterkonferenz heftige Kritik an
dem ErlaB3.

“Ich habe keinen Zweifel daran gelas-
sen,” erklirte V. Jack, nationaler Sekre-
tir der nigerianischen StraBentransport-
arbeitergewerkschaft NURTW “dalBl

SEELEUTE

meine Gewerkschaft sich ungeachtetdes
Verbots weiterhin als Mitglied der. ITF
versteht.”

‘Wie Jack berichtet, wurde die Aufhe.
bung des Verbots am Abend des 6,
Augustin den Rundfunknachrichten be.
kanntgegeben:

“Die Militdrregierung der Republik
Nigeria lie8 keinen Zweifel daran, daj
das Verbot aufgehoben war, Wir wollen
daher Gott und auch der Militdrregie-
rung von Nigeria flir ihr Versténdnis und
ihre Bereitschaft zur Zusammenarbeit
danken.”

Marquest Imaging

will Derbyshire finden

Das US-Unternehmen, das die Titanic
unddie Bismarkentdeckthat, teilte einer
britischen Seeleutegewerkschaft mit,
dafles auchinderLagesei, die Derbyshi-
rezu finden.

Billy Anderson, Funktionir der Na—
tional Union of Rail, Maritime and
Transport Workers (RMT) aus Liver-
pool, der eng mit den Familien der bei
dem Untergang ums Leben gekomme-
nen Bemannung zusammenarbeitet, bat
Marquest Marine Imaging in einem
Schreiben, das Wrack des 1988 auf einer
Fahrt von Kanada nach Japan gesunke-
nen Massengutfrachters zu suchen und
zufotografieren (vergl. ITF-Nachrichten
August 1991),

“Schon allein aufgrund ihrer GréBe
hittedie Derbyshire, das gréfite in Grof-
britannien registrierte Schiff, das jemals
untergegangenist, den Wirbelsturm ‘Or-
chidee’ eigentlich problemlos iberste-
hen missen. Die sich ausschlieBlich aus
britischen Staatsbirgern zusammenset-
zende Bemannung und die britischen
Offiziere verfilgten iiber alle erforderli-
chen Qualifikationen,” erklirte Ander-
son. “Aus diesem-Grund habe ich das
weltweit fihrende Unternehmen zum
Auffinden gesunkener Schiffe - die Mar-
quest-Gruppe - um Hilfe gebeten.”

Anderson sprach mit dem Vorsitzen-
denvon Marquest, Michael Stewart, und
erhielt ein Schreiben von Jack Maurier
Jor., U-Boot-Offizieri. R.:

“Fir eine Strukturanalyse des De-
signs sind wir natiirlich nicht qualifiziert.
Genauso wenig wire es angemessen,
wenn wir Spekulationen Uiber den Unfall
anstellten. Die Aufuahme einer Reihe
detaillierter, qualitativ hochwertiger Fo-
tografien kénnte jedoch in unseren Au-
gen erheblich zum Verst4ndnis der mog-
lichen Ursachen des Untergangs beitra-
gen.”

Zunichst einmal, so Marquest, mufl
das Schiff gefunden werden. Die Be-
schaffenheit des Meeresbodens in dem
Gebiet, in dem das Schiff unterging, ist
“auflerordentlich schwierig” und wirft
eine Reihe “komplexer logistischer und
infrastrukturbedingter Fragen” auf,

“Aber das Schiff liegt da unten und
kann gefunden werden, solange uns nur
ausreichend Zeit und Mittel zur Verfu-
gung stehen,” so Maurier.

Marquest will zunichst einen Plan
ausarbeiten, um die Kosten genau be-
rechnen zu konnen. Dies wird etwa
25.000 US-Dollar kosten.

Die RMT sucht nun nach Moglichkei-
ten fir eine Finanzierung dieser Ein-

gangspriifung, ‘

“Wir sind zuversichtlich, daB Bilder'
von der Derbyshire erheblich dazu bei-
tragen, das Geheimnis um die. letzten:
Augenblicke ihrer Fahrt zu liiften,” er
kldrte Maurier.

*Die Internationale Vereinigung de
Klassifizierungsgesellschaften (IACS)

‘hat endlich auf die groBe Zahl von

Schiffsunglicken mit Massengutfrach-
tern reagiert, indem sie eine Arbeits
gruppe zur Untersuchung dieses Pro-
blems einsetzte.

Unter Vorsitz des Managers fiir tech-
nische Planung und Entwicklung beim
Lloyd’s Register,JohnFerguson, wirddie¢
Gruppevon Oktoberan alle dreIMonate‘
zusammentreten. :

Die Titigkeit der Gruppe kdnnte zur:
Verabschiedung weltweit einheitlicher:
Anforderungen fiir die Uberprilfung vor
Schiffshitllen durch alle Klassifizierungs-
gesellschaften filhren, '

Eine Anfang diesen Jahres vom
Lloyd’s Register unternommene Unter-:
suchung machte Konstruktionsschwi
chen flir den Untergang von 34 Masser-
gutfrachtern seit Anfang 1990 verant:
wortlich,beidenenmehrals250 Seeleute
ums Leben kamen.

—
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Billigflaggenschiffe weisen
die schwersten Mangel auf

Auch 1990 nahm die Zahl der von den
Inspektoren der Europdischen Hafen-
staatenkontrolle wegen Mingeln bean-
standeten Schiffe zu.

Laut dem Jahresbericht an die 14
europiischen Mitglieder der Gemeinsa-
men Absichtserklirung zur Hafenstaa-
tenkontrolle (GA) wurden 1990 bei
13.955 Inspektionen der Hafenstaaten-
kontrolle (1989: 12.459) 22.623 Mingel
beanstandet (gegenliber 18.608 im Vor-
jahr).

Indem sie die Zahl der beanstandeten
Mingel zur Zahl der durchgefithrten
Inspektionen ins Verhiltnis setzt, be-
rechnet die GA eine “Beanstandungs-
quote”. Bei einer wachsenden Zahl von
Inspektionenistauchmiteiner Zunahme
bei der Zahl der Beanstandungen zu
rechnen, Allerdingsist auch die “Quote”
drastisch angestiegen und bestitigt da-
mit einen langfristigen Trend, der sich
seit 1987 abzeichnet.

“Diese Entwicklung ist Anla zu gro-
Ber Sorge,” heifdt es in dem Bericht.

Inden verschiedenen Beanstandungs-
kategorien gab es im Laufe der Jahre
wenig Verinderungen. Die meisten
Mingel (43 Prozent) werden bei den
Rettungs- und Brandschutzgeriten be-
anstandet:

“Diese Zahl hat sich, obwohl in sich
selbst alarmierend genug, seit dem letz-
ten Jahr nicht ver#ndert. Wenn man
allerdings die Zahl der Beanstandungen
bei Rettungs- und Brandschutzgerdten
zu der Zahl der durchgefiihrten Inspek-
tionen oder der Zahl der inspizierten
Schiffe ins Verhiltnis setzt, wird das
Ergebnis noch besorgniserregender: bei
42 Prozent aller Inspektionen und auf 60
Prozent aller inspizierten Schiffe wurden
Mingel bei den Rettungsgeriten bean-
standet, wihrend die Beanstandungen
am Brandschutzgerit 28 bzw. 39 Prozent
ausmachten,” stellt der Bericht fest.

Esistein Skandal, wie der Berichtganz
zu Recht beobachtet, daB die Mingel in
ihrer Mehrzahl fiir die Seeleute lebens-
bedrohend sind;

“... es ist offensichtlich, daB die bean-
Standeten Mingel in ihrer Mehrzahl auf
den Mangel an ordnungsgem#Ber War-
tungzurilickzufithrensind, wassich direkt
auf die Sicherheit der Bemannungen
auswirkt. Es sei an dieser Stelle noch

einmal daruaf hingewiesen, daB3 die mei-
sten dieser Beanstandungen hitten ver-
miedenwerdenkénnen, wenn Wartungs-
arbeiten ordnungsgem#B ausgefihrt
worden wiren.”

Dem Bericht zufolge besteht eine
“ganz klare Aufgabe der Hafenstaaten-
behorden und der in ihrem Namen auf-
tretenden Klassifizierungsgesellschaf-
ten darin, ihrer Verantwortung gerecht-
zuwerden, indem sie sich mit diesem
Problem auseinandersetzen ...”

Vonihrer Konzeption her kénnen und
wollen Billigflaggenregister nicht “ihrer
Verantwortung gerecht werden”. Das
neue Billigflaggenregister von Mauritius
gab dies im vergangenen Monat denn
auch bei der Vorstellung seiner neuen
“reederfreundlichen” Dienste im Rah-
men einer Pressekonferenz in London
ganz, offen zu (vergl. ITF-Nachrichten
August 1991), auf der ein Sprecher des
Registers erkldrte: “Wir bieten den Ree-
dern Nichteinmischung in die Art und
Weise, wie sie ihre Schiffe und ihre
Geschifte betreiben ... Wir erwarten von
den Reedern, dafl sie alle geltenden
Ubereinkommen und Vorschriften ein-
halten. Unsere Aufgabe ist nicht die
eines Polizisten.”

Die GA macht keinen Unterschied
zwischen Billigflaggen und nationalen
Registern - natlirlich gibt es auch unter
den nationalen Registern solche, die
immer wieder Beanstandungen aufwei-

sen, doch kommt keines vonihnen andie
Billigflaggen heran.

Insgesamt 441 Schiffe wurden im Jah-
re 1990 festgehalten. Doch nur sieben
Register kdnnen sich damit briisten, dal
mehr als 20 ihrer Schiffe festgehalten
wurden. Es handelt sich hierbei um Zy-
pern, Honduras, Liberia, Malta, Norwe-
gen, Panama sowie St. Vincent und die
Grenadinen - von diesen ist nur Norwe-
gen nicht im ITF-Verzeichnis der Billig-
flaggenldnder aunfgefiihrt, wobei aller-
dings dasnorwegische Zweitregister NIS
eindeutig nach Billigflaggenstandards
arbeitet.

Nach Flaggen geordnet kann Zypern
auf die groBte Zahl festgehaltener Schif-
fe verweisen (49), dichtgefolgt vonMalta
mit 44 und Panama mit 42, Auf dem
nichsten Platz steht das Billigflaggenre-
gister mit den, wie es heiBt, “besseren”
Normen - Liberia - mit 24 festgehaltenen
Schiffen. Von den 441 im Jahre 1990
festgehaltenen Schiffen stammten 234 -
53 Prozent - aus den von der ITF als
Billigflaggen gefiihrten Registern.

Das GA-Sekretariat und seine Mit-
gliedsregierungen sind - bisher zumin-
dest - noch nicht zu den gleichen klaren
Schlufifolgerungen aus diesen Zahlen
gelangt. Wenn man die Zahlen prift,
steht jedoch zweifelsfrei fest, da3 die
grofite Bedrohung fir die Schiffahrtssi-
cherheit weiterhin von den Billigflaggen
ausgeht.

Mitglied der EG-Kommission fordert
européische Schiffahrtsbeharde

Die europiischen Schiffahrtsminister
mdgen sich nicht auf eine gemeinsame
Schiffahrtspolitik verstindigen kénnen,
aber - so die Vorstellungen eines fithren-
den Mitglieds der EG-Kommission -
zumindest sollen sie iber eine hauptamt-
liche Behorde zur Umsetzung der
schlieBlich beschlossenen Politik verfil-
gen,

Dr. Martin Bangemann, Vizeprisi-
dent der EG-Kommission, erarbeitete
Pline fiir die Einrichtung einer europ#i-
schen Schiffahrtsbehtrde. Die Mitglie-
derder EG-Kommission werdenim Sep-
tember iber diesen Vorschlag beraten,
undsolltensieihmzustimmen, wird erim

November dem Rat der Verkehrsmini-
ster vorgelegt.

Die geplante Behdrde an sich wire ein
grundlegend neues Instrument bei der
Festlegung der gemeinsamen Schiff-
fahrispolitik,indem sie anstelle des Mini-
sterrates (wo alle Entscheidungen nur
einstimmig getroffen werden kdnnen)
ein System von Mehrheitsbeschltissen
einfiihren soll. Dies wire auf jeden Fall
ein Ausweg aus der Sackgasse, in dersich
zur Zeit eine ganze Reihe von Diskussio-
nen befinden - ob allerdings die europii-
schen Seeleute die Ergebnisse begrilBen
wiirden, steht auf einem ganz anderen
Blatt,
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Neues Billigflaggenregister
~in Belize endlich

Die Regierung des kleinen mittelameri-
kanischen Staates Belize hat nun endlich
doch das neue Billigflaggenregister ihres
Landes eingerichtet. Unsere Leser erin-
nern sich vielleicht noch an unseren Arti-
kel tiber Belize (vergl. ITF-Nachrichten
Januar 1991), in dem wir Uber zwei inter-
essante Aspekte berichteten. Einerseits
hatte das Billigflaggenregister von Belize
seine Tétigkeit noch nicht aufgenommen,
weil an verschiedenen Dokumenten und
Bestimmungen noch gearbeitet wurde.
Auf der anderen Seite hatten mehrere
Unternehmen ihre Schiffe in betriigeri-
scher Absicht unter der Flagge von Belize
fahren lassen, ohne die Regierung des
Landes auch nur davon zu unterrichten.
Diese amiisante Begebenheit wurde noch
erginzt durch die Tatsache, daB unsere
guten Freunde bei dem in den USA
erscheinenden Blatt International Ship
Register Review (ISSR) im Dezember
1990 Belize als ihre “Flagge des Monats™
prasentierthatten. Inseiner Ausgabe vom
Juli 1991, in der berichtet wird, daB das
Register inzwischen (im August) seine
Tatigkeit aufgenommen hat, verweist
ISSR auf die ITF-Meldung (vom Januar),
wonach es-in Belize kein Schiffsregister
gebe, und stellt fest: “Nun, das Register
existiert!” - und verschweigt dabei grof3-
zligig, daB3 acht Monate dazwischenlagen.
Davon einmal abgesehen, wurde bisher
ein Schiff rechtmiBig in Belize registriert,
womit sich Belize der von Mauritius und
dem portugiesischen Drittregister (oder
ist es schon das vierte?) angefilhrten Liga
der Ein-Schiff-Register angeschlossen
hat. Die ideale Ergiinzung zu den Ein-
Schiff-Unternehmen?

Eine vom finnischen Verkehrsministeri-
umeingesetzte Arbeitsgruppelegteeinen
Vorschlag vor, wonach finnische Reeder
die Mtglichkeit erhalten sollen, ausldndi-
sche Seeleute auf unter Nationalflagge
fahrenden Schiffen zu “Heimatlandheu-
ern” zu beschiftigen. Die Regierung will
den Vorschlag wihrend der Haushaltsbe-
ratungen 1992 einbringen. Er sicht des
weiteren vor, alle in Finnland geltenden
gesetzlichen Vorschriften zur Regeling
der Arbeitszeit, tiber Urlaub und Sozial-
versicherung im Rahmen von “persdnli-
chen” Beschiftigungsvertrigen zwischen
den ausldndischen Seeleuten und den
unter finnischer Flagge titigen Unterneh-
men aufzuheben. Die vier der ITF ange-
schlossenen finnischen Seeleutegewerk-
schaften lehnen das Gesetzesvorhaben,

das einen offenen Angriff auf die hart
erkiampften Lohne und Arbeitsbedingun-
gen der Seeleute auf unter finnischer
Nationalflagge fahrenden Schiffen  dar-
stellt, auf das schirfste ab. In einem
Schreiben an ITF-Generalsekretir Ha-
rold Lewis stellen die vier Gewerkschaf-
ten fest: “Wenn die geplante Gesetzge-
bungsmaBnahme vom finnischen Parla-
ment verabschiedet wird, bedeutet dies,
daB alle auf im finnischen Register ver-
zeichneten Schiffen beschiftigten Seeleu-
te entlassen und an ihrer Stelle ausldndi-
sche Seeleute zu niedrigeren Heuern ein-
gestellt werden kdnnen. Dies kénnen wir

Der monatliche
Flaggeniiberblick der ITF

nichtzulassen und werden deshalb allesin
unserer Macht stehende tun, um es zu
verhindern ...” Bis,dahin bitten sie ent-
sprechend der ITF-Politik iiber die ITF
alle der ITF angeschlossenen Gewerk-
schaften, sie unverziglich itber alle Ann4-
herungsversuche finnischer Schiffahrts-
unternehmen zu unterrichten, die ihnen
die Bereitstellung von Bemannungen
oder den AbschluB von Vertrigen fir
finnische Schiffe vorschlagen. Auch soll-
tender I'TFangeschlossene Gewerkschaf-
ten vor Aufnahme von Gespréchen mit
finnischen Unternehmen die ITF und die
angeschlossenen Gewerkschaften in
Finnland unterrichten.

Nachdem sie auf die Einrichtung eines

Zweitregisters verzichtethat, genehmigte -

die Regierung Siidkoreas nun per Erla
die Beschiftigung ausléindischer Seeleute
auf unter koreanischer Nationalflagge
fahrenden Schiffen. Unter Hinweis auf
den Mangel an ausgebildeten koreani-
schen Seeleuten gab die Schiffahrts- und
Hafenverwaltung von Korea (KMPA)
Ende Juli bekannt, daB bis zu 10.000
Seeleute aus China, Indonesien und von
den Philippinen auf der Grundlage von
Einjahresvertragen eingestellt werden
sollen.

Der Leiter der Schiffahrtsverwaltung der
Vereinigten Staaten (MarAd) schockier-
te die Schiffahrtswirtschaft mit seiner
Empfehlung an den US-KongreB, die
Einrichtungeines Zweitregistersin Erwi-

in Kraft

gung zu ziehen. Vor dem Unterausschuj
fiir die Handelsmarine des Reprisentan.
tenhauses pries Warren Leback die “Vor
zlige” des Norwegischen Internationaley
Schiffsregisters (NIS), konnte jedoch of
fensichtlichnureine duflerstvage Vorste
lung davon geben, wie einsolches US-NI§
funktionieren soll. MarAd hatte bishe.
stetseine der US-Flagge unterstellte Flof
te befilrwortet. Diese jlingstenn Bemer

kungen deuten jedoch méglicherweis
auf eine beunruhigende Wende in de
Politik der Verwaltung hin. Wihrend de;
GroBteil des US-Aufenhandels bereily
mitunter ausldndischer Flagge fahrende

Schiffen -abgewickelt wird, gilt ein US.
Zweitregister in dem Wirtschaftsbereic
als geeigneter Wegzur Umgehung gesetz
licher Bestimmungen, die die Beforde:
rung von Frachten im Staatsauftrag sowie.
im inléndischen Schiffsverkehr (Kabota
ge) ausschlieBlich auf unter US-Flagge

fahrenden und mit Seeleuten aus- dep

Vereinigten Staaten bemannten Schiffen
vorschreiben.

Der stellvertretende sowjetische Schiff:
fahrtsminister Gennadij Gerasimchuker
klirte gegeniiber der britischen Schiff-
fahrtszeitung Lloyd’s List (noch vor dem:
56stiindigen Staatsstreich), daB sein Mini-
sterium beider Regierung die Aufhebung
der Beschrinkungen beim Ausflaggen
von unter der Flagge der UdSSR fahren-
den Schiffen beantragt habe. Das Aus-.
flaggen, so stellte er fest, wiirde es dem
Ministerium erméglichen, mit Hilfe aus-
landischer Banken Schiffsneubauten so-
wie die Anschaffung gebrauchter Tonna-:
ge zu finanzieren. Wenn der Antrag ge-
nehmigt wiilrde, sollten die Vorschriften
bis Ende des Jahres gelockert werden.
GemiBdemmitder Unabhéngigen Verei-
nigung der Arbeitnehmer in der See-und
FluBschiffahrt geschlossenen ITF-Ver
trag filr sowjetische Seeleute (vergl. ITF--
Nachrichten Juni/Juli 1991) missen alle:
solcherart ausgeflaggten Schiffe sowjeti-*
scher Reeder weiterhin mit Seeleuten aus
der UdSSR bemannt sein und die im:
Acomarit-Vertrag vorgesehenen Heuern
und Bedingungen einhalten. ‘
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Am 28. Mai wurde der Seeleuteclub

Johannisborg, benannt nach einer
alten SchloBruine des gleichen Na-
mens, vom schwedischen Kommuni-
kationsminister Georg Andersson
offiziell erdffnet. ‘ '

Der neue Club, Ersatz fir den
alten Seeleuteclub in einem heute
groBtenteils brachliegendenBereich
des geschiftigen Hafens von Norr-
koping an der Ostkiiste Schwedens,
konnte dank der GroBziigigkeit der
Gemeinde Norrkdpingund mit Hilfe
der ITF-Wohltitigkeitsstiftung fiir
Seeleute verwirklicht werden.

Die Gemeinde leistete einen Bei-
trag in Hohe von zwei Millionen
schwedischen KronenzudenBauko-
sten und den Betriebskosten der im
freien befindlichen Sportanlagen
des Zentrums, wihrend die Wohlté-

tigkeitsstiftung filr Seeleute 2,8 Mio.
schwedische Kronen zur Finanzie-
rung der im Inneren des Gebdudes
befindlichen Sport- und Freizeitein-
richtungen spendete.

Der Club wird vom staatlichen
schwedischen. Seeleutedienst HKF
betrieben, der fiirdie Koordinierung
von Kultur- und Freizeiteinrichtun-
gen fiir Seeleute verantwortlich ist,
und steht Seeleuten aller Nationali-

‘tdten sowie ihren Familien offen.
Der neben dem bereits von den -

Seeleuten des alten Clubs benutzten

‘| FuBballplatz der Sportanlage Salt-

4ngen errichtete neue Club offeriert
ein breites Angebot an sportlichen
Aktivititen: FuBball, Tischtennis
und Billard. AuBerdem verfigt er
{iber Swimming-pool, Saunaund Ca-
féteria.

Seeleuteclub Joanisorg riiffet .

Der neue Club ist groBer als der .
alteund glinstiger gelegen-nureinen
Spaziergang vom Stadtzentrum ent-
fernt und niher am Hafen. Im Ge-
gensatz zum alten Club vereinigt er
Sportmoglichkeiten drinnen und
drauBen auf einem Gelédnde.

An den Erdffnungsfeierlichkeiten
nahmen Mitglieder des HKF-Vor-
stands ebenso wie fithrende Kom-
munalpolitiker und Vertreter der
Schiffahrtswirtschaft teil.

Die ITF war durch den Stellvertre-
tenden Vorsitzenden der schwedi-
schen Seeleutegewerkschaft, Borje
Persson, vertreten, der in seiner An-
sprache auf den besonderen Bedarf
an hochwertigen Freizeit- und Erho-
lungseinrichtungen flir Seeleute hin-
wies.
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Kroatische Gewerkschaft
hilft koreanischen Seeleuten

Die Ausweitung der ITF-Mitgliedschaft
. auf Mittel- und Osteuropa hatte bereits
splirbare Folgen fiir Reeder, die sich
einen Pool nicht gewerkschaftlich orga-
niSierter, gut ausgebildeter und doch
billiger Seeleute ertrdumt hatten. Die
ITF-Vertrige flir polnische und russische
Bemannungen auf Billigflaggenschiffen
(vergl. ITF-Nachrichten Juni/Juli 1991)
setzen einen Standard filr angemessene
Lohne und Gewerkschaftsbedingungen-
und die Schiffahrtswirtschaft hat akzep-
tiert, daB es besser ist, mit der ITF
zusammenzuarbeiten als gegen uns.

Und einweitererwichtiger Aspektdieser
Vergrdflerung der ITF trigt erste Friich-
te: Die Bemannungen von Billigflaggen-
schiffen kdnnen heute weltweit in einer
weitgroferen ZahlvonHafenundvielen
neuen Schiffahrtsnationenaufdiesolida-
rische Unterstiitzung der ITF zihlen.

Ein vor kurzem abgeschlossener Fall ist
in diesem Zusammenhang besonders zu
erwahnen,daessichbeiderbetreffenden
Gewerkschaft nicht um eine ITTF-Mit-
gliedsgewerkschaft handelt (wenngleich
der Vorstand aufseiner nichsten Sitzung
im Oktober iiber ihr Beitrittsgesuch be-
raten wird) und wegen der besonderen
politischen Gegebenheiten, unter denen
siezur Zeit arbeitenmuf. Eshandeltsich
dabei um die kroatische Seeleute- und
Hafenarbeitergewerkschaft, die vom
ITF-Sekretariat um Unterstiitzung der
Bemannung auf der unter der liberiani-
schen Billigflagge registrierten, griechi-
schen Reedern gehdrenden Champion
gebeten wurde, die sich zur Zeit in einer
Reparaturwerft in Rijeka (Kroatien) be-
findet. Der koreanischen Bemannung
dieses Schiffes, die allerdings nicht liber
einen Kollektivvertragverfilgte,standen
Heuernachzahlungen in Hohe von
90.000 US-Dollar zu. Die Gewerkschaft
beauftragte Kapitin Predrag Brazzodu-
ro mit der Betreuung der Bemannung.
Vor allem der Hartnickigkeit und Ent-
schlossenheit Brazzoduros, der die Be-
mannung fast tdglich aufsuchte, sie mit
dringend benétigten Lebensmitteln ver-
sorgte und bei den Reedern auf die
Auszahlung der Heuern an die Seeleute
drdngte, ist es zu verdanken, daBl sie
inzwischen fast den gesamten Betrag von
90.000 US-Dollar erhalten haben und

nach Siidkorea heimgeschafft wurden.
Inzwischen befindet sich eine neue Be-
mannung an Bord, und Kapitdn Brazzo-
duro forderte die Reeder auf, fir diese
neue Bemannung einen ITF-Vertrag zu
unterzeichnen. Diese Forderung wird
auch von den der Gewerkschaft ange-
schlossenen Hafenarbeitern unterstiitzt.

DerFalldes in WalvisBay (Namibia) von
seinen schwedischen Reedern im Stich
gelassenen, in Zypern registrierten Bil-
ligflaggenschiffes Carolina (vergl. ITF-
Nachrichten August 1991) wurde inzwi-

jetzt im Bummelstreik. Die ITF wandj
sichandie Reeder -RodsonShipping In;
aus Florida (USA) - erfuhr jedoch nu;,
daB das Unternehmen kein Geld habe
Am23.JulisandtedieITF eine dringend;
Botschaft an J, Caravajal, den Leiter d
Abteilung fiir Schiffahrtsangelegenhei
ten des Registers von Panama. Di
Rechtsabteilungin Panamateilte derIT!
am folgenden Tag in einem Fernschrei
ben mit, daf} sie fur die Auszahlung dg
Heuern und die Heimschaffung der Be
mannung sorgen werde. Mit der bl
chen, atemberaubenden Effizienz va

Neues von der Kampagne

schen gelost. Das Kapstadter Anwalts-
biiro Bisset, Boehmke und McBlain hat-
te sich der Forderungen der 15k6pfigen
Bemannung angepommen. Die Hypo-
thekenglduber hatte das Schiff bereits
arrestieren lassen, und die Rechtsanwil-
te konnten sie dazu bewegen, die¢ Forde-
rungen der Besatzung sofort zu beglei-
chenunddieKostenspiter auf dendurch
die Arrestierung erlésten Betrag anzu-
rechnen, Damit wurde den Besatzungs-
mitgliedern eine lange Wartezeiterspart,
und siewurden inzwischen nach Auszah-
lung eines Betragesvoninsgesamt 70.000
US-Dollar in ihre Heimat zuriickge-
schafft.

Anfang August nahm die lateinamerika-
nische Bemannung der unter der Billig-
flagge Panamas fahrenden Red Deer
Kontaktzur ITF auf. Ihr Schiff hatte seit
Aprilin Chittagong (Bangladesch) seine
Zementladung geldscht. Die Beman-
nung wartete auf Heuernachzahlungen
in Hohe von mehr als 100.000 US-Dollar
und hatte nichts zu essen. Das Schiff
gehort einem US-amerikanischen Un-
ternehmen, das eigenen Angaben zufol-
ge kein Geld hat und das Schiff zur
Verschrottung an eine Werft in Bangla-
desch verkauft hat. Die Bemannung al-
lerdings bevollmichtigte einen Rechts-
anwalt, das Schiff zu arrestieren, und ist
bereit zu streiken, wenn die Reeder
versuchensollten,dasSchiffzu bewegen.
Weil sie auBerdem seit April nicht mehr
bezahlt wurde, befindet sie sich schon

Billigflaggenregistern geschah erst ein
mal gar nichts. Die Bemannung stani
kurz vor dem Hungertod, so daf} die ITt
beschloB,denSeeleuten 1,000 US-Dolla
fuir den Einkaufvondringend bendtigter
Lebensmitteln zur Verfiigung zu steller
Die Internationale Reederorganisatio
ISF bot ftir die Uberweisung bereitwi
ligstihren Agentenin Chittagong an, uni
das Geld erreichte die Seeleute im Av
gust. ITF und ISF fordern weiterhin eir
Eingreifen der BehSrden Panamas i
diesem Fall - ein gutes Beispiel interns
tionaler Zusammenarbeit, die der IS
ein wenig die Augen fir die wenig
erfreulichen Seiten des Wirtschaftsbe
reichs gedffnet hat.

Die Probleme der in Pakistan ans#ssiget
Schiffahrtsgruppe Gokal (vergl, ITF
Nachrichten August 1991), deren Toch
terfirma Gulf East Shipmanagement al
Empfinger eines umfangreichen ungest
cherten Darlehens in den Bankenskar
dal um BCCI verwickelt war, sind noct
nicht zu Ende. Aus aller Welt gehes
stindig neue Berichte iber Gokal/Gult
East-Schiffe in finanziellen Schwierig
keiten ein, die ihre Bemannungen nichl
auszahlen. Ein britisches Tochterunter
nehmen von Gokal beantragte Endt
Augustdie eigene Liquidierung und 148
damit noch gréBere Probleme fir dit
Seeleute auf diesen Schiffen erahnen. It
vielen Fillen gelingt es Gulf East jedoch
offenbar, nach Beschwerden der Besat

Forts. auf Seite!
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.. Gokal/Gulf East weiter mit Heuerza

Forts. von Seite 8

zungsmitglieder und Intervention von
Gewerkschaften und/oder - rechtlichen
Schritten das ndtige Geld aufzutreiben
und die verdrgerten Seeleute auszuzah-
len. Die polnischen und britischen See-
leute auf der vor Singapur vor Anker
liegenden, in Liberia registrierten Java
wurden nach einiger Wartezeit ausge-
zahlt und heimgeschafft und gegen eine
neue Bemannung ausgetauscht. Die un-
‘ter liberianischer Flagge fahrende Sana
(vor Dubai) kam den Forderungen ihrer
Bemannung ebenfalls nach, wihrend die
gleichfalls in Liberia registrierte Carni-
val, die 50 Meilen vor Hongkong in
chinesischen Hoheitsgewissern vor An-
ker liegt, ihrer Bemannung noch immer
eine Menge Geld schuldet - die dringend
bendtigien Lebensmittel und andere
Vorrite wurden allerdings inzwischen
geliefert. Die unter Panama-Flagge fah-
rende Garcia De Resende liegt vor der
pakistanischen Kiiste vor Anker, wo die
Bemannung auf ihre Heuern wartet (zu-
mindest wird die Heimreise fiir die paki-
stanischen Seeleute dann nicht mehr so
fang). Den ungeschlagenen Rekord im
Warten auf ihre Bezahlung durch Gokal
hdlt jedoch ungliicklicherweise die un-
glaublich geduldige Bemannung der un-
ter Liberia-Flagge fahrenden New Era,
dieseitSeptember1990in Pusan (Stidko-
rea) festliegt. Die an Bord befindlichen
Seeleute aus Pakistan und von den Male-

@
> S.ire

i

diven haben seit 14 Monaten keine Heu-
ern erhalten. Die Reedern liberhdren
alle ihre Bitten um Bezahlung, wihrend
das Schiff von anderen Glaubigern arre-
stiert wurde. Keines der Besatzungsmit-
glieder hat jemals die vertraglich festge-
legten Heuern ausgezahlt bekommen,
und die Lebensbedingungen an Bord
sind nach Angaben der Seeleute “#u-
Berst schlecht”. Der Lebensmittelvorrat
ist fast aufgebraucht, und zum Trinken
und Waschen nehmen die Leute Regen-
wasser. Die ITF versucht nun, den See-
leuten zu helfen. Der Fall der unter
liberianischer Flagge fahrenden Eastray
(vergl. ITF-Nachrichten August 1991) in
Rotterdam wurde inzwischen geregelt.
Billigflaggeninspektor Gert-Jan Harm-
sen konnte das Unternehmen zur Aus-
zahlung der Heuern an die 15 Besat-
zungsmitglieder aus Pakistan und von
den Malediven sowie der Arztrechnun-
geninHohevon 15,000 US-Dollar bewe-
gen. Die Seeleute erhalten ihre Heuern
bis zum 23. September. Bis dahin sollten
ihnen insgesamt etwa 150.000 US-Doliar
ausgezahltwordensein. [hre Heimschaf-
fung ist fir den 28. September geplant,

Im August wandten sichdie griechischen
und russischen Offiziere (alle Mitglieder
vonITF-Gewerkschafteninihrem Land)
deruntermaltesischer Flagge fahrenden,
griechischen Reedern gehdrenden Bo-
rabora I mit einem verzweifelten Hilfe-

nlungen in Verzug

ruf an die ITF. Der Zustand des Schiffes,
so die Offiziere, sei erschreckend: Der
Hauptantriebsmotor sei defekt, ein
Schleppboot bringe sie nach Fidschi.
Weil die Toilettenliiftung beschidigt sei,
“ist es unmdglich, sich in unserer Kabine
aufzuhalten.” Die Wasservorrite seien
erschopft, und sie miiten sich mit “Re-
genwasser von schmutzigen Decks” be-
helfen. Die Bemannung klagte Uber
Hauterkrankungen und Magenbe-
schwerden - so etwas sei “vor 50 Jahren”
tiblich gewesen, erklarten die Offiziere,
dochwieregelmiBigeLeserdieser Spalte
nur zu gut wissen, ist es auch heute noch
leider durchaus keine Seltenheit, Das
Schiff war nach Angaben der Offiziere
mit Kakerlaken und M#usen verseucht.
Ihre Vertrige waren ausgelaufen und die
Heuern in Verzug, so daB die Beman-
nung zu allem Ubel befilrchtete, daB sie
inFidschiohne Bezahlungim Stich gelas-
senwerden wiirde, Die ITF unterrichtete
die maltesischen Behdrden, erhielt je-
doch keine Antwort. Spiter ging beider
ITF die Kopie eines Fernschreibens des
Kapitdns an das maltesische Billigflag-
genregister ein. Darin erkldrt er, einer
der Offiziere habe durch Vernachlissi-
gung den Maschinenschaden verschul-
det. Das Schiff ist inzwischen in Fidschi
angekommen, und die Reparaturarbei-
ten haben begonnen. Der Kapitin be-
zeichnet die gegeniiber der ITF erhobe-

nen Klagen als “Ubertreibung”.

Ayl BEVORSTEHENDE SITZUNGEN

9. und 10. Sept.
11. Sept.

25. und 26. Sept.
‘8. und 9. Okt.
9. und 10. Okt.

15. und 16. Okt.
5.-7. Nov.

3.-5. Dezember

FPC-Unterausschufl

Planungsausschuf} des Regionalaus-
schusses fiir europiische Seeleute

Rhein-Main-Donau

Armelkanaltunnel

Verkehrspolitischer Unterausschufl
. der Sektion Eisenbahn

Vorstand

Lateinamerikanische Binnenschiffahrts-

konferenz

Lateinamerikanische StraBlentransport-

arbeiterkonferenz

London

London

Regensburg
Paris

Paris

London

Porto Alegre
~(Brasilien)

Mar del Plata
(Argentinien)
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== BINNENVERKEHR

Australische Eisenbahner
streiken fiir lJandesweite Normen

AusProtest gegen Plane der australischen
Zentralregierung fir die Frachtdienste
der Bahn brachten die Gewerkschaften
im Juli den gesamten Schienengiiterver-
kehr Australiens fir 24 Stunden zum
Erliegen.

Organisiert worden war der Streik - der
erste seit 15 Jahren - von der der ITF
angeschlossenen Australian Railways
Union (ARU), die damit ihrer Ableh-
nung gegeniber den Vorschligen der
Zentralregierung filr eine neue Vereinba-
rung zur Grindung einer Bahngesell-
schaft fiir den Giiterverkehr (NRFC)
Nachdruck verlieh. Der Personenreise-
verkehr war von der Aktion nicht betrof-
fen.

“Ausloser filr die landesweite Arbeits-
niederlegung im Schienengtiterverkehr
war die Weigerung der Zentralregierung,
verschiedene nationale Normen fir die
Arbeitgeber-/Arbeitnehmerbeziehun-
genin das wohlbedeutendstelandesweite
Reformprojekt dieses Jahrhunderts fir
einen einzelnen Wirtschaftsbereich - der
Griindung der NRFC - miteinzubezie-

hen,” erkldrte der nationale Sekretir der

ARU, Roger Jowett.

Das NFRC-Projekt ist Teil eines “mi-
krodkonomischen”  Integrationspro-
gramms der Zentralregierung fur die de-
zentralisierte australische Volkswirt-
schaft. Tatsdchlich bestehenzwischen den
australischen Bundesstaaten gréBere
Handelshindernisse alszwischen den Mit-

. gliedstaaten der Europ#ischen Gemein-
schaft.

Dies gilt vor allem fiir die Bahnen. Es
gibt fiinf eigenstdndige Bahnunterneh-
men: New South Wales, Victoria, West
Australia, Queensland und Australia Na-
tional (trotz seines Namens auf Sud-
Australien beschriinkt). Selbst Spurbrei-
ten und Ladeabmessungen sind nicht
einheitlich geregelt!

Am 31. Oktober 1990 unterzeichneten
der australische Premierminister sowie
die Ministerprésidenten der Bundesstaa-
ten eine “Absichtserkldrung” uber die
Schaffung der NRFC bis spitestens Juli
1991. Seither wurden im “Schnellverfah-
ren” unter Schirmherrschaft der Sonder-
arbeitsgruppe der Initiative fiir den lan-
desweiten Schienengitterverkehr Unter-
nehmensstrukturen und praktische Nor-
men erarbeitet.

Die der Griindung der NRFC zugrun-
deliegenden Konzepte genieBen die volle

Unterstiltzung der ARU:

“Die Gewerkschaft und ihre Mitglie-
der sind sich schon seit Jahrzehnten der
erheblichen Vorzlige eines integrierten
Schienengiiter- (und Personen-)ver-
kehrssystems fir ganz Australien be-
wuft.”

Die ARU leistete einen konstruktiven
Beitrag zur Titigkeit der Sonderarbeits-
gruppe.

Allerdings werfen die Gewerkschaften
der Regierung vor, grundlegende Fragen
der Arbeitgeber-/Arbeitnehmerbezie-

hungen in ihren Plénen unberticksichtigt

zu lassen. In Ubereinstimmung mit der
Haltung vieler europiischer Gewerk-
schaften zur wirtschaftlichen Integration
erkldren sie: -

“Selbstverstindlich muB eine mikrod-
konomische Reform der Bahnen auch
landesweit einheitliche Arbeitsnormen
umfassen, wenn ein Konzept wie die
NRFC in dle Praxis umgesetzt werden
soll.”

. Die derzeit vorliegenden Vorschlige
werden auch in den Medien und von
neutralen Beobachtern wegen der gerin-
gen zur Verfigung stehenden Mittel als
unzureichend bezeichnet. Fiir dasNRFC-
Projekt sollen im Laufe von zehn Jahren
insgesamt 1,6 Mrd, australische Dollar
(1,25 Mrd. US-Dollar) fiir die Moderni-
sierung von Terminals, das Nachricliten
der Gleise und neues Rollmaterial aufge-
wandt werden. Dies bedeutet einen rea-
len Zuwachs von nicht mehr als 523 Mio.
australischen Dollar (411 Mio. US-Dol-
lar) in Form neuer Ausgaben,

Die Zentralregierung erwartet von der
ARU eine Unterschrift unter einen Ar-

beitsvertrag fiir die NRFC, der in vielen

Bereichen erhebliche Mingel aufweist ...

ARBEITSPLATZSICHERHEIT

Die Frage der Arbeitsplatzsicherheit lieR
die Regierung vtllig unbeachtet. Das
vollige Fehlen jeder Arbeitskriftepla-
nung in den Vorschligen bedeutet, daf3
niemand die Auswirkungen auf die Be-
schiftigungssituation kennt. Je nachdem,
welchen den Medien von der Regierung
heimlich zugesteckten Informationen
man glauben will, sollen zwischen 1.500
und 6.000 Arbeitsplitze abgebaut wer-
den.

Auch bezlglich der nachgeordneten
Dienste filr die NRFC (Werkstitten und
Wartung des Fahrwegs ) besteht AnlaBzur
Sorge. Die Zentralregierung schliigt vor,

diese Arbeiten an die jeweils billigsten
Vertragsunternechmen zu vergeben - auch
dies eine erhebliche Bedrohung fiir die
Arbeitsplitze von Tausenden von Eisen-
bahnern.

LANDESWEITE AUSBILDUNGSNORMEN
Gute Fortschritte machen unterdessen
die Verhandlungen zwischen Eisenbahn-
unternehmen und Gewerkschaften tiber
eine Vereinheitlichung der unterschiedli-
chen Ausbildungsnormen bei den ver-
schicdenen Bahnsystemen. Die Zentral-
regierung weigert sich jedoch, die Ausbil-
dungsnormen bei NRFC einem landes-
weiten System fiir die Ausbildung und die
Anerkennung von Berufsabschliissen zu
unterstellen.

UMSCHULUNG, UMSETZUNG UND
ENTLASSUNGEN ,
Im Gegensatz zu vielen anderen Wirt-
schaftsbereichen ist die T4tigkeit bei der
Bahn durch ein hohes MaB an bahnspezi-
fischen Fertigkeiten gekennzeichnet, die
nicht problemlos auf andere Betriebe
ibertragen werden kdnnen. Umschu-
lungsprogramme gibt es bei kaum einem
australischen Eisenbahnunternehmen.
Umsetzungen haben haufig Einkommen-
einbuflen, den Verlust von Fertigkeiten
und groBe Umstellungen fiir die Familien
zur Folge.

Die Entlassung von Eisenbahnern
fuhrt in sehr vielen Fillen zu finanziellen
Hairten und Langzeitarbeitslosigkeit, ins-
besondere bei Alteren Arbeitnehmern.
Diese Tatsachen wurden durch die Ergeb-
nisse einer vom Bundesamt fir die Ver-
kehrs- und Kommunikationswirtschaft
durchgefiihrten Befragung unter umge-
setzten bzw. entlassenen Eisenbahnern
belegt (vergl. ITF-Nachrichten Februar
1991).

Gestiitzt auf diese Untersuchung emp-
fahl der Rat fiir die Eisenbahnwirtschaft
den Abschluf einer “landesweit einheitli-
chen Vereinbarung tber Transfer, Umset- .
zung und Umschulung sowie die Aus-
handlung eines einheitlichen Leistungs-
paketsbei Pensionierung/Entlassung auf-
grund von Umstrukturierungsmafnah-
men im Bahnsektor, die einen itber den
natiirlichen Schwund hinausgehenden
Abbau desPersonalbestands erforderlich
machen.”

Mit Blick auf die NRFC haben die
Gewerkschaften einen ausfiihrlichen Ka-

Forts. auf Seite 11
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Indische Eisenbahner
vereinigen sich in der AIRF

Die indischen Eisenbahner sind dabei,
ihre historischen Gegensiitze zu iberwin-
den und sich unter dem Banner der All
India Railwaymen’s Federation zu verei-
nigen.

Die 1914 gegriindete AIRF kann auf
eine lange und ehrbare Tradition als
Speerspitze der indischen Gewerk-
schaftsbewegungzurtickblicken - Vorl4u-
ferorganisationen der Féderation waren
schon unter den ersten Gewerkschaften
Indiens, und die AIRF selbst war filhrend
am Kampf um die Unabhingigkeit betei-
ligt. Im Jahre 1930 rief die AIRF parallel
zu Mahatma Gandhis Kampagne des
gewaltlosen Widerstands zu einem lan-
desweiten Streik auf, der noch Monate
nach Einstellung der tibfigen Proteste
weitergeflihrt wurde.

... landesweite
Regelungen
abgelehnt

Forts. von Seite 10

talog diesbeztiglicher Forderungen erat-
beitet. Die Zentralregierung weigert sich
jedoch, sich iiberhaupt damit zu befassen.

LANDESWEITE
KOLLEKTIVVERHANDLUNGEN
Im September vergangenen Jahres
schlossen sich die Zentralregierung und
die Regierungen der Bundesstaaten der
Empfehlungdes Rates flr die Eisenbahn-
wirtschaft an, wonach “landesweite kol-
lektivvertragliche Strukturen angestrebt
und Uberschneidungen beziiglich der
Zusténdigkeitenfir einzelne Wirtschafts-
bereiche beseitigt werden sollten”.
Heute weigert sich die Zentralregie-
rung jedoch, die Mdglichkeit des Ab-
schlusses eines neuen Kollektivvertrags
fir die NRFC als ersten Schritt in Rich-
tung-auf ein solches System auch nur in
Betracht zu ziehen. '
“Dieser Riickfall der Zentralregierung
in die Zeiten der Kirchturmpolitik sind
ein schlechtes Omen filr die Arbeitge-
ber-/Arbeitnehmerbezichungen bei der
NRFC und fiir die ganze Nation, denn er
bedeutet," daB Eisenbahner, die im glei-
chen Depot die gleiche Art von Tttigkei-
ten, allerdings fir unterschiedliche Ar-
beitgeber und unter unterschiedlichen
Kollektivvertrigen, ausiiben, unter-
schiedliche Lohne und Arbeitsbedingun-
gen haben kénnten. Und daB ist der
sicherste Weg ins Chaos fir die australi-
schen Eisenbahnen,” erklirt die ARU.

Die Kontakte zwischen der ITF und
der AIRF gehen ebenfalls bis in die 30er
Jahre zuriick, und die Gewerkschatft ist
und bleibt eine der gréBten Mitgliedsge-
werkschaften der ITF. .

“Bis Mai 1948 war die AIRF der
einzige branchenweite Zusammenschluf
indischer Eisenbahner. Sie hat eine stolze
Vergangenheit und konnte sehr weitrei-
chende Verbesserungen fir die Eisen-
bahner durchsetzen.” (AIRF iber
AIRF)

Die Spaltung im Jahre 1948 hatte zwei
Ursachen, internebensowie extern.Nach
der Unabhiingigkeit Indiens zersplitter-
ten sich die verschiedenen Parteien des
indischen Nationalkongresses, die bisda-
hin einbreites Biindnis gebildet hatten,in
ideologische Fraktionen. Kommunisten
und andere grilndeten eigenstindige Ge-
werkschaften und Gewerkschaftsdach-
verbinde. Die gleiche Entwicklung voll-
zogsichaufinternationaler Ebenemitder
Auflosung des Weltgewerkschaftsbun-
des (WGB), einer unglticklichen Allianz
unter Beteiligung der demokratischen
Gewerkschaften der Welt, der kommuni-
stisch gefilhrten Gewerkschaften sowie
der staatlich kontrollierten “offiziellen
Gewerkschaften” der UdSSR.Der WGB
existierte von 1945 bis zu seiner Spaltung
1948, nach der ein kleines Hiufchen
“offizieller Gewerkschaften” sowie eini-
ge wenige echte, von Kommunisten ge-
fithrte oder prosowjetisch eingestelite
Gewerkschaften den Namen beibehiel-
ten.

Aufnationaler Ebene spaltete sich die
indische Gewerkschaftsbewegung in die
drei Organisationen INTUC (pro-Kon-

| greB), AITUC (pro-kommunistisch) und

HMS (blockfrei-demokratisch-soziali-
stisch).

Die AIRF bewahrte sich ihre Unab-
hingigkeit und schioB sich keinem der
nationalen Gewerkschaftsdachverbinde
an. Viele ihrer Mitgliedsgewerkschaften
gehdren dem Gewerkschaftsdachver-
band HMS an, und der derzeitige Prisi-
dentdesHMS, UmraolPurohit,ist gleich-
zeitig auch Generalsekretir der AIRF.

Vor allem aber war die AIRF auf ihre

langjihrige und stolze Tradition bedacht,

die wesentlich weiterzurtickreicht als alle
nationalen Gewerkschaftsdachverbin-
de.JederEisenbahneroderjede Gewerk-
schaft, die mit ihr zusammenarbeiten
méchten, wurdenvon der AIRF stets mit
offenen Armen aufgenommen. Dies er-

klirt, weshalb im Laufe der Jahre die
groBe Mehrzahl der indischen Eisenbah-
ner Mitglied der AIRF wurden. Nach
dem Zusammenbruch des WGB und
seiner Marionettenorganisationen, der
“Internationalen Gewerkschaften”, im
vergangenen Jahr sehen sich die echten
Gewerkschaften, die ihm angeschlossen
waren, nun vor die Wahl gestellt, entwe-
der véllig isoliert dazustehen oder sich
wieder der Hauptstrémung der Gewerk-
schaftsbewegung anzuschlieBen.

Im Gegensatz zu der vom alten WGB
zuZeiten des kalten Krieges verbreiteten
Propaganda schauen die tibrigen Teile
der weltweiten Gewerkschaftsbewegung
bei der Auswahl ihrer Partner nicht auf
die politischen Uberzeugungen der Spit-
zenfunktionire oder Mitglieder der be-
treffenden Gewerkschaft. Vielmehr gilt
als einziges Kriterium die Kontrolle der
Gewerkschaft durch ihre Mitglieder. Die
Tiir stand immer offen, so die AIRF, und
die heute zurlckkehrenden Gewerk-
schaften sind herzlich willkommen.

Der ZusammenschluB zwischen HMS
und AITUC st inzwischen eine beschlos-
sene Sache. Eine Arbeitsgruppe der bei-
den Dachverbinde beriet tiber die damit
in Zusammenhang stehenden Fragen
(vergl. ITF-Nachrichten Juni/Juli 1991).
Sie einigten sich inzwischen auf die Grin-
dung eines neuen Gewerkschaftsdach-
verbandes mit neuern Namen, neuem
LogoundneuerSatzung.Derneue Dach-
verband, dem mehr als 5 Mio. Arbeitneh-
mer angehdren werden, appelliert analle
Gewerkschaften in Indien, sich in einer
einzigen Organisation zusammenzu-
schlieBen.

Unterdessen beschloB die Arbeits-
gruppe der bisher dem AITUC ange-
schlossenen Indian Railway Workers’
Federation (IRWF) in Reaktion auf den
Einheitsappellder AIRF, sich aufzulgsen
und alle angeschlossenen Gewerkschaf-
ten zur Stirkung der AIRF durch ihren
Beitritt aufzufordern.

Die ATRF begriifite diesen BeschluB;

“Die IRWF hat die richtige Entschei-
dung getroffen, und wir begriien das.
Wir hoffen von Herzen, daB andere Ge-
werkschaftenbeilndian Railwaysdiesem
Beispiel folgen werden und sich der
Hauptstromung der Gewerkschaftsbe-
wegung derindischen Eisenbahnerunter
dem Banner der AIRF anschlieBen wer-
den. Die Tiiren der AIRF stehen allen
Eisenbahnern stets offen.”
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ITF hilft gestrande

Die ITF kam der Bemannung eines
Fischereifahrzeugs zu Hilfe, die in
Schottland von ihrem nigerianischen
Reeder - einem alten Bekannten der
ITE-Gewerkschaften - in Stich gelassen
worden war,

Der nigerianische Geschéftsmann S.
Oteju hatte die Peace im Juli 1990
gekauft. Das Kithlschiff war in Nigeria
registriert und mit Seeleuten aus West-
afrika und Bulgarien bemannt,

Aufderersten Fahrt versagte vor Las
Palmas.das Radargerit, und die Seekar-
ten waren, wie der Kapitin feststellen
mufte, veraltet. '

Die Peace setzte ihre Fahrt fort und
kamimSeptember 1990imschottischen
Ullapool an, wo zwei von Otejus Gliu-
bigern mit Zahlungsbefehlen auf sie
warteten (ohne sie allerdings offiziell
arrestieren zu lassen). Seit fast einem
Jahr liegt das Schiff nun dortvor Anker.
Die letzten Heuern erhielt die Beman-
nung im Januar. Die Heuernachforde-
rungen der vier nigerianischen, drei
ghanaischen und sechs bulgarischen
Seeleute an Bord belaufen sich inzwi-
schen auf etwa 90.000 US-Dollar.

Im Mai gingen die Lebensmittelvor-
réte zur Neige und die Treibstoffversor-
gung wurde unregelm#Big.

Gegentiber der britischen Tageszei-
tung Independent erklirte Kapitin Ve-
selin Varbanov:

“Dieses Unternehmen verstie ge-
gen alle Regeln, Nattirlich machen Ge-

.schifte immer mal wieder Pleite, aber

" das heiit doch nicht, daB sie die Men-
schenrechte einfach miBachten kon-
nen. Niemand darf heutzutage noch
Menschen wie Sklaven behandeln. Wir
leben im 20. Jahrhundert, aber wir
werden immer noch behandelt wie Tie-
re, auch wenn die Ubeltdter in vorneh-
men Anzlgen dahetkommen.”

SchlieBlich war die Bemannung auf
die Wohltitigkeit der ortsansissigen
Bevolkerung angewiesen, bis die ITF
ihnen im Mai Lebensmittel besorgte.
Inzwischen fitllte die ITF die Lebens-
mittel- und anderen Vorrite der Besat-

- zung mehrmals auf.
Eine ungewdhnliche positive Wen-
_dung nahm dieschreckliche Geschichte

fir ein Mitglied der Besatzung: In dem
Laden, der die Lebensmittel lieferte,
traf Harrison Megbagandhu Audrey
Canning - und inzwischen haben sie
geheiratet! BEr hat das Schiff verlassen
und sich in Ullapool niedergelassen.

Die tibrigen Besatzungsmitglieder
hatten weniger Glick. Die Frau eines
Seemanns reichte die Scheidung ein,
weil sie seit einem Jahr kein Geld mehr
erhalten hat, Der Sohn eines anderen
mufte sein Fachhochschulstudium ab-
brechen, weil er die Studiengebiihren
nicht mehr bezahlen kann.

" Oteju ist der ITF nicht unbekannt,
Ihm gehoren auchdie Gloryunddie Sea
Friends, Billigflaggenschiffe, deren Be-
satzungen ebenfalls in diesem Jahr ih-
rem Schicksal iberlassen wurden - eine
BesatzungernihrtesichausLebensmit-
telpaketen des Roten Kreuzes (doch
konnte die GewerkschaftindiesemFali
erfolgreich eingreifen; vergl. ITF-
Nachrichten Mai 1991). Auch die Glory
lag in Ullapool fest.

ten Fischern

Anfang August schliellich reiste
Oteju nach Ullapool und nahm Ver-
handlungen mit der Bemannung und
einem von der ITF beauftragten.
Rechtsanwalt auf.

Der Reeder bot den Seeleuten die
sofortige Auszahlung von 50 % dervon
ihnen geforderten Heuern (50.000 US-
Dollar) an,Den Bulgarenwurde gesagt,
sie wiirdenin ihre Heimat geflogen und
erhielten die andere Hilfte des Geldes
in Sofia. Die Seeleute aus Nigeria und
Ghana sollten so lange bei dem Schiff
aufihrerestlichen Heuernwarten,bises
verkauft sei.

Die erste Rate wollte Oteju am 14,
Augustzahlen,dochdieSeeleute warte-
ten vergeblich. Er versprach, am Frei-
tag, den 23. August wiederzukommen,
doch er erschien nicht.

Er brachte etwas Ol fiir das Schiff,
doch das war auch schon alles. Die
Bemannung sitzt unterdessen weiter in
Ullapool fest.
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Japanische Gewerkschaft priift
Vorwiirfe wegen MiBthandiungen

Diejapanische Seeleutegewerkschaft JSU
priiftin einer aufhdchster Ebene durchge-
fiihrten Untersuchung die von philippini-
schen Fischern auf zwei Schiffen japani-
scher Reeder erhobenen Klagen wegen
angeblicher grober MiBhandlung.

Aufgrund eines Appells von Rev. Da-
vid Craig, Kaplan der Seeleutemission in
Halifax (Kanada), forderte die ITF die
Gewerkschaft auf, diesen Klagen nachzu-
gehen.

Am 18, Juli liefen drei japanische Tin-
tenfischfdnger in Halifaxein. Die philippi-
nischenBesatzungsmitgliederanBordder
Yuko Maru 10 und der Yuko Maru 11, die
der Internationalen  Fischereient-
wicklungsgesellschaft in Tokio gehéren,
erhabenschwerwiegende Vorwiirfe gegen
das Verhalten der japanischen Offiziere
auf ihren Schiffen.

Die Bemannung stand einen Monat vor
der Erfilllung ihres 12monatigen Dienst-
vertrags. Drei Tage vor der Ankunft in
Halifax wurde ihr jedoch mitgeteilt, da
sie bei ihrer Ankunft in Kanada in ihre
- Heimat zurfickgeschafft werden solle.

Als die Yuko Maru 11 ankam, wurde
den philippinischen Seeleuten der Land-
urlaub verwehrt, Drei Besatzungsmitglie-
derschlichen sich mitten in der Nacht vom
Schiff und legten zu FuB die 20 km bis zur
Seeleutemission zurlick, um Hilfe zu ho-
len.

Sie brachten eine lange Liste von Be-
schwerden mit und waren, wenn man
ihnen glauben darf, Opfer beschimender
MiBhandlungen und Unterdrtickung.

Sie klagten tiber die um einen Monat
vorgezogene Beendigung ihrer Vertrige.
Ihren Angaben zufolge hatten sie regel-
miBig und ohne Bezahlung 120 Uberstun-
denimMonat geleistet und seltenmehr als
drei oder vier Stunden pro Nacht geschla-
fen. Hiufig muBten sie sich in ihren Ar-
beitskleidern, die manchmal noch naf8
waren, schlafenlegen. Sie hatten noch
nicht einmal in jedem Monat die ihnen
zugesagten Heuern erhalten. Statt dessen
wurde ihnen allmonatlich ein Bargeldvor-
schuf in Hohe von 50 US-Dollar ausge-
zahlt.

Die Grundheuer war niedriger als ih-
nenversprochen worden war, Die Beman-
nungsagentur in Manila hatte den Fi-
schern Blankovertrige zur Unterschrift
vorgelegt., Die spiter darin eingefiigten
Zahlen waren niedriger als urspriinglich
vereinbart (ein altbekannter Trick zwei-
felhafter Bemannungsagenturen),

Die Lebensbedingungen an Bord wa-
ren erschreckend. IThren Schilderungen
zufolge erhielt jedes Besatzungsmitglied
nicht mehr als ein halbes Stilick Seife im
Monat. Die schwerwiegendste von der
philippinischen Bemannung erhobene
Anschuldigung lautet jedoch, da8 sie von
den japanischen Offizieren beschimpft
und kdrperlich miBhandelt worden seien,
und die Diskriminierung gegen sie auch in
den im Vergleich zu den japanischen Be-
satzungsmitgliedern weit schlechteren
Einrichtungen zum Ausdruck kam, die
ihnen zur Verfiigung standen.

Ein philippinischer Fischer wurde vom
Chefsteward vor Zeugen brutal zusam-
mengeschlagen. Diesem Vorfall ging die
kanadische Polizei nach, die auch eine
Verhaftung vorgenommen hitte, wenn
sich der Vorfall nicht in internationalen
Gewiissern ereignet hitte,

Alle philippinischen Besatzungsmit-
glieder klagen tber fortgesetzte kdrperli-
cheMifhandlung und Beschimpfungen.
Sie seien standigen rassistischen Bemer-
kungen der Japaner tiber Filipinos ausge-
setzt gewesen.

Es war die gleiche Geschichte auf bei-
den Schiffen. Die philippinischen Besat-
zungsmitglieder versuchten die in ihren
Beschiftigungsvertrigen vorgesehenen
Beschwerdeverfahreneinzuleiten, fanden
jedoch kein Gehor.

“Ich unterstiitze die von den philippini-
schen Besatzungsmitgliedern ergriffenen
MaBnahmen aus humanitiren Griinden,”
erkldrte Craig.

Nach seinen Worten handelt es sich
hierbei nicht um einen Einzelfall:

“In den vergangenen zwei Jahren habe
ich Aussagen zahlreicher ausldndischer
Seeleute an Bord dieser japanischen Fi-
schereifahrzeuge gehodrt und zwar aus
unterschiedlichen Landern ...

Es gibt deutliche Hinweise auf brutale
koérperliche und geistige MiBhandlung auf
diesen Schiffen und jeder, derin irgendei-
ner Weise etwas mit diesem Wirtschafts-
bereich zu tun hat, sollte sich mit allenihm
2ur Verfligung stehenden Mitteln dafiir
einsetzen, daB diese nicht hinzunehmende
Behandlung von Mitmenschen, dieses un-
gebtihrliche Verhalten auf den Weltmee-
ren ausgemerzt wird.” _

Die ITF war der Bemannung bei der
Arrestierung des Schiffes behilflich. Die
Seeleute haben inzwischen die ihnen ver-
traglichzustehenden Heuernerhaltenund
wurden in ihre Heimat zurtickgeschafft, -

Alle Besatzungsmitglieder wurden von
einem Arzt untersucht, der langfristige
irztliche Betreuungempfahl, um ihnenzu
helfen, mit ihren schrecklichen Erlebnis-
sen fertigzuwerden. Ein ehemaliges Be-
satzungsmitglied hat einen lebenslangen
Kdrperschaden davongetragen, da sein
gebrochener Finger nie richtig behandelt
wurde. Nach Angaben des Arztes kann
der Finger nicht mehrgerichtetwerden, da
der Vorfall schon zu lange zurtickliegt.

Die kanadische Hafenpolizei, die den
Fall untersuchte, leitete die Ergebnisse
ihrer Untersuchung an die japanischen
Behdrden weiter.

Die der ITF angeschiossene JSU rea-
gierte umgehend auf den Bericht und
veranlaf3te eine eigene Untersuchung der
Angelegenheit.

Taiwan geht ITF-
Beschwerden nach

DieITFfordertvon der Regierung Taiwan
eine Priifung der zunehmenden Zahl von
Beschwerden, die von auslindischen See-
leuten auf in Taiwan registrierten Fische-
reifahrzeugen erhoben werden.

In einem Schreiben an einen hochge-
stellten Beraterdes Staatsprisidentenvon
Taiwan und ehemaligen Funktionir der
der ITFangeschlossenen Nationalchinesi-
schen Seeleutegewerkschaft (NCSU), Ja-
son Ho, erklirt der Stellvertretende ITF-
Generalsekretir Ake Selander:

“Wahrend der vergangenen 18 Monate
hat uns eine zunehmende Anzahl von
Beschwerden von Seeleuten erreicht, die
auf Fischereifahrzeugen aus Taiwan titig
sind. Diese Beschwerden reichen von Pro-
blemen im Zusammenhang mit der Nicht-
auszahlung der Heuern bis zu ernsterer
MiBhandlungundineinigenFillenschwe-
renSchligenfiirausiindische Besatzungs-
mitglieder.”

Selander schickte Ho Kopien der Be-
richte tiber die erschreckende Behand-
lung auslindischer Besatzungsmitglieder
an Bord von drei Schiffen aus Taiwan zu,
die Ende 1990 in Stidafrika aufgedeckt
wurde (vergl. ITF-Nachrichten Novem-
ber/Dezember 1990).

In seiner Antwort stellt Ho fest: “Ihr
Briefsprichteine ernstzunehmende Frage
an, die nicht tibersehen werden darf.” Er
habe die Abteilung fiir Fischereiangele-
genheiten der Regierung auf die Fille
aufmerksam gemacht, die sie nun einer
Pritfung unterziehe.
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Indian Airlines B737 abgestiirzt

Alle 69 Insassen kamen beim Absturz
einer Boeing 737 der Indian Airlines am
16. Juli 1991 in Indien ums Leben. Das
Flugzeug befand sich auf einem Linien-
flug von Kalkutta nach Imphal im Bun-
desstaat Assam. Etwa8kmvom Flugha-

fen Imphal entfernt raste es in einen
Berg und fing Feuer.

Die staatliche Fluggesellschaft Indi-
an Airlines, die hauptsichlich Inlands-
strecken bedient, hatte das Flugzeug im
Dezember 1977 gekauft. Madhavrao

Lauda-Absturz: FAA verbietet
Schubumkehrer bei B767

Nach Abschluf3 der von Boeing durchgefilhrten Voruntersuchung des Absturzes
einer Maschine der Lauda-Airlinesin Thailand, beidem im M#rz 1991222 Menschen
ums Leben kamen, wies die US-Zivilluftfahrtbehdrde FAA amerikanische Flugge-
sellschaften an, die elektronisch gesteuerten Schubumkehrer in Maschinen des Typs
Boeing 767 stillzulegen.

Diese Umkehrer kénnen wahrend des F luges aktiviert werden und zum Absturz
der Maschine fithren, Wie Versuche ergaben, kann ein Bauteil des Schubumkehrers,
ein sogenanntes Wegeventil, das System einschalten, wenn es mit fremdem Material
in Beriihrung kommt. Dies kdnnte die Ursache fiir den Absturz der Lauda-Air-
Maschine gewesen sein.

. 175 von insgesamt 382 Flugzeugen des Typs Boeing 767 sind’ mit elektronisch
gesteuerten Schubumkehrern ausgeristet und daher von der MaBnahme betroffen,
der inzwischen auch die britische Zivilluftfahrtbehdrde gefolgt ist.

Schubumkehrer dienen zur Verlangsamung des Flugzeuges am Boden, insbeson- |

dere auf nasser oder schliipfriger Oberfliche. Eine Konsequenz des Beschlusses ist,
daB Piloten Zu einem fritheren Zeitpunkt entscheiden miissen, ob sie einen Start
fortsetzen oder abbrechen, wenn sie nicht wie gewohnt auf die Schubumkehrer

zuriickgreifen konnen.

Scindia, derindische Luftverkehrsmini-
ster, duBerte sich vor kurzem besorgt
Uber das Alter der Maschinen und kiin-
digte die schrittweise AuBerdienststel-
lung eines Teils der B737-Flotte der
Fluggesellschaft an.

Von den 20 Maschinen dieses Typs,
Uber die die Fluggesellschaft verfigte,
wurden vier in letzter Zeit ausgemu-
stert. Die abgestlirzte Maschine sollte
allerdings weiterhin im Einsatzbleiben.

Das Ungliick ereignete sich 18 Mona-
te nach dem Absturz eines Airbus 320
derIndian Airlines wéhrend desLande-
anflugs auf den Flughafen Bangalore in
Sildindien, nachdem ein Feuer an Bord
ausgebrochen war. Dabei kamen 90
MenschenumsLeben, S6 Personen wur-
den verletzt.

Die 18 Maschinen des Typs Airbus
320 der Fluggesellschaft werden nach
und nach wieder in Dienst genommen,
nachdem der mit dem Unfall befaite
Untersuchungsausschuf8 sie fir flug-
tauglich erklirt hat. Wihrend sich der
Airbus 320 am Boden befand, wurde
Indian Airlines wegen des verstirkten
Einsatzes ihrer verbleibenden Flotte
von Boeing 737 und Airbus 300 kriti-
siert.

Weitere Konkurse in den USA

Das Chaos in der US-Luftverkehrswirt-
schaft geht weiter. Noch eine Fluggesell-
schaft hat sich inzwischen dem Schutz
vonKapitelllder US-Konkursgesetzge-
bung vor ihren Gldubigern unterstellt,
. wihrend America West Airlines Spar-
plane bekanntgab. Der Aufldsungspro-
zef3 bei Pan Am schreitet weiter voran,
wihrend Carl Icahn einer Lockerung
seiner Kontrolle iber Trans World Air-
lines (TWA) zugestimmt hat. British
Airways unterzeichnete eine Vereinba-
rungmit Aeroflot itber die Schaffung von
AirRussia,und die EG-Kommission gab
griines Licht fur die von der belgischen
Regierung geplanten umfangreichen
Subventionen fiir Sabena,

America West Airlines, eine Regio-
nalﬂuggesellschaft mit Sitz in Phoenix,
die sich im Juni dem Schutz der Bestim-
mungenvon Kapitel11 der US-Konkurs-
gesetzgebung unterstellte, kiindigte ein

100-Millionen-Dollar-Sparprogramm
an, das neben Entlassungen auch eine
Verkleinerung ihrer Flugzeugflotte so-
wie ihres Streckennetzes vorsieht.

Pan Am, ebenfalls im Schutz von
Kapitel 11 der Konkursgesetzgebung
titig, schickte im Sommer 5.000 Mitar-
beiter in unbezahlten Urlaub, nachdem

sie im zweiten Quartal dieses Jahres

Betriebsverluste in Héhe von 129,28
Mio. US-Dollar zu verzeichnen hatte.
Die Gldubiger von Pan Am lehnten
ein Angebot von Delta Airlines ab, die
sich erboten hatten, gegen die Zahlung
von310Mio. US-Dollar ein ganzes Paket
von Vermd&genswerten der Pan Am zu
ubernehmen, darunter den Flugtaxi-
dienst an der Ostkilste der Vereinigten
Staaten sowie verschiedene Strecken
nach Europa und das Frankfurter Dreh-
kreuz der Fluggeselischaft (vergl. ITF-
Nachrichten August1991).Inden Augen

der Glaubiger kénnte dieses Paket einen
hoheren Preis erzielen. Die endgiiltige
Entscheidung tiber den Verkauf von
Vermdogenswerten der Pan Am liegt
beim Konkursgericht.

Unterdessen zog United Airlines ihr
Angebot fir Pan Ams Lateinamerika-
strecken zurtick. Urspriinglich hatte sie
190 Mio. US-Dollar fiir diese Strecken
sowie verschiedene weitere Vermdgens-
werte geboten, ihr Angebot spiter je-
doch auf 235 Mio. US-Dollar erhéht.

Ein weiteres Angebot bleibt auf dem
Tisch: TWA md&chte Pan Ams Vermd-
genswerte zum Preis von 240 Mio. US-
Dollar kaufen und anschlieBend einen
Teil davon an American Airlines weiter-
verkaufen.

Carl Icahn, Vorsitzender von TWA,
erklidrte sich nach AbschluB einer komp-

Forts. auf Seite 15
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lexen Vereinbarung mit Obligationsin-
habern zum Verzicht auf die Kontrolle
iiber die Fluggesellschaft bereit. Icahn,
dem heute 90 Prozent der Fluggesell-
schaft geh¢ren, wird am Ende 20 - 45
Prozent der Unternehmensaktien besit-
zel.
Die Absprache, die TWA Anfang
nichsten Jahres in Kraft zu setzen hofft,
soll die Unternechmenbilanz von Schul-
deninHohe von etwa 1 Mrd. US-Dollar
befreien, waszueiner erheblichen Redu-
zierung der Zinszahlungen fithren und
der Fluggesellschaft etwa 400 Mio. Dol-
lar fliissiges Kapital einbringen wiirde.

Es gibt Hinweise auf eine mogliche
Zustimmung der kanadischen Regie-
rung zu einem Zusammenschluf von Air
Canada und Canadian Airlines Interna-
tional, wenn dies zu einer Losung der
finanziellen Schwierigkeiten der Flugge-
sellschaften beitragen konnte. Beide
Carrier weisen weiter gro3e Verluste auf,
doch bemiihen sich weder Air Canada
noch Canadian Airlines Internationalim
Augenblick aktiv um einen Zusammen-
schluf.

British Airways hat derweil mit der
sowjetischen Fluggeselischaft Aeroflot
einen Vertrag im Wert von 20 Mio. Pfund
Sterling tiber die Einrichtung einer inter-

nmen mit Aeroflot

nationalen Fluggesellschaft namens Air
Russia abgeschlossen (vergl. ITF-Nach-
richten August 1991). Der neue Carrier
soll 1994 mit einer Flotte von sieben
Langstreckenflugzeugen von einem ei-
genen, noch zu bauenden Terminal auf
dem gréBten Inlandsflughafen Moskaus,
Domodedovo, aus den Flugdienst auf
internationalen Strecken aufnehmen,
BA wird einen Anteil von 31 Prozent
der Aktienandem Unternehmen halten,
wihrend sich die verbleibenden Aktien
im Besitzvon Aeroflot,des Ministeriums
fiir Luftfahrt der UdSSRsowie des Inno-
vationsfonds der russischen Republik

befinden.

W CEUTE

Remi van Kant legte das Amt des
Vorsitzenden der belgischen Trans-
portarbeitergewerkschaft BTB sowie
seinen Sitz im ITF-Vorstand nieder.
Van Kant wurde im Mai 1926 in
Antwerpen geboren und studierte am
Koniglichen Atheneum in Antwer-
pen Wirtschaftswissenschaften und
Buchftihrung. Von 1945 bis 1948 war
erfilr diealliierten BehtrdeninBelgi-
en titig, 1948 ging er zur BTB, wo er
unter Omer Becu (einem spiteren
Generalsekretir der ITF) arbeitete.
Wenig spiter tibernahm er die Lei-
tung der Seeleutesektion. Sein TAtig-
keitsbereich in dieser Sektion erwei-
terte sich zusehends und brachte ihn
mit der ITF in Berithrung, bei der er
aktivan der Arbeit der Seeleutesekti-
on sowie des Fair-Practices-Aus-
schusses mitwirkte. Auch demPariti-
tischen Schifffahrtsausschu8 der IAO
gehdrte eran. Im Oktober 1969 wurde
erzum Stellvertretenden Sekretdr der
Seeleutesektion ernannt. 1977 iber-
nahm er das Amt des hauptamtlichen
Nationalen Sekretirs der Sektion.
1983 kam das Amt des Nationalen
Sekretirs der Abteilung der Fischerei
imBTB hinzu. Aufdem ITF-Kongre8
in Madrid 1983 wurde Remi van Kant
in-den ITF-Vorstand gew#hlt. Am 1.
November 1987 Ubernahm van Kant
die Nachfolge von Egide Baudet als
Vorsitzender des BTB. Auif der Vor-
Standssitzung im Mérz 1991 legte van
Kant seinen Sitz in dem Gremium
nieder. Aus der T4tigkeitfir den BTB
zog er sich am 1. Juni zurtick. Sein

Nachfolger im Amt des Vorsitzenden
ist Martin Devolder.

Am 4. August wurde Flugkapitin
Celso Dominguezfiir eine dreijihrige
Amtsperiode zum Prisidenten der
der ITF angeschlossenen mexikani-
schen Pilotenvereinigung (ASPA) ge-
wiéhlt. Neben Dominguez wurden
Flugkapitin Eugenmio Guadarrama
zum Sekretdr fir Internationale An-
gelegenheiten sowie Flugkapitin Eu-
genio Alarcén zum Sekretdr fir So-
ziales gewdhit.

In den ITF-Nachrichten vom August
1991 berichteten wir vom altersbe-
dingten Rilcktritt Yoshitsugu Katsu-
matas vom Amt des Leiters der Inter-
nationalen Abteilung der All-Japani-
schen Seeleutegewerkschaft (JSU).
Kollege Nakamura - der tatsichliche
Leiter der Internationalen Abteilung
der JSU - wies uns darauf hin, da

“Katsumata ein guter Freund von mir
bei der Gewerkschaft der Arbeitneh-
mer bei Japan Railway (JR Soren)”
sei. Wir entschuldigen uns fir diesen
Irrtum und winschen Yoshitsugu
Katsumata alles Gutefiir seinen wohl-
verdienten Ruhestand.

Tetsuya AKkita, Vorsitzenderder Japa-
nischen Foderation von Transportar-
beitergewerkschaften (Unyu Roren)
hatsich aus dem Berufsleben und von
seiner Position in der Fdderation zu-
riickgezogen. Sein Nachfolger ist
Tadahiko Kohama,

Michel Dumont, Generalsekretér der
franzdsischen Eisenbahnergewerk-
schaft FMC, trat Ende Juni in den
Ruhestand. Der Vorstand der Ge-
werkschaft wihlte Paul Roche, bisher
Bundessekretér filr Kommunikation
und Information, zu seinem Nachfol-
ger.

TODESFALLE

Mark Young, Generalsekretdr derbriti-
schen Flugpilotenvereinigung BALPA,
verstarb am 15. Augustim Alter von 62
Jahren. Young, der seine gewerkschaft-
liche Laufbahn als Funktionir bei der
Elektrikergewerkschaft begann, Uber-
nahm das Amt des Generalsekretérs
der BALPA 1974, ein Jahr nach Auf-
nahme seiner Thtigkeiten flir die Ge-

werkschaft. Er trug wesentlich zur Ver-
besserung der Beziehungen zwischen
der Pilotengewerkschaft und den tbri-
gen Luftverkehrsgewerkschaften in
Grofbritannienbei und war viele Jahre
lang Vorsitzender der Gewerkschafts-
seite im landesweiten Verhandlungs-
ausschuB fir die Luftverkehrswirt-
schaft.

t
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== HAFENARBEITER

Gelegenheltsarbelt in tiirkischen Hafen abgeschafft

Durch Androhung von StreikmaBnah-
“men und mit Hilfe internationaler Un-
terstiitzung von seiten der ITF konnten
. die tiirkischen Hafenarbeiter einen be-

deutenden Sieg im Kampf gegen die

Gelegenheitsarbeit in den Hifen erzie-
. len.

Nach den Worten des Prisidenten .

derderITFangeschlossenen tlirkischen
. Hafenarbeitergewerkschaft Likat-Is,
Melih Yilmaz, und ihres Generalsekre-
tirs Ekber Firat hatten die Solidaritits-
botschaften der ITF “sicherlich einen
Anteilanunserem Erfolg” wihrend des
jungsten Arbeitskonflikts.

* ILandesweite Verhandlungen zwi-
schen der tiirkischen Regierurig und
-‘den Prisidenten der Gewerkschaften
der 500.000 Arbeitnehmer im staatli-
. ‘chen Sektor konnten in diesem Jahr
erfolgreich abgeschlossen werden,
doch standen die Beratungen in-einzel-
nen Bereichen Uber branchenspezifi-
sche Fragen noch aus.

Fir Likat-Is bestand die vorrangige
Aufgabe in der Abschaffung der Gele-
 genheitsarbeit in den den tirkischen

“Schiffahrtsunternehmen (TDI) und
den tiirkischen Staatsbahnen (TCDD)
gehdrendenstaatlichen Hifen. Die Ge-
werkschaft, die angesichts des herr-
schenden finanziellen Klimas der Ar-
beitsplatzsicherheit gréBere Bedeu-
tung beimaB als dem Lohnniveau, for-
“ derte die Ubernahme der Gelegen-
" heitsarbeiter in ein festes Arbeitsver-
.. héltnis: 2.800 von insgesamt 7.000 Ar-
. beitskriften sind Gelegenheitsarbeiter.
" Die Gewerkschaftwarzu StreikmagB-
nahmen entschlossen, falls die Arbeit-
geber sich weigern sollten, den Status
des Gelegenheitsarbeiters fiir Hafenar-
beiter aufzuheben. Alle Formalititen
fiir die Anklndigung eines Streiks wa-
ren erfillt, und als Termin fiir den
Streikbeginn wurden der 29. bzw. der

31. Juli angesetzt.

Auf Bitten der Gewerkschaft sandte
der Sekretir der ITF-Hafenarbeiter-
sektion, David Cockroft, Botschaften
an den tiirkischen Minister fiir Arbeit
und Sozialversicherung, den Verkehrs-
minister sowie die Vereinigung der Ar-
beitgeber im staatlichen Sektor
(TUHIS), in denen er die Forderungen
der Gewerkschaft unterstlitzte und er-
klirte,die ITFwerde dieihrangeschlos-
senen Gewerkschaften auffordern,

Frachten aus bestreikten tlirkischen
Hifen nicht abzufertigen.

Die Gewerkschaft sorgte dafilr, da3
dielandesweite Presse ausfihrlich iber
die Unterstttitzung durchdie ITFberich-
tete. -

“Noch vor den Terminen fir den
Beginn des Streiks konnten wir eine
Einigung mit beiden Unternehmen er-
zielen. Esist uns gelungen, das Problem
der Gelegenheitsarbeit weitgehend zu
16sen,” stellten Yilmaz und Firat fest.

Gericht urteilt zugunsten
britischer Hafenarbeiter

Aktive Gewerkschaftsmitglieder im
britischen Hafen Tilbury, die wegen
ihrer gewerkschaftlichen Betdtigung
schikaniert und entlassen wurden, ha-
ben ihr Verfahren vor dem Arbeitsge-
richt gewonnen,

Seit fast zwei Jahren schon focht die
britische Transport and General Wor-
kers' Union (TGWU) flir die Interessen
der 19 entlassenen Hafenarbeiter,

Die gewerkschaftlichen Vertrauens-
leute wurden im Anschluf an den Ha-
fenarbeiterstreik 1989 von der Londo-

‘ner Hafenbehtrde (PLA) entlassen.

Die Arbeitgeber entzogender Gewerk-
schaft die Anerkennung als Verhand-
lungspartner (obwohl sich 99 Prozent
der Arbeitnehmer in einer Abstim-
mung fir die Gewerkschaft ausgespro-
chenhatten) und wollten mitder Entlas-
sung der gewerkschaftlichen Vertrau-
ensleute ein Exempel statuieren,

Mit Hunderten von Protestnoten an
die PLA gaben die der ITF angeschlos-
senen Gewerkschaften ihrer Unterstiit-
zung flir die TGWU Ausdruck (vergl.
ITF-Nachrichten Januar 1990).

In einer einstimmigen Entscheidung

kam das Arbeitsgericht zu dem Schlu8,
daB die Entlassungen der 19 Hafenar-
beiter unrechtmfig waren.

TGWU-Generalsekretir Ron Todd
begritBte das Urteil als “Sieg der An-
stindigkeit und des gesunden Men-
schenverstandes und als Abfuhr fiir das
Arbeitsrechtim von der Konservativen
Partei kontrollierten GroBbritannien.”

Die PLA hat jedoch gegeniiber der
TGWU bereits angedeutet, daf sie sich
einer Wiedereinstellung der Hafenar-
beiter widersetzen wird, Im Rahmen
der Verfahrensvorschriften der briti-
schen Arbeitsgerichte kann ein Arbeit-
geber nichtzur Wiedereinstellung eines
unrechtmiBig entlassenen Arbeitneh-
mers gezwungen werden, Das Gericht
kannlediglich Geldstrafengegenwider-
spenstige Arbeitgeber verhingen.

Bei einer weiteren Verhandlung im
September soll tiber die “Zwangsmit-
tel” zur Durchsetzung des Urteils bera-
ten werden. Aufgrund dieses Urteils
wirderwartet, daB weitere 102 Hafenar-
beiter aus Tilbury, die 1989 entlassen.
wurden, mit ihren Klagen ebenfalls
Erfolg haben werden.
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