" MILITARJUNTA IN THAILAND VERBIETET
GEWERKSCHAFTEN IM OFFENTLICHEN SEKTOR

Die Militirjunta, die die demokratisch gewiihlte Regierung in Thailand
am 23. Februar durch einen Putsch stiirzte, hat ein Verbot der gewerk-
schaftlichen Betiitigung in staatlichen Unternehmen erlassen.

Das Gesetz hat schwerwiegende
Konsequenzen flir alle Arbeitneh-
merim 6ffentlichen Dienst, darunter
auch die ITF-Mitgliedsgewerkschaf-
ten der Arbeitnehmer bei den Bah-
nen und in der Zivilluftfahrt. Mit
200.000 Mitgliedern ist der dffentli-
che Sektor, den sich die Militdrbe-
horden offensichtlich als erstes Op-
fer ausgewéhlt haben, der am besten
organisierte Bereich in der 450.000
Mitglieder starken Gewerkschafts-
bewegung des Landes.

Die zwei nationalen Gewerk-
schaftsdachverbédnde Labour Coun-
cil of Thailand und Thai Trade Uni-
on Council erkldren einstimmig, die-
se Mafinahmen bedeuteten “in der
Praxis einen volligen Entzug grund-
legender Gewerkschaftsrechte der
Arbeitnehmer und damit einen
Rilckschritt um drei Jahrzehnte in
die diisteren Zeiten der 60er Jahre”.

In den Worten des IBFG steht das
Verbot im scharfen Widerspruch zu
der von den Behorden auf einer Sit-
zung mit’ fihrenden Gewerkschaf-
tern am 25. Februar gegebenen
formlichen Zusage, die gewerk-
schaftliche Betatigung in keiner
Weise einzuschrinken. Die Interna-
tionale der Offentlichen Dienste be-
richtet, dal zwei thailindische Ar-
beitswissenschaftler, die ein Flugblatt
gegen den nationalen Friedensrat
herausgegeben hatten, verhaftet
wurden.

IBFG-Generalsekretdr John Van-
derveken warnte den Premiermini-
sterdesLandes, Anand Panyarachun,
in einem Schreiben vom 28. Mirz,
daB die von der Junta angeklndigten

‘MaBnahmen gegen die Gewerk-

schaftsbewegung einen VerstoB ge-
gen die Satzung der Internationalen
Arbeitsorganisation darstellen, deren
Mitglied Thailand ist. Takashi Izumi,
Generalsekretdr der IBFG-Regio-
nalorganisation fiir Asien und den
pazifischen Raum (Apro), reiste am
22. Mirz nach Bangkok, um gegen-
liber hohen Beamten des Arbeitsmi-
nisteriums die tiefe Beunruhigung der
internationalen Gewerkschafts-
organisationen angesichtsdervon der
Junta bereits ergriffenen bzw. noch
geplanten Maflnahmen zum Aus-
druck zu bringen.

Fir Anfang Mai ist der Besuch
einer internationalen Gewerk-
schaftsdelegation beim Premiermini-
ster geplant, dieihn zu einer Zuriick-
nahme des neuen Gesetzes bewegen
soll. IOD undIPTT organisieren Ende
Mai gemeinsam ein Seminar in Thai-
land, auf dem {iber die Auswirkun-
gen der Gesetzesinderungen auf die
thaildndischen Gewerkschaften und
eine geeignete Reaktion aufdie Lage
beraten werden soll. Auch ITF-Mit-
gliedsgewerkschaften in Thailand
wurden zur Teilnahme an dem Semi-
nar eingeladen.
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IBS unterstiifzen neuseelandische Gewerkschaften

Die internationale Gewerkschafisbe-
wegung verurteilt den riicksichtslosen
Angriff der neuseelindischen Regie-
rung auf Gewerkschafts- und Arbeit-
nehmerrechte.

Im Namen der Internationalen Be-
rufssekretariate machte Hans Engel-
berts, Generalsekretir der Internatio-
nale der Offentlichen Dienste (IOD)
und Vorsitzender der Generalkonfe-
renz der Internationalen Berufssekre-
tariate, die den geplanten Gesetzent-
wurf {iber Beschiftigungsvertrige
scharf kritisiert hat, Eingaben an den
neuseelindischen Premierminister Jim
Bolger.

.. Mit ihren Protesten reagierten die |
o Internationalen Berufssekretariate auf

zahlreiche Bitten ihrer angeschlosse-
nen Gewerkschaften in Neuseeland, die
befirchten, die 100Jahre alte Tradition
der Wirtschaftsdemokratie in Neusee-
land werde von einem Generalangriff
auf die grundlegenden Elemente der
Arbeitnehmerrechte, einschlieBlich des
Rechts auf Kollektivverhandlungen so-
wie auf Zugang der Gewerkschaften
zum Arbeitsplatz, zunichte gemacht.

Der ITF-Vorstand verabschiedete
auf seiner Sitzung im Mirz einstimmig
eine Solidaritdtserkldrung mit der neu-
seeldndischen Gewerkschaftsbewegung
(vergl ITF-Nachrichten M#rz1991) und
untersttitzt ausdriicklich den unter an-
derem auch damit in Zusammenhang
stechenden Streik der neuseeldndischen
Secleute (vergl. Artikel an anderer
Stelle dieser Ausgabe der ITF-Nach-
richten),

Der Entwurf eines Gesetzes iiber
Beschiftigungsvertrige wird in weiten
Teilen der Wirtschaft zur Verdréngung
der Gewerkschaften fhren und sieht
die Abschaffung der Kollektivver-
handlungenvor. Wenner Gesetzeskraft
erlangt, werden die Arbeitsbedingun-
gendircktzwischen Arbeitnehmernund
ihrem Arbeitgeber ausgehandelt wer-

den. Gleiches gilt fiir die Kollektivver-
handlungen. Gewerkschaften sollen
verboten werden und keinen Zugang
zum Arbeitsplatz erhalten, Wie bittere
Ironie mutet es an, dafl der Gesetzent-
wurf, sollte er vom Parlament, in dem
die Regierungspartei tiber die Mehr-
heit verfligt, verabschiedet werden,
ausgerechnet am 1. Mai in Kraft treten
wird. .

In seinem Schreiben an Bolger er-

kiirt Engelberts abschlieBend: “Wir
unterstiitzen die Forderung der neu-
seeldndischen Gewerkschaftshewegung
nach Zuriicknahme dieses Gesetzent-
wurfes und Aufnahme von Gespréchen
zwischen der Regierung und den Ge-
werkschaften tiber mogliche Lésungen
fiir die Probleme, die nach Meinung der
Regierung durch das geltende Gesetz
zur Regelung der Arbeitgeber-/Arbeit-
nehmerbeziehungen entstehen,”

Gewaltsames Vorgehen in
baltischen Landern verurteilt

Die sowjetische Gewerkschaft der Ar-
beitnehmer in der Fischereiwirtschaft
(FIWU), deren Antrag auf Mitglied-
schaft in der,JTF der Vorstand auf sei-
ner Sitzung im Mirz stattgab (vergl.
ITF-NachrichtenMérz 1991), verurteilt
das gewaltsame Vorgehen gegen die
Unabhéngigkeitsbewegungen in den
baltischen Lindern.

In einem Schreiben an ITF-General-
sekretdr Harold Lewis erklirte FIWU-
Prisident Viktor Ziryanov:

“Wir haben den Einsatz der Streit-
krifte zur Beilegung der internen Pro-
bleme Litauens und Lettlands offent-
lich verurteilt. Wir unterstiitzen die un-
eingeschrinkte Respektierung des
Rechts aller Vélker und Nationen auf
souverdne nationale Entwicklung so-
wie auf freie und demokratische Koexi-
stenz im Hoheitsgebiet jeder Republik
bzw. jeden Landesim Geiste der UNO-
Menschenrechtserklarung,”

Seit der politischen Wende und Ein-
ftthrung freier Wahlen zur Besetzung
von Gewerkschaftsimtern Anfang 1991
hat die neue Fiihrungsspitze der Ge-
werkschaft wiederholt ihrer Unterstiit-
zung fiir die demokratischen Krifte in
der UdSSR und einen endgiltigen

Bruch mit der traditionellen Rolle der
alten Gewerkschaften als Erfiillungs-
gehilfender Regierung Ausdruck gege-
ben.

Durch eine Reform ihrer eigenen
Strukturen will die FIWU den Regio-
nen und einzelnen Republiken groBere
Autonomie einriumen, Diese Tatsa-
che, ebenso wie die politische Position
der Gewerkschaft, bewogen die Be-
zirksorganisationen der Gewerkschaft
indenbaltischen Lindernzum Verbleib
inder einheitlichen UdSSR-weiten Or-
ganisation.

Wie andere Wirtschaftsbereiche in
der Sowjetunion auch sieht sich die Fi-
schereiwirtschaft im Zusammenhang
mit dem Ubergang zu einer Marktwirt-
schaft und den verdnderten politischen
und Handelsbezichungen zwischen der
UdSSR und anderen Lindern einet
weitreichenden Umstrukturierung ge-
genliiber.

Die FIWU bereitet sich auf diese
Herausforderungen vor und bittet die
ITF und die ihr angeschlossenen Ge-
werkschaften, insbesondere in Skandi-
navien und Westeuropa, um Unterstiit-
zung bei der Erarbeitung eines gewerk-
schaftlichen Bildungsprogramms fir
ihre Mitglieder und Funktionire.

Europa plant feste Verbindung nach Schweden

~ Wenn niclits dazwischen kommt, soll
“im Jahr 2000 die lang erwartete feste
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Verbindung zwischen Dénemark und
Schweden fiir den Verkehr freigegeben
werden.: ‘

Am 23. Mirz, unterzeichneten die
Verkehrsminister Déinemarks und
Schwedens eine historische Vereinba-
rung iiber den Bau einer kombinierten
Autobahn- und Eisenbahnverbindung
zwischen den beiden Lindern.

Die 17 km lange Briicke/Tunnel-
strecke tber den Oresund, die Meeren-
ge zwischen Dénemark und Schweden,
wird die ddnische Hauptstadt Kopen-
hagen auf der dinischen Insel Seeland
mit der Hafenstadt Malmd an der
schwedischen Westkiiste verbinden.

Die Baukosten werden schitzungs-
weise 12 Mrd. dinische Kronen (1,87
Mrd, US-Dollar) betragen. Hinzu kom-
men zusétzliche Investitionen an Land
in Hohe von 3,2 Mrd. dénischen Kro-
nen (500,64 Mio. US-Dollar) in Déne-

mark sowie 2 Mrd. schwedischen Kro-
nen (312,90 Mio. US-Dollar) in Schwe-
den. Die feste Verbindung ist Teil eines
weit umfassenderen Verkehrsprojekts
der 90er Jahre - des grofiten in Europa
- mit Investitionen in Hhe von insge-
samt 10 Mrd. US-Dollar. Die Arbeiten
aneiner Straflen-/Eisenbahnbriicke und
einem Tunnel! zwischen Seeland und
der HalbinselJiitland im Westen haben
bereits begonnen. Auch eine Verbin-
dung zwischen Seeland und der Bun-
desrepublik Deutschland ist geplant.
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Begrenzte Privatisierung in Ungarn

Die ungarische Regierung hat sich ge-
gen eine vollig unkontrollierte Privati-
sierung entschieden und legte statt des-
sen strikte Leitlinien fiir auslindisches
und privates Eigentum in einer Reihe
von strategisch wichtigen Wirtschafts-
bereichen vor.

Wie andere Linder Mittel- und Ost-
europas Ssteht auch Ungarn vor dem
Problem, die zentralisierten Strukturen
der ehemals staatlich kontrollierten
Wirtschaftsordnung aufldsen zu mis-

sen. Im Gegensatz zu anderen Lindern
der Region verzichtet die Regierungs-
partei Ungarisches Demokratisches
Forum (UDF) jedoch auf radikale Pri-
vatisierungsprogramme, sondern be-
miiht sich um einbehutsameres Vorge-~
hen.

Laut den Ende Mérz verdffentlich-
ten Vorschligen der Regierung soll die
Energiewirtschaft fast vollstindig in
staatlicher Hand verbleiben. An einer
Reihe weiterer dffentlicher Dienstlei-

stungsunternehmen, darunter auch die
Fluggesellschaft Malev, sowie verschie-
denen Schllsselunternehmen der her-
stellenden Industrie, z. B, dem Busher-
steller Tkarus, will der Staat einen
51%igen Aktienanteil behalten.

Die Regierung plant fernereine Ent-
schidigung der wihrend der Verstaatli-
chungen in der Nachkriegszeit enteig-
neten Besitzer, wodurch der Verkauf
staatlicher Vermdgenswerte weiter
eingeschrinkt wird,

Deutschiand: Investitionen in Verkehrsprojekte

Der neue bundesdeutsche Verkehrs-
minister GUnther Krause hat sich vor
allem den Wiederaufbau und die Inte-
gration des ostdeutschen Verkehrs zum
Ziel gesetzt, Er wartet ungeduldig auf
die Genehmigung seiner Pline durch
die Bundesregierung.

Inseinen Augen kommt der Herstel-
lung leistungsfihiger Verkehrsverbin-
dungen zwischen den alten und den
neuen Bundeslidndern eine wichtige
Rolle als Antriebsmotor fiir die gesam-
te Volkswirtschaft zu. Dadurch wilrden
nicht nur neue Arbeitsplitze, sondern
auch ein Anreiz flir die so dringend
bendtigten in- und ausléndischen Inve-
stitionen in den &stlichen Landesteilen
geschaffen,

Diesem Argumentschliefensicheine
rasch zunehmende Zahl von Bundes-
tagsabgeordneten und auch Verkehrs-
unternehmen an, die dem netten Mini-
ster ein besseres Verstdndnis der Ver-
kehrsprobleme, insbesondere der deut-
schen Seehifen, zutrauen als vielen sei-
ner Vorgénger.

In Krauses Augen darf keine Zeit

verlorenwerden, wenn die ostdeutsche
Wirtschaft nach 56 Jahren Schlendrian
wieder auf die FiiBe gestelit werden
soll. Mit seiner Forderung nach soforti-
ger Inangriffnahme von 17 Projekten
hauptsichlich im Bereich Schiene und
StraBBe, die Kosten in Hohe von mehr
als 50 Mrd. Mark (29,84 Mrd. US-Dol-
lar) verursachen werden und deren
Vollendung er noch vor 1995 erreichen
will, setzt er sich Uber die offiziellen
Voraussagen hinweg, daf3 eine Wieder-
belebung der Volkswirtschaft im Osten
Deutschlands mindestens 15 Jahre in
Anspruch nehmen wiirde.
Ausgestattet mit einem um 40 Pro-
zent erhodhten Haushalt fiir dieses Jahr,
von dem die Hilfte in Investitionen vor
allemin den neuen Bundesléndern flie-
Ben soll, fordert Krause - selbst chema-
liger DDR-Blirger - den Ausbau der
fiinf wichtigsten Schienenkorridore
zwischen Ost und West sowie der drei
groBBen Ost-West-Transitstrecken, eine
stirkere Nutzung der Binnenwasser-
strallen im Giiterverkehr zwischen
Magdeburg bzw. Berlin und den west-

deutschen Seehifen sowie den Bau ei-
nes neuen Regionalflughafens flir Ber-
lin. Er tritt auch fiir eine Erweiterung
der Flughifen Frankfurt und Stuttgart
ein,

Wenn diese Pline schon innerhalb
von 5 Jahren zum Erfolg fithren sollen -
nach Krauses Ansicht unverzichtbar,
wenn sich Deutschland den Anforde-
rungen der Vereinigung und des ein-
heitlichen europdischen Binnenmark-
tes gewachsen zeigen soll - wird der
Minister zu ungewdthnlichen Mafnah-
men greifen missen, um ihre rasche
Verwirklichung zu gew#hrleisten, Eine
Muglichkeit wire die Verabschiedung
als Bundesgesetz, obwohl Krause er-
kldrte, auch fiir andere Vorschlige of-
fen zu sein, solange sie in dem von ihm
vorgegebenen engen Zeitrahmen blei-
ben. Angesichts der Dringlichkeit des
Ausbaus des StraBBennetzes in den Ost-
lichen Landesteilen gab die Bundesre-
gierung bereits ihr Einverstindnis zum
Bau privat finanzierter Straflen, um so
den Wiederaufbau zu beschleunigen.
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&ufll SEELEUTE

Seeleutestreik in Neuseeland

Kein unter neuseeldndischer Flagge
fahrendes Schiff bewegte sich vom
Fleck, als sich die Seeleute am 9. April
aus Protest gegen die besonderen Aus-
wirkungen des geplanten neuen Geset-
zes iiber Beschiftigungsvertrige auf
ihren Wirtschaftsbereich und die Wei-
gerung der Reeder, Uber einen neuen
Kollektivvertrag zu verhandeln, einem
landesweiten Streik anschlossen.
Gemeinsam mit anderen neuseelin-
dischen Arbeitnehmern k#mpfen die

Seeleute gegen das 4uBerst gewerk-
schaftsfeindliche Gesetz, das am 1, Mai
in Kraft treten wird (vergl. Artikel an
anderer Stelle dieser Ausgabe der ITF-
Nachrichten), doch sie haben dartiber
hinaus eigene Griinde, zum jetzigen
Zeitpunkt in Streik zu treten.

Von besonderem Interesse flr die
Mitglieder der der ITF angeschlosse-
nenneuseeléndischen Seeleutegewerk-
schaft NZSU sind die kiinftigen Rege-
lungen fiir die Kistenkabotage und der

Beschiftigungspool fiir Seeleute,
Wenn ein Schiff seine Fahrt beendet
hat, nehmen die an Bord befindlichen
Seeleute ihren Urlaub und melden sich
dann beim Beschiftigungspool zur Ar-
beit auf einem anderen Schiff. Dieses
System gewdhrleistet ein gléichblei-
bendes Angebot an Arbeitskriften in
der Seeschiffahrt und gibt den Seeleu-
ten regelmiBige Beschiftigung. Durch

das neue Gesetz iber Beschiftigungs-
Forts. auf Seite 4
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Européische Stiftung fiir Schiffahrtssicherheit

Die ITF appelliert an die EG-Kommis-
sion, einer vom Europiischen Parla-
mentverabschiedeten Entschliefungzu
folgen und eine europdische Stiftung
fiir die Sicherheit auf See zu griinden.

Im November 1988 verabschiedete
das Europdische Parlament eine um-
fassende EntschlieBung tber die Si-
cherheit auf See, die sich mit Proble-
men wie Schiffsungliicken, Meeresver-
schmutzung, Hafenstaatenkontrolle
und Barraterie befafit. Darliber hinaus
forderte es die Schaffung einer europi-
ischen Stiftung fiir die Sicherheit auf
See, die als modelihafte europiische
Schiffahrtsuniversitdt dienen soll.

Die Stiftung soll cine Ausbildung fiir
alle Seeleute, Angehdrige der Handels-
marine und Mitarbeiter von Schiff-
fahrtsagenturen anbieten. Sie soll als
Modell fiir hohe Ausbildungsnormen
fiir die Bemannungen dienen und da-
mit einen Beitrag zu gréBerer Sicher-
heit auf See und gréBerem Umweltbe-
wulltsein leisten. Eine staatlich finan-
zierte Ausbildung wiirde auch die Ree-
der von den Ausbildungskosten entla-

sten und damit die Wettbewerbsfihig-
keit der europdischen Flotte fordern,

Wie jedoch so oft auf européischer
Ebene, wurdenbisher keine wirksamen
MafBnahmen in Richtung auf eine Um-
setzung dieser wichtigen Entschlieung
ergriffen.

Das Europdische Parlament hatte
zuvor schon zweimal, am 28. Oktober
1983 und am 11. September 1986, die
Einrichtung einer solchen Stiftung ge-
fordert.

Der ITF-RegionalausschuB fur eu-
ropéische Seeleute, der zuletztim Janu-
ar in Paris zusammentraf (vergl. ITF-
Nachrichten Januar 1991), beriet iiber
die EntschlieBung {iber die Sicherheit
auf See und stimmte darin iberein, daf
sie im wesentlichen mit der bestehen-
den Politik der Seeleute in der Europi-
ischen Gemeinschaft beziiglich positi-
ver Ma3nahmen zur Unterstiitzung der
EG-Schiffahrt in Einklang stehe.

Der Stellvertretende ITF-General-
sekretir Ake Selander wies das flr
Verkehr zustindige Mitglied der EG-
Kommission Karel van Miert Anfang

Februarin einem Schreiben darauf hin,
daf} die ITF die Entschlieung beftir-
worte, und appellierte an die Kommis-
sion, im Hinblick auf die Grilndung die-
ser Stiftung tétig zu werden,
“Inmeinen Augen ist der Zeitpunkt
gekommen, an dem die Kommission
die in der oben erwihnten Entschlie-
Bung erhobenen Forderungen in die
Praxis umsetzen sollte, und ich wire fiir
Informationen beziiglich der Absich-
ten der Kommission in diesem Zusam-
menhang dankbar,” erkldrte er.
Kopien des Schreibens gingen auch
an den Vorsitzenden des Ausschusses
fiir Verkehr und Fremdenverkehr des
Europdischen Parlaments sowie an
Kommissionsmitglied Vasso Papan-
dreou. Eine Antwort von van Miert
steht noch aus. Frau Papandreou erwi-
derte in einem Schreiben, daf} sie van
Miert schriftlich an die Absicht der
Kommission erinnert habe, die Aufga-
ben der Stiftung im Bereich der beruf-
lichen Gesundheit und Sicherheit auf
die geplante europdische Arbeits-
schutzbehdrde zu Uibertragen,

... Einigung mit privaten Reedern erzielt

Forts. von Seite 3

vertrige wird der Beschéftigungspool
in seiner augenblicklichen Form unzu-
lassig. Uber ein neues System wire zu
verhandeln, wenn die Arbeitgeber nur
dazu bereit wiren,

Die neuseeléindischen Reeder versu-
chen jedoch, den Angriff der Regie-
rung auf die Gewerkschaften zur Zer-
schlagung des Beschéftigungspools zu
nutzen, Die Gewerkschaft ist beson-
ders verdrgert Uber diesen Angriff auf
zwei Fronten, da sie vor kurzem erst
eine Sondervereinbarung geschlossen
hatte,in deren Rahmensich die Reeder
als Gegenleistung fiir die Zustimmung

.der Seeleute zu einer Verringerung der
Bemannungsniveaus zur Beibehaltung
des Beschiftigungspools verpflichtet
hatten. Nunwollendie Reederkleinere
Bemannungen unddie Abschaffungdes
Pools.

Der zweite Anlaf3 zur Beunruhigung
ist die Zukunft der neuseeldndischen
Kistenschiffahrt sowie des Verkehrs
auf der Tasmansee. Das Gesetz wilrde
das neuseelindische Gegenstiick zur
Kiistenkabotage abschaffen.

In vielen L&ndern gelten Kabotage-
vorschriften, die die Klisten- und Insel-
schiffahrt auf unter der Nationalflagge
des betreffenden Landes fahrende
Schiffe beschriinken,die wiederumvon
Staatsbiirgern dieses Landes bemannt
sein miissen. In Neuseeland wird dies

durch die Vorgabe gewihrleistet, dafl
auf allen in diesen Gew#ssern verkeh-
renden Schiffen die Lohnkollektivver-
trige fiir gewerkschaftlich organisierte
Schiffe zur Anwendung kommen mis-
sen. Inder Praxis bedeutet das, daBl auf
inder Kistenschiffahrtundim Verkehr
auf der Tasmansee eingesetzten Schif-
fen zwar nicht gewerkschaftlich organi-
sierte ausldndische Seeleute beschif-
tigt werden konnen, diesen aber die
kollektivvertraglichen Heuern zu zah-
lensind. Die Anheuerung auslédndischer
Bemannungen bedeutete fiir einen
Reeder also keinen wirklichen Vorteil.
Durch das neue Beschiftigungsgesetz
wird dieser gesetzliche Schutz aufgeho-
ben und der unkontrollierten Billig-
flaggenschiffahrt vor der neuseelédndi-
schen Kiste Tlir und Tor gebffnet.
Diese Auswirkungen des neuen Ge-
setzes wiren kein Problem, wenn die
Reeder zu Verhandlungen Uber neue
Bestimmungen bereit wiren. Der der-
zeit gliltige Kollektivvertrag der See-
leute 14uft Ende April aus. Verhand-
lungen tiber einen neuen Kollektivver-
trag scheiterten an der Haltung der
Reeder, die sich hinter dem neuen Ge-
setzentwurf der Regierung verstecken.
Damit wurde ein Streik unvermeidlich.
In einer Botschaft an den nationalen
Prisidenten der NZSU, Dave Morgan,
versicherte ITF-Generalsekretdr Ha-

rold Lewis, die ITF werde die Arbeits-
kampfmaBnahmen der neuseelidndi-
schen Secleute “mit allen ihr zur Verfi-
gung stehenden Mitteln” unterstitzen.
Er unterstrich ferner erncut die unge-
teilte Zustimmung des ITF-Vorstands
zu der vom RegionalausschuB fiir Asi-
en und den pazifischen Raum verab-
schiedeten EntschlieBung, in der dieser
seiner vollen Unterstiitzung fiir die
neuseeldndische Gewerkschaftsbewe-
gung inihrem Kampf um die Erhaltung
des gewerkschaftlichen Schutzes flir die
neuseeléndischen Arbeitnehmer Aus-
druck gab (vergl. ITF-Nachrichten Mirz
1991). ‘

Eine Reihe von Reedern des priva-
ten Sektors haben bereits einer Erho-
hung der Heuern und der Fortschrei-
bung der Bedingungen des bestehen-
denKollektivvertrages zugestimmt, Am
15. Aprilkehrten Mitglieder der NZSU
auf 17 Schiffen an ihren Arbeitsplatz
zurlick, nachdem sie das Angebotvon 5
Schiffahrtsunternehmen angenommen
hatten, die L&hne um 2 Prozent zu er-
hohen und die Geltungsdauer des be-
stehenden Kollektivvertrages um 12
Monate zu verlingern. Das staatliche
neuseelindische Eisenbahnunterneh-
men, das die Inselfihren betreibt, bot
lediglich eine 0,5%ige Lohnerhthung
und eine dreimonatige Verldngerung
des Vertrages an. Dies wurde abgelehnt.
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Polly Anna wieder aufgetaucht —
war sie wirklich verschwunden?

Die Polly Anna wurde gefunden - die
Behtrden der europdischen Hafen-
staatenkontrolle hattendaran allerdings
keinen Anteil. Das Schiff, das seit sei-
ner Flucht aus dem Hafen von Gibral-
tar, wo es von der Hafenstaatenkon-
trolle festgehalten wurde, am 26. Janu-

" ar verschwunden war, war weder regi- .

striert, nochversichert oder klassifiziert,
und ein Besat-

wicklungen informiert wiirde. Viele
Wochen lang war das Schiff verschol-
len. Dann ging bei der ITF ein Hinweis
ein, daB es im griechischen Hafen Lav-
rion nahe Pirius liege.
ITF-Generalsekretir Harold Lewis
unterrichtete die Hafenstaatenkontrol-
le am 1. Mirz per Fernschreiben vom
vermutlichen Aufenthaltsort des Schif-

sche nicht. Im Miérz erklirte der briti-
sche Schiffahrtsminister gegentiber der
RMT, die Regierung habe keine Ah-
nung, wo sich das Schiff aufhalte, habe
es jedoch auf eine Fahndungsliste ge-
setzt und arbeite bei der Suche mit der
Hafenstaatenkontrolle zusammen. Of-
fensichtlich hatte esdie Regierungnicht
der Muhe wert befunden, den Eingang

zungsmitglied
war des Dieb-
stahls angeklagt
und nur gegen
Kaution freige-
lassen worden.
(vergl. ITF-
Nachrichten Ja-
nuar und Febru-
~ar 1991). Bevor
esinGibraltaran

NEUES VON DER KAMPAGNE

der Weiterfahrt
gehindertwurde,
hatte ein britischer Seemann das Schiff
aus Empdrung tber die gefdhrlichen
und unhygienischen Betriebsbedingun-
gen an Bord verlassen. Der Seemann
und seine Gewerkschaft (die der ITF
angeschlossene RMT) versuchten ver-
geblich, die Behdrden der britischen
Hafenstaatenkontrolle auf das Schiff
anzusetzen - die weigerten sich aber
einzugreifen, weildie Beschwerde nicht
schriftlich vorgelegt worden war (!)
Nachdem das Schiff im Schutze der
Dunkelheit aus Gibraltar geflohen war,
unterrichtete ITF-Generalsekretér
Harold Lewis per Telefax das Sekreta-
riat der gemeinsamen Absichtserkls-
rung (GA) Uber die Hafenstaatenkon-
trolle in den Niederlanden, das Koordi-
nierungsbilro des sich aus 14 Staaten
zusammensetzenden europdischen Ha-
fenstaatenkontrollsystems. Der Stell-
vertretende Sekretdr des Sekretariats,
Richard Schiferli, erwiderte am 29. Ja-
nuar, das Sekretariat habe die griechi-
schen Behdrden unterrichtet, iiber ein
Electronic-Mail-System alle Hafenin-
spektorender Hafenstaatenkontrollein
Alarmbereitschaft versetzt und alle
Mitgliedstaaten aufgefordert, das Se-
kretariat tiber alle Mafnahmen im Zu-
sammenhang mit dem Schiff auf dem
laufenden zu halten. Der ITF wurde
versichert, da} sie von den Behorden
der Hafenstaatenkontrolle Uber alle
eventuell eintretenden weiteren Ent-

fes, Keine Antwort. Am 22, April be-
richtete die britische Schiffahrtszeitung
Lloyd’s List, das Schiff liege, von seiner
Besatzungim Stich gelassen, inLavrion.
Dic griechischen Behtrden hétten
nichts unternommen, um das Schiff zu
arrestieren oder am Auslaufen zu hin-
dern. Auf einen weiteren vertraulichen
Hinweis hin setzte sich die ITF mit dem
griechischen Rechtsanwalt Dimitri Pa-
pas in Pirdus in Verbindung, Er hatte
das Schiff in Lavrion als Sicherheit fiir
Heuernachforderungen der Besatzung,
die sich zur Zeit in Lavrion an Land
aufhilt, in Hohe von 16.000 US-Dollar
arrestieren lassen.

Laut Papas Angaben lief das Schiff
am 10. Februar in Lavrion ein. Dieses
Schiff, das trotz der gemeinsamen An-
strengungen von 14 Behdrden der Ha-
fenstaatenkontrolle nicht auffindbar
war, liegt demnach seit zweieinhalb
Monaten unentdeckt in dem griechi-
schen Hafen, den es von Anfang an
anlaufen sollte. Papas sagt, er habe das
Schiff am 20. Mérz arrestiert. Der Kapi-

tin und der Chefingenieur seien ver-

schwunden.

Uber das griechische Ministerium fiir
die Handelsmarine bater die marokka-
nische und die britische Botschaft am
14, April per Fernschreiben um ihre
Unterstiitzung filr die an Bord befindli-
chen Biirger ihres Landes. Die marok-
kanische Botschaft reagierte, die briti-

von Papas Bitte um Unterstltzung zu
bestitigen. Papas stand am 23. April
vor Gericht, der Bemannung wurden
ihre Heuern zugesprochen.

Allerdings gelang es auch Papas, wie
80 vielen anderen vor ihm, nicht, den
deutschen Reeder des Schiffes, einen
gewissen O, Kristensen, dazu zu bewe-
gen, der gerichtlich verhiingten Zah-
lungsaufforderung nachzukommen.
Voraussichtlich mufl Papas vor Gericht
die dffentliche Versteigerung des Schif-
fes erwirken. Es ist noch immer ohne
Registrierung, Klassifizierung oder
Versicherung - und ohne Anker. Am
Kai ist es mit einem Tau festgebunden.
Papas erklirte gegentiber der ITF, das
Schiff werde vonder Hafenstaatenkon-
trolle wegen des Fehlens jeglicher Zu-
lassung festgehalten. Der Direktor des
Sekretariats der Hafenstaatenkontrol-
le in Den Haag (Niederlande), Kapitén
Henk Huibers, hingegen versicherte
gegenlber der Schiffahrtszeitung
Llyod’s List, daB er weder Uber den
Aufenthaltsort des Schiffes informiert
gewesenseinochirgendeine Mitteilung
von den griechischen Behorden erhal-
ten habe. Er streitet auch ab, das ITF-
Telexvom1 Mirzerhalten zuhaben, in
dem er auf Lavrion als mdéglichen Auf-
enthaltsort des Schiffes aufmerksam |
gemacht wurde.

Forts. auf Seite 6
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.. Polly Anna wegen ausstehender Heuern arrestiert
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NachHuibers Ansicht wird das Schiff
nicht von der Hafenstaatenkontrolle
festgehalten. Diese Angelegenheit wirft
eine Reihe sehr ernstzunehmender
Fragen im Zusammenhang mit dem
System der Hafenstaatenkontrolle auf,
Warum wurde die Nachricht der ITF
ignoriert? Warum wurde das Schifftrotz
akutem, europaweitem Alarmundeiner
zusédtzlichen Mitteilung an die griechi-
schen Behtrden in einem griechischen
Hafen nicht gefunden? Der britische
Schiffahrtsminister Patrick McLoughlin
erklirte im April, Regierung und Ha-
fenstaatenkontrolle hitten “keine Spur
von dem Schiff” entdecken kdnnen.
Wenn die geballte Macht der Hafen-
staatenkontrolle ein Schiff selbst dann
nicht auffinden kann, wenn sie Uber
seinen Aufenthaltsort unterrichtet
wurde, wie viele erheblich unternormi-
ge Schiffe konnen dann bestimmte eu-
ropiische L#nder anlaufenundvondort
wieder auslaufen, ohne mit irgendwel-
chen Maf3nahmen rechnen zu milssen?

Der einzige Hafen, der seine Glaub-
wlrdigkeitin dieser zwielichtigen A ffa-
re gewahrt hat, ist Gibraltar - und der
gehdrt noch nicht einmal der gemeinsa-
men Absichtserkldrung tber die Ha-
fenstaatenkontrolle an,sondernlief3 sich
bei der Begutachtung des Schiffes vom
gesunden Menschenverstand seiner In-
spektoren leiten. Die ITF und die
Schiffahrtsgewerkschaften haben die
Hafenstaatenkontrolle immer befiir-
wortet - und tun das auch weiterhin -
aber sie haben immer schon striktere
und hiufigere Inspektionen gefordert.
Der ITF-Regionalausschufl fir euro-
péische Seeleute stimmt mit dem Euro-
pédischen Parlament vollig darin itber-

_ein, daB eine weitere Kontrollebene fiir
die Schiffssicherheit in Europa erfor-
derlich ist, die sich auf das Konzept der
“Kiistenstaatenkontrolle” stiitzen soll-
te. Angesichts der wachsenden Beun-

“ruhigung tiber die Sicherheit der inden
europdischen Kistengewdssern ver-
kehrenden Schiffe ist die Zeit jetzt
moglicherweise reif flir die Einrichtung
einer Kiistenstaatenkontrolle,

*Noch eine FuBBnote zur Polly-Anna-
Affire. Die ITF wurde im Auftrag ei-
nes friheren zweiten Ingenieurs auf
dem Schiff, Boleslaw Wodzynski, titig.
ImJanuar 1989 gerietseine rechte Hand
indie Kupplung einer Bilgenpumpe, als
er versuchte, einen Schraubenschlils-
sel, der ihm hineingefallen war, wieder
herauszuholen, Er verlor dabei die

Die Polly Anna in Rotterdam
Kuppen des Daumens, Zeige- und Mit-
telfingers seiner rechten Hand. Im Be-
schiftigungsvertrag stand ausdriicklich,
daB der Arbeitgeber eine P&I-Versi-
cherung sowie in Deutschland mit ei-
nemerstklassigen Versicherungsunter-
nehmen eine Unfall- und Arbeitsunfi-
higkeitsversicherung abgeschlossen
hatte. Trotzdem, und nach Eingreifen
der polnischen Auflenhandelskammer,
wurde Wodzynski niemals ein Schmer-
zensgeld ausgezahlt. Ende 1990 wandte
er sich mit der Bitte um Unterstlitzung
an die ITF. Versuche der Kontaktauf-
nahme mit dem deutschen Reeder, O.
Kristensen (der von einem Blro in
Wales aus titig ist), erwiesen sich als
fruchtlos. Mit Ausnahme einer Gele-
genheit, bei der er angab, ein Versiche-
rungsunternehmen, an dessen Namen
er sich nicht erinnern konnte, sei mit
Wodzynskis Fall befafit, stand er nie zu
Gespradchenmitder ITFzur Verfligung!
Die ITF wandte sich direkt an das deut-
sche Versicherungsunternehmen, und
auf dessen Betreiben erklérte sich das
Versicherungskonsortium in London
zur Auszahlung des Schmerzensgelds
bereit, obwohl laut Versicherungspoli-
ce der Reeder das Geld hitte auszahlen
und dannvonder Versicherung zurtick-
fordern missen. Boleslaw Wodzynski
akzeptierte einen Betrag von 13.100
Pfund Sterling (21.900 US-Dollar) als
endgtltige Begleichung seiner Forde-
rung - zwei Jahre nach dem Unfall.
Polnische Seeleute, die sich bei west-
lichen Reedern als Bemannungen von
Billigflaggenschiffen zunehmender Be-
liebtheit erfreuen, legen eine gesunde

Militanz an den Tag, wenn es darum
geht, ITF-Heuern zu fordern, Reeder,
die gedacht hatten, osteurop#ische Ar-
beitnehmer, die solange auf jede echte
Gewerkschaftsvertretung oder das
Grundrecht zum Streik verzichten
muBten, wiirden die Ausbeutung auf
dem freien Markt stillschweigend hin-
nehmen, milssen sich eines besseren
belehren lassen. Ganz im Gegenteil -
wie ITF-Mitgliedsgewerkschaften be-
richten,die Kontakte zu polnischenund
russischen Bemannungen haben, wol-
len diese Arbeitnehmer die ihnen ent-
gangenen Gelegenheiten wettmachen
und sind durchaus bereit, sich fiir ihre
Rechte einzusetzen. Diese militante
Haltung kommt allen Arbeitnehmern
in der Seeschiffahrt in der ITF zugute,
dennsie bedeutet eine erhebliche Stér-
kungder ITF-Kampagne gegen die Bil-
ligflaggenschiffahrt. In der Praxis war
die ITF schon immer die einzige wirk-
same internationale Interessensvertre-
tung der Seeleute. Seit dem Beitritt von
Gewerkschaften aus Mittel- und Ost-
europainjiingster Zeitund einer Welle
von Aktionen der betroffenen Besat-
zungen zugunsten der ITF kann kein
Zweifel mehr daran bestehen, daf die
ITF nun iiberhaupt die einzige interna-
tionale Organisation der Seeleute welt-
weit ist. Reeder aufgepafit! Die ITF-
Kampagne hat nimlich indirekte Aus-
wirkungen fiir viele Reeder, indem sie
die nicht den ITF-S4tzen entsprechen-
den Heuern auf vielen Schiffen in die
Hohe treibt (wenn es die ITF-Kampa-
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Ein schwarzer Monat fiir die Seeschiffahrt

Durch eine Reihe schwerer Schiffsun-
gliicke in europdischen Kilstengewds-
sern wurde die Offentlichkeit auf die
Notwendigkeit zur Einflhrung strikte-
rer Sicherheitsvorschriften fiir die Kii-
stengewdsser aufmerksam gemacht.
AuBerdem werfen sie ernstzunehmen-
de Fragen im Hinblick auf Experimen-
temitdemEin-Mann-Ausguck aufdicht
befahrenen Schiffahrtsstrafen auf.
FANGBOOT VON BILLIGFLAGGENSCHIFF
GERAMMT

- Am 10. April ging das britische Fi-
schereifahrzeug Wilhelmina J. im
dichtbefahrenen Armelkanal unter,
nachdem es von von der im Besitz indi-
scher Reeder befindlichen, unter zy-
priotischer Billigflagge fahrenden Zul-
fikar gerammt worden war. Alle sechs

Fischer an Bord der Wilhelmina J. ka-
men ums Leben, Die Zulfikar setzte
ihre Fahrt nach Agypten ohne Unter-
brechung fort. Erst nach Stunden mel-
dete das Schiff den Vorfall.

Dieses Ungliick wirft zwei fiir die
britischen Behdrden sehr wichtige Fra-
gen auf;

Wenn einem Schiff mit 27 Besat-
zungsmitgliedern an Bord im Rahmen
des traditionellen Wachgangsystems in
dicht befahrenen Kilstengewissern ein
so schwerwiegender Fehler unterlau-
fen kann, sind Zweifel an der Berechti-
gung von Experimenten mit nur einem
Ausguck bei Nacht - flir die sich die
britische Regierung nachdrticklich ein-
setzt - #uBerst angebracht, Die ITF,
Schiffahrtsgewerkschaften und viele

Linder lehnen auch weiterhin alle Ab-
striche bei den Wachgangsvorschriften
als unverantwortlich und gefihrlich ab.

Zweitensillustriertdie Tatsache,da
sich der Vorfall in Kiistengewissern
ereignete, wihrend sich das Schiff auf
der Fahrt nach Agypten befand, eine
erhebliche Schwachstelle beiden euro-
piischen Anstrengungen um eine Ver-
besserung der Schiffahrtssicherheit
durch Inspektionen der Hafenstaaten-
kontrolle: Wenn ein Schiff den Hafen
verlassen hat oder lediglich die Kisten-
gewdsser passiert, haben die Schiff-
fahrtsbehtrden keinerlei Handhabe
zum Eingreifen. Selbst wenn das Schiff
eine Straftat begeht (daB die Zulfikar
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gne nicht gibe, wiirden umgekehrt die
Heuerninsgesamtzweifelslossinken...).
Die polnische Besatzung der auf den
Bahamas registrierten, im Besitz einer
griechisch-britischen Reedergruppe
befindlichen Jos - ein Billigflaggenschiff
der Londoner Marlborough-Gruppe -
erhielt fiir ein nicht gewerkschaftlich
organisiertes Schiff relativ “angemes-
sene” Heuern. Die Vollmatrosenheuer
der mit 27 Seeleuten bemannten los
belief sich unter Berlicksichtigung aller
Nebenleistungen auf etwas mehr als 600
US-Dollar - weniger als die ITF-Stan-
dardgrundheuer von 821 US-Dollar
oder der Gesamtbetrag der Heuern
einschlieflich Nebenleistungen im
Rahmen des Gesamtbemannungsko-
stenkonzeptes von mindestens 1000 1US-
Dollar - jedoch hther als die Mehrzahl
der Nicht-ITF-Heuern, die die ITFsonst
antrifft. Trotzdem gilt der Grundsatz,
daf die Bemannung ¢ines Billigflag-
genschiffes ITF-Heuern ausgezahlt be-

kommen und einem von der ITF gebil-

ligten Kollektivvertrag unterstehen
sollte. Im Falle der Jos hatte die Be-
mannung jedoch sieben Monate lang
nochnicht einmal die ihnen zugesicher-
ten Heuern erhalten. Uber diese Tat-
sache verirgert und mit den ihnen ei-
gentlich zustehenden Heuern vor Au-
gen, legte die Bemannung am 27. Fe-
bruar im italienischen Hafen Neapel
die Arbeit nieder. Sie hatte diese MaB-
nahme mitdem ¢rtlichen Billigflaggen-
inspektor Enrico Cevaro von der der
ITF angeschlossenen Transportarbei-

terféderation FIT-CISL abgesprochen
und wurde von den ortlichen Hafenar-
beitern dabei solidarisch unterstlitzt.
Die polnischen Besatzungsmitglieder
(einige der ranghtheren Offiziere wa-
ren Griechen) blieb standhaft und der
Streik endete schlieilich am 19. Mérz
mit einem Erfolg auf der ganzen Linie.
Es wurde ein ITF-Kollektivvertrag fiir
das Schiff unterzeichnet, und die Be-
mannung erhielt Heuernachzahlungen
in HBhe von insgesamt 344.886 US-
Dollar ausgezahlt (darin enthalten ein
Betrag von 13.982 US-Dollar filr zwei
Seeleute, die das Schiff bereits verlas-
sen hatten). ‘
Am4, Aprilwurde in Tampa/Florida
die unter maltesischer Billigflagge fah-
rende Leros Progress wegen ausste-
hender Heuerzahlungen aufgrund ei-
nes ITF-Kollektivvertrages arrestiert,
Die 22 polnischen Seeleute auf dem
Schiff griechischer Reeder waren seit
zwei Monaten nicht bezahlt worden.
Die Forderungen von elf Besatzungs-
mitgliedern wurden vom US-Billigflag-
genkoordinator John Sansone von der
International Longshoremen’s As-
sociation sowie einem Ortlichen Anwalt
bearbeitet und umfaBten Heuernach-
forderungen in Hohe von 55.000 US-
Dollar sowie ein Strafelement in Hhe
von 100.000 US-Dollar. Vier Tage nach
der Arrestierung konnte ein auBerge-
richtlicher Vergleich geschlossen wer-
den. Die Reeder erklirten sich bereit,
insgesamt 84.447 US-Dollar zu bezah-
len: 49.447 Dollar als Heuernachzah-
lungen sowie weitere 35.000 Dollar als
Entschidigung flir die Nichteinhaltung

des Kollektivvertrags.

Die Bemannung des in St. Vincent
registrierten, britischen Reedern geho-
renden Billigflaggenschiffes Sublime
unterstand keinerlei Kollektivvertrag,
Vollmatrosen auf dem Schiff erhielten
eine Heuer in Hdhe von 300 US-Dollar,
Unteroffiziere erhielten nicht mehr als
500 Dollar im Monat. Als ob diese sehr
schlechte, von keiner Gewerkschaft
gebilligte Bezahlung nochnicht schlimm
genug wire, beschlossen die Reeder,
die Heuerzahlungen andie 18indischen
Besatzungsmitglieder vollig einzustel-
len. Das Schiff lag in Singapur vor An-
ker, und Anfang Februar hatten sich
die ausstehenden Heuerzahlungen an
die Bemannung auf knapp 50.000 US-
Dollarsummiert. Briefe andie Adresse
der Agentender Reeder, an die Reeder
selbst gerichtete Botschaften und ein
Appell an den indischen Hochkommis-
sar brachten kein befriedigendes Er-
gebnis, so daf die Bemannung schlie3-
lich die der ITF angeschlossene Singa-
pore Organisation of Seamen (SOS)
um Hilfe bat. Nach Ricksprache mit
der ITFlie die SOS das Schiff arrestie-
ren. Am 28. Mirz leitete die SOS das
Arrestierungsverfahren ein - und am 1.
April hatten die Reeder alle ausstehen-
den Forderungen ausnahmslos und in
vollem Umfang beglichen. Alle Offizie-
re und Besatzungsmitglieder erhielten
die ihnen zustehenden Heuernachzah-
lungen und wurden auf Kosten der
Reeder am 2. April nach Indien heim-
geschafft. AuBerdem erklirten sich die
Reeder zur Zahlung der Rechts- und
Gutachterkosten bereit.
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nicht anhielt und keine Meldung er-
stattete, konnte durchaus einen Straf-
tatbestand darstellen), kénnen die
Schiffahrtsbehdrden nur titig werden,
wenn sich das Schiff in einem Hafen
befindet. Dieser Vorfall ist ein Parade-
beispiel fiir die Notwendigkeit der Ein-
fithrung einer weiteren Kontrollebene
fir die Schiffahrtssicherheitin Europa -
der Klistenstaatenkontrolle,

Zweifellos war es der Aufschrei 0f-
fentlicher Empd&rung, den dieser Vor-
fall in GroBbritannien ausldste, der die
zypriotischen Behorden zu der unge-
wahnlichen Ankiindigung veranlafiten,
eine umfassende Untersuchung des
Unfalls vornehmen zu wollen und die
Verantwortlichen vor ein zypriotisches
Gericht zu bringen, wenn ihnen stréfli-
che Fahrlissigkeit nachgewiesen wer-
denkann. Was derartige Untersuchun-
gen angeht, kann das zypriotische Bil-
ligflaggenregister sicherlich nicht auf
eine stolze Tradition verweisen. Noch
nicht einmal der Name des gesunkenen
Fischereifahrzeuges war in seiner Pres-
seerkldrung richtig wiedergegeben:
Darin wurde es als Wilhelmina Jane
anstelle von Wilhelmina J. bezeichnet.
TTALIENISCHES FAHRUNGLUCK

Weniger als 24 Stunden nach dem
Vorfall mit der Zulfikar kamen vor der
italienischen Kiiste 138 Personen ums
Leben, als die unter italienischer Flag-
ge fahrende Fahrgastfdhre Moby Prin-
cemitdemvollbeladenen Tanker AGIP
Abruzzo zusammenstieB. Die Olladung
des Tankers ergof3 sich tiber die Féhre,
die sofort in Flammen stand, Von den
139 Menschen an Bord (76 Passagiere
und 63 Besatzungsmitglieder) iiberleb-
te nur ein Besatzungsmitglied. Die
28kopfige Besatzung auf dem ebenfalls
unter italienischer Flagge fahrenden
Tanker, der zum Zeitpunkt der Kollisi-
on vor Anker lag, Uberlebte.

Die Ursache des Ungliicks ist nicht
gekldrt. Zum Zeitpunkt des Zusam-
menstoBes herrschte dichter Nebel, was
zu Spekulationen Anla3 gab, dafl m&g-
. licherweise der Radarempfang gestort
war (die Radaranlage des Tankers war
eingeschaltet). Eine Theorie, nach der
die diensthabende Wache auf der Fih-
re zum Zeitpunkt des Ungliicks ein
FuBballspiel im Fernsehen ansah, wur-
de inzwischen widerlegt. Als wahr-
scheinliche Ursache gelten nun ein
Defektder Radar- oder der Ruderanla-
- ge oder die Mdglichkeit, daB3 visuelle
und Radardaten von der Wache falsch
interpretiert wurden.

ZYPRIOTISCHER TANKER EXPLODIERT

Noch am gleichen Tag ereignete sich
eine weitere Schiffskatastrophe in ita-
lienischen Gewdssern, als der unter zy-
priotischer Flagge fahrende Oltanker
Haven in der Bucht von Genua explo-
dierte. Nachdem einen Tag lang ein
Feuer an Bord gewlitethatte, ereignete
sich eine zweite Explosionund das Schiff
sank. Drei Besatzungsmitglieder wur-
den getttet, drei werden vermi3t. Man
muf3 davon ausgehen, daf3 auch sie ums
Leben kamen. Die von dem Schiff aus-
gehende Gefahr einer Olpest 16ste im
gesamten Mittelmeer Alarm aus und
veranlafite die spanische Regierungzum
einseitigen Erlafl neuer Sicherheitsvor-
schriften filr Tankschiffe und neuer
Meldeverfahren fiir alle Schiffe in spa-
nischen Kiistengew#ssern, Dieser
Schritt ist sehr zu begrif3en, da damit
ein europdischer Staat die Notwendig-
keit einer Ausweitung von Sicherheits-
vorschriften auf die Kistengewdisser
akzeptiert hat.

Die Haven gehdrt zu einer vom Un-
gliick verfolgten Schiffsklasse. Unter
ihren Schwesterschiffen waren unter
anderem die Amoco Cadiz (1974 ge-
baut und nach einem Ungliick vor der
franzosischen Kiiste 1978 Ursache ei-
ner verheerenden Olkatastrophe), die
Maria Alejandra (1977 gebaut und im
Mirz1980 vor Mauretanien explodiert)
sowie die Mycene (1976 gebautund 1970
vor Sierra Leone explodiert). Die Ha-
ven befand sich mit einem vor kurzem
verkingerten Zertifikat (sie wurde 1973
gebaut) auf ihrer Jungfernfahrt nach
2jdhrigem Umbau in Singapur. Ange-
sichts derlangen Reihe von Ungliicken,
auf die diese Schiffe zuriickschauen
kdnnen, stellt sich erneut die Frage, ob
alternde Tankschiffe und Massengut-
frachter, anstatt ihre Zertifikate zu ver-
l&ngern, nicht lieber verschrottet wer-
den sollten.

WEITERE FAHRUNGLUCKE ...

In den vier Tagen nach der Explo-
sion der Haven ereigneten sich zwei
weitere schwere Schiffsungliicke. Inder
Agdis brach auf der unter griechischer
Flagge fahrenden Fahrgastfihre Rodos
Feuer aus. Ein Brand im Maschinen-
raum zerstorte das Schiff. Da der Vor-
fall sich jedoch auf einer der dicht be-
fahrenen griechischen Schiffahrtsrou-
ten ereignete, konnten die 641 an Bord
befindlichen Passagiere von anderen
Schiffen sicher an Bord genommen
werden, und der Bemannung gelang es
schlieBlich, das Feuer unter Kontrolle
zu bringen. Stunden spéter lief die nor-
wegische Fihre Narvik mit 140 Fahr-

gisten an Bord bei schlechtem Wetter
vor der norwegischen Kiiste auf Grund,
Alle Passagiere und Besatzungsmit-
glieder konnten in Sicherheit gebracht
werden, :
SICHERHEITSGIPFEL

Diese Woche der Schitfskatastro-
phen ereignete sich just nach Abschlufl
des Internationalen Gipfeltreffens zum
Thema Sicherheit auf See, das am 9.
und 10. April in Oslo stattfand. Der
Stellvertretende ITF-Generalsekretdr
Ake Selander erlduterte den Teilneh-
mern die Sorgen der ITF im Zusam-
menhang mit Sicherheitsfragen. Selan-
der appellierte an die Wirtschaft, Si-
cherheitstiberlegungen Vorrang vor
Gewinnen zu geben und bezog sich da-
bei auf die hohen Unfallraten der Bil-
ligflaggentonnage sowie die von ver-
kleinerten Bemannungen und Experi-
menten mit dem Ein-Mann-Ausguck
unbestreitbar ausgehenden Gefahren.
Er unterstrich auflerdem erneut die
nachdriickliche Forderungder ITFnach
Verschrottung &dlterer Tonnage, insbe-
sondere von Massengutfrachtern und
Tankschiffen. AbschlieBend erklirte
Selander, da3 nun der Zeitpunkt ge-
kommen sei, ernsthaft an eine Um-
wandlung der bisher rein zwischen-
staatlichen Struktur der Zwischen-
staatlichen Organisation fiir See-
schiffahrt in ein dreigliedriges Gremi-
um mit Vertretern der Reeder, Regie-
rungen und Seeleute zu denken.

*AuBerhalb Europas ist ein weiterer
Eisenerzfrachter unvermittelt gesun-
ken. Eine Woche nach den Schiffsun-
gliicken in Europa verschwand der un-
ter der Billigflagge Hongkongs fahren-
de, belgischen Reedern gehtrende Ei-
senerzfrachter Mineral Diamond aufder
Fahrt von den Niederlanden nach
Westaustralien im Indischen Ozean. In
einem am 17. April empfangenen Fun-
krufhiel es, das Schiff habe seine Fahrt
bei schwerem Wetter verlangsamt, In-
zwischen wurde das Schiff als gesunken
gemeldet. Damit ist innerhalb der ver-
gangenen 14 Monate das 20. grof3e Schiff
mit schwerer Fracht an Bord ver-
schwunden,

Die ITF und die Seeleutegewerk-
schaften haben natiirlich auch kein Pa-
tentrezept, doch appellieren sie schon
seitlangem andie Schiffahrtswirtschaft,
der Sicherheit auf See oberste Prioritit
einzurfumen. Viele Schiffsunglicke
kdnnten vermieden werden, und es ist
an der Zeit, daB sich beide Seiten der
Wirtschaft gemeinsam und ernsthaft
darum bemithen.
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Zunehmende Kritik am zypriotischen Register

Schlechte Zeiten fitr das Billigflaggen-
register von Zypern. Die Affire umdie
unter zypriotischer Flagge fahrende
Zulfikar (die sich mit ihrer “Fahrer-
flucht” nach Versenkung eines briti-
schen Fischereifahrzeugs moglicher-
weise strafbar gemacht hat) und die
Explosion des alternden Tankschiffs
Haven im Golf von Genua (iiber beide
Vorfilleberichten wir ananderer Stelle
in dieser Ausgabe der ITF-Nach-
richten) haben Wirtschaft und.
Weltoffentlichkeit auf die er-
schreckend hohen Unfallraten
des Registers aufmerksam
gemacht. Unter zyprio- |
tischer Flagge fahrende
Schiffe nehmen durchweg
eine Spitzenstellung auf
der Liste der wegen Ver- |
stoflen gegen die Sicher-
heitsvorschriften von den
Beh6rden der europdi-
schen Hafenstaatenkon- §
trolle festgehaltenen Schif-
fe ein. Die ITF hat wegen
der dort geltenden strikten
Geheimhaltungsvorschriften,
die die eigentliche Eigentil- §
merschaft verschieiern, noch ein
ganz besonderes Problem mit Zy-
pern, ebenso wie mit den Cayman-
Inseln. Ernsthafte Zweifel sind immer
- angebracht, wenn Reeder so eifrig dar-
auf bedacht sind, sich hinter dem Ge-
schiftsgeheimnis zu verstecken - was
haben sie zu verbergen und warum?
Und wie reagiert nun Zypern auf die
wachsende Kritik? Mit einer Senkung
der Registrierungsgeblihren und Ton-
nagesteuern im Rahmen eines neuen,
“vercinfachten” Steuerpakets,durchdie
das zypriotische Register noch erheb-
lich billiger wird als Nigeria oder Pana-
ma - sicherlich der beste Weg, die
Qualitit der unter zypriotischer Flagge
fahrenden Schiffe zu verbessern.

Reeder und Gewerkschaften in Indien
fordern gemeinsam die Wiederaufnah-
me der Anheuerung und Ausbildung
vonSeeleutendurch die Regierung. Die
der ITF angeschlossene National Uni-
on of Seafarers of India (NUSI) und die
indische Reedervereinigung legten der
Regierung ein gemeinsam erarbeitetes
Programm vor. Es sieht vor, Seeleute
direkt durch die Schiffahrtsunterneh-
men einzustellen und einen dreimona-
tigen Lehrgang an Land sowie eine
sechsmonatige Ausbildung an Bord ei-
nes Schiffes absolvieren zu lassen. Nach
Angaben von NUSI-Generalsekretir

Leo Barnes liegt das Durchschnittsal-
ter der indischen Seeleute heute bei 50
Jahren. Die Gewerkschaft hat bei der

Regierung auch eine Genehmigung fiir

die Einrichtung eines Ausbildungszen-
trums in Goa beantragt. Ein 1981 ge-
griindeter Regierungsausschufl hatte

Der monatliche

Flaggeniiberblick

~_derITF

einen zeitweiligen Verzicht auf alle
Ausbildungsmafnahmen und Neuein-
stellungen empfohlen, bis sich die Be-
schiiftigungslage gebessert habe. Diese
Empfehlung wurde im Jahre 1983 mit
der SchlieBung der drei vorhandenen
Ausbildungseinrichtungen in die Pra-
xis umgesetzt. Nach Auffassung der
NUSI ist nun in ndherer Zukunft mit
einer Verknappung des Angebots an
indischen Seeleuten auf den Arbeits-
markt zu rechnen.

Die japanische Nationalflotte
schrumpfte nach Angaben des Ver-
kehrsministeriumsimvergangenenJahr
um 83 Schiffe (1,28 Mio. BRT) auf ei-
nen Stand von 449 Schiffen mit 20,4
Mio. BRT. Umim Wettbewerb mit Bil-
ligflaggenschiffen bestehen zu kdnnen,
rit die Regierung den Reedern, auf
unter japanischer Flagge fahrenden
Schiffen zunehmend gemischte Be-
mannungen einzusetzen. Zur Zeit un-
terliegen 18 Schiffe unter japanischer
Flagge von der der ITF angeschlosse-
nen japanischen Seeleutegewerkschaft

JSU gebilligten Vertrigen flir gemisch-
te Bemannung. Unterdessen unter-
zeichneten die JSU und die der ITF
angeschlossene koreanische Seeleute-
gewerkschaft FKSU ein Ubereinkom-
men Uber die Anwendung der gelten-
denITF-Bemannungspolitik auf Billig-

flaggenschiffen japanischer Reeder,
die von der FKSU im Rahmen von

ITF-Vertrdgen bemannt werden,
Laut ITF-Politik hat die See-
leutegewerkschaft aus dem
Land der nutznieBenden Fi-
gentimerschaft das Recht,
fir einem ITF-Vertrag
unterstehende Schiffe
auf der in ihrem Land
vorgeschriecbenen Be-
mannungsstirke zu
bestehen. Die Kollek-
tivvertrige der JSU
sehen eine groflere
Zahl von Besatzungs-
mitgliedern vor als die
der FKSU, so dal3 diese
ab Januar 1992 die Be-
satzungsstirken auf den
betroffenen Schiffen er-
hohen mug,

Seinen eigenen Angaben zu-
folgesind demneuen Register von
Luxemburg 44 Schiffe unterstelit. Die
ITF betrachtet das luxemburgische Re-
gister als belgisches Zweitregister, d. h.
fir alle in Luxemburg registrierten
Schiffe belgischer Reeder ist aus-
schlieBlich die der ITF angeschlossene
belgische Transportarbeitergewerk-
schaft BTB zustindig. Alle anderen in
dem Binnenland registrierten Schiffe
werden vonder ITF hingegen als Billig-
flaggenschiffe behandelt. Der luxem-
burgische Schiffahrtskommissar Marc
Glodterklirte gegeniiber derbritischen
Schiffahrtszeitung Lloyd's List, die in
dem Register verzeichneten- Schiffen
gehdrten “inihrer Mehrheit” belgischen
Reedern, doch hitten Reeder anderer
europiischer Linder ebenfalls Interes-
se an dem Register gefuBert. Die Ree-
der sollten dabei allerdings daran den-
ken, dal die ITF das luxemburgische
Register nur fiir belgische Schiffe ak-
zeptiert und alle tbrigen Schiffe im
Rahmender geltenden Politik den tbli-
chen MaB3nahmen unterworfen sind.
Nach den der ITF zuginglichen Infor-
mationen umfaBt das Register bisher
lediglich 33 Schiffe.

Forts. auf Seite 10

ITF Nachrichten, April 1991, Selte 9



.. Singapur umwirbt ausldnaische Reeaer

Forts. von Seite 9

Die rumiinische Regierung plant die
Einrichtung einer Reihe von Freihan-
delszonen als Anreiz fur die
Schiffahrtswirtschaft. Vorgesehenistdie
Einrichtung von drei Zonen am
Schwarzen Meer (im Hafen von Con-
stanza), am Donau-Schwarzmeer-Ka-
nal (der im September 1992 fiir den
Verkehr freigegeben wird) sowie ent-
lang anderer Kanile. Neben einem
jlingstverabschiedeten Gesetz, das aus-
landische Direktinvestitionen und spe-
zielle Steuernachldsse ermdglicht, soll
auch dieses Vorhaben dem Ausbauder
Schiffahrtswirtschaft dienen. Der
Schiffahrtssektor, in dem 360.000 Men-
schen beschiftigt sind, gilt als einer der
geslindesten Wirtschaftsbereiche Ru-
miéniens, und westeuropdische Fach-
leute #uBern sich zuversichtlich iiber
die Zukunft des Sektors. Die rumini-
sche Seeleutegewerkschaft mit Sitz in
Constanza ist Mitglied der ITF.

Das Register von Singapur mdchte

W (EUTE

auslindische Reeder zum Transfer auf
seine Flagge bewegen. Noch im Laufe
dieses Jahres soll eine Handelsmission
mit dem speziellen Auftrag nach Euro-
pa entsandt werden, Reeder fiir einen
Flaggenwechsel zu gewinnen. Zwar
wurde Singapur in Anerkennung der
Tatsache, daf Eigentum und Kontrolle
iiber viele unter Singapur-Flagge fah-
rende Schiffe tatsichlich in Singapur
angesiedelt sind, aus dem Verzeichnis
der von der ITF als Billigflaggen ange-
sehenen Register gestrichen. Doch
werden die Schiffe 4hnlich wiein Hong-
kong noch immer in jedem Einzelfall
Uberpriift, und auslindische Reeder, die
ihre Schiffe unter der Flagge Singapurs
registrieren, muissen auch weiterhin ei-
nen von der ITF genchmigten Vertrag
vorweisen.

Im Laufe des vergangenen Jahres muf3-
te die unter spanischer Flagge fahrende
Flotte eine groBe Zahl von Flaggen-

’

transfers hinnehmen, Die Flotte ist von
einem Héchststand von 7,8 Mio. BRT
im Jahre 1979/80 auf heute 3,1 Mio.
BRT geschrumpft. Diese Zahlen die-
nen der Reederorganisation Anave als
Rechtfertigung ftirihre Forderung nach
Einrichtung eines Zweitregisters, das
von den spanischen Schiffahrtsgewerk-
schaften abgelehnt wird. Die Reeder
drohen mit der Ausflaggung weiterer
Tonnage. Nach Angaben von Anave
wird das Register im Laufe der nich-
sten 5 Jahre auf einen Bestand von nur
noch100Schiffen miteiner Million BRT
zurlickgehen.

Die Regierung Taiwans erwartet fiir
1991 mit zehn Millionen Tonnen Lade-
gewicht einen neuen Rekordstand der
Schiffahrtsflotte des Landes. Zur Zeit
umfaft die Flotte 9,5 Mio. Tonnen und
befdrdert 31 Prozent des Warenauf-
kommens im Auf3enhandel Taiwans.

Michael Chin, derzeit in der angli-
kanisch-chinesischen Mission in
Melbourne (Australien) tdtig, wur-
de zum n#ichsten Generalsekretir
der Internationalen Christlichen
Vereinigung fur Seeschiffahrt
(ICMA) gewdhlt. Er bringt um-
fangreiche Erfahrungen als Geistli-
cher, Hafenkaplan der Seeleute-
missionen in New York und Mel-
bourne und ehemaliger Asienbera-
ter des Zentrums fiir Seeleuterech-
te in sein neues Amt, das er im No-
vember diesenJahres antreten wird,
mit. Seine Sprachkenntnisse - er
spricht sechs asiatische Sprachen -
und sein Wissen um die besonderen
Probleme asiatischer Seeleute wer-
den ihn in seinem neuen Amt zugu-
te kommen. Der augenblickliche
ICMA-Generalsekretidr ist Re-
verend Bernard Krug.

Robert Herdin ist vom Amt des
Kassenwarts der finnischen See-
leutegewerkschaft zurlickgetreten.
Sein Nachfolger ist Mikko Tuomi-
nen.

Sigurd Bgje Larsen, Kassenwart der
dénischen Funkoffiziersvereini-
gung, wurde zum Présidenten des
Wohlfahrtsrats der dédnischen Han-
delsflotte gewdhlt.

Dr. Shanti Patel, Vizeprasident des
indischen Gewerkschaftsdachver-
bandes Hind Mazdoor Sabha (HMS)
undPrisident der Gewerkschaft der
Arbeitnehmer im Hafen von Bom-
bay sowie der indischen Hafenar-
beiterfoderation, wurde zum Vor-
sitzenden der nationalen Schiff-
fahrtsbehdrde ernannt.

Dr. Philippe H. P. Rochat wurde
zum neuen Generalsekretir der In-
ternationalen Zivilluftfahrt-Orga-
nisation (ICAQ) gewéhlt. Er tritt
damit die Nachfolge von S. S. Sidhu
an, dessen Amtsperiode Ende Juli
abliuft.

Erik Skovmand wurde zum neuen
Vizeprisidenten der ddnischen
Schiffsingenieursgewerkschaft ge-

wihlt. Erist Nachfolger von Preben
Pedersen, der sich nach 3 Jahren im
Amt nicht zur Wiederwah! gestellt
hatte. Skovmand, ein Beamter im
Fischereiministerium, ist seit 1981
Mitglied des Vorstands der Ge-
werkschaft.

Syd Tierney legte nach 14 Jahren
das Amt des Prisidenten der briti-
schen Union of Shop, Distributive
and Allied Workers (USDAW) nie-
der. Tierney, von UDSAW unter-
stiitzter Abgeordneterim britischen
Parlament,wurde erstmals 1977 zum
Présidenten der Gewerkschaft ge-
wahlt und spiater mehrfach im Amt
bestatigt. Vor seinem Aufstieg an
die Spitze der Gewerkschaft war er
Uber zwanzig Jahre lang als Funk-
tiondr fiir USDAW tiitig gewesen.
Seine Nachfolgerinist Audrey Wise,
Parlamentsabgeordnete der Labour
Party und die erste Frauim Spitzen-
amt dieser Gewerkschaft.
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ZIVILLUFTFAHRT

Streik bringt Flugverkehr i in
der Turkei zum Erliegen

Mehr als 10.000 Mitglieder der der ITF
angeschlossenen tlrkischen Zivilluft-
fahrtgewerkschaft Hava-Is befinden
sich zur Zeit im Ausstand. Sie fordern
bessere Lohne und protestieren gegen
die Unterminierung grundlegender
Gewerkschaftsrechte durch die Verab-
schiedung zahlreicher repressiver Ge-
setze (vergl. ITF-Nachrichten Mirz
1991).

Der Streik, der am 1. April begann,
richtet sich gegen Turkish Airlines
(THY) und die Abfertigungsgesell-
schaft Havas, die beide von der Arbeit-
geberorganisation TUHIS vertreten
werden.

Die Arbeitgeber reagierten auf den
Streik mit der Aussperrung von Ge-
werkschaftsmitgliedern, was in einem
Land mit einer j&hrlichen Inflationsra-
te von 100 % unverzlglich spiirbare
finanzielle Hirten mit sich brachte. Sie
bedienen sich auch in grofiem Umfang
der von anderen Unternehmen ange-
botenen Streikbrecherdienste.

Der Streik bei Havas wird von Celebi
Co und Istanbul Airlines unterlaufen,
die den normalerweise von Havas be-
dienten Fluggesellschaften ihre Dien-
ste bei der Gepéckabfertigung anbie-
ten, Istanbul Airlines betitigt sich dar-
Uber hinaus als Streikbrecher fir THY,
indem sie im Wartungszentrum der
THY im Norden Zyperns Wartungsar-
beiten an Maschinen der Fluggesell-
schaft ausfihrt.

AuchzweiTochtergesellschaftenvon
THY - North Cyprus Airlines und Sun
Express, ein Gemeinschaftsunterneh-
men mit Lufthansa - werden als Streik-
brecher eingesetzt. Vor Beginn des
Streiks wurden die meisten THY-Ma-
schinen auf diese beiden Fluggesell-
schaften sowie auf Sultan Air iibertra-
gen, Hava-Is weist die Fluggiste darauf
hin, daf diese kleinen Fluggesellschaf-
ten nicht fiir den sicheren Betrieb der
THY-Fliige garantieren kdnnen, da sie
wegen des Streiks nicht auf angemesse-
ne Wartungsdienste rechnen diirfen.

Die in der Geschiftsstelle der Flug-
gesellschaft in Kopenhagen beschiftig-

ten THY-Mitarbeiter, Mitglieder des
der ITF angeschlossenen Handels- og
Kontorfunktionaerernes Forbund i
Danmark, wurden gezwungen, wihrend
des Streiks ihren Jahresurlaub zu neh-
men, was praktisch einer Aussperrung
gleichkommt. Auch die Leitung der
THY-Geschiftsstelle in London ver-
suchte ihre Mitarbeiter zu zwingen,
unbezahlten Urlaub zu nehmen. Dies
konnte die britische Transport and
General Workers’ Union jedoch er-
folgreich verhindern,

Die ITF bittet die ihr angeschlosse-
nen Gewerkschaften, wihrend des
Streiks den Flugbetrieb von THY mit
allen ihnen zur Verfigung stehenden
Mitteln zu behindern. Die der ITF an-
geschlossene niederldndische Trans-
portarbeitergewerkschaft Vervoers-
bond FNV hat die niederlindische
Fluggesellschaft KLM bereits aufge-
fordert, keine Wartungsarbeiten an ei-
nem Airbus der THY vorzunehmen.
Die bundesdeutsche ITF-Mitgliedsge-

werkschaft Offentliche Dienste, Trans-
port und Verkehr (OTV) forderte von
der Lufthansa ein Verbot von Streik-
brecherdiensten der Sun Express.

Die der ITF angeschlossene VPOD
in der Schweiz appellierte an Swissair,
wihrend der Dauer des Streiks keiner-
lei Dienstleistungen fiir THY auszu-
fithren. Die Gewerkschaft hat eine star-
ke Basis fir diese Forderung: Aufgrund
des Kollektivvertrages ist es Swissair
nicht gestattet, durch ihre Manahmen
Streikaktionen von Gewerkschaften in
anderen Lindern zu unterlaufen, ins-
besondere wenn es sich um ITF-Mit-
gliedsgewerkschaften handelt.

Auf ihrer Sitzung in London am 10.
und 11. April verabschiedeten die Mit-
glieder des ITF-Sektionsausschusses
Zivilluftfahrt eine EntschlieBung,inder
sie threr vollen Solidaritit mit den
streikenden Hava-Is-Mitgliedern Aus-
druck gaben und die Arbeitgeber zur
Aufnahme echter Verhandlungen mit
der Gewerkschaft aufforderten.

Biman-Mitarbeiter wiedereingestellt

Gegenwirtigsieht esso aus,als ob die28 Mitarbeiter der Gepickabfertigung

-bei Bangladesh Biman am Flughafen von Kalkutta, die vor zwei Jahren

entlassen wurden, demnéchst an ihre Arbeitsplatze zurtickkehren kdnnen
(vergl. ITF-Nachrichten September 1990).

Dieser Sinneswandel bei dem Unternehmen ist gréftenteils dem neuen
Geschiftsfiihrenden Direktor der Fluggesellschaft zu verdanken. Auf
AnregungdesITF-Regionalsekretérsfiir Asien und den pazifischen Raum,
Mo Hoda, flogen die drtlichen Gewerkschaftsvertreter der betroffenen
Mitarbeiter in Kalkutta nach Dhaka, wo sie ausfiihrliche Gespriche mit
dem neuen Direktor fithrten, der ihr Anliegen wohlwollend zur Kenntnis
nahm.

Die in der der ITF angeschlossenen All India Federation of Foreign
Airlines Employees’ Unions (AIFFAEU) organisierten Mitarbeiter in der
Gepéckabfertigung waren 1989 von Bangladesh Biman freigesetzt und an
ihrer Stelle jeweils fir einige Tage nicht gewerkschaftlich organisierte
Aushilfskrifte eingestellt worden.

Die Betroffenen genossen in diesem Arbextskonﬂlkt die generelle
Unterstlitzung von Gewerkschaften mit Mitgliedern unter den Beschif-
tigten auf indischen Flugh#fen, die sich der Konsequenzen fiir die Ar-
beitsplitze ihrer Mitglieder bewuflt waren, falls sich andere ausldndische
Fluggesellschaften in Indien die Position von Bangladesh Biman zu eigen
machen wiirden.
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ITF-Bildungsprogramm fiir indische Gewerkschafter

Grilnes Licht fiir die dritte Phase des
wegweisenden ITF-Programms zur
AusbildungvonFithrungsqualitdtenbei
indischen Gewerkschaften der Zivil-
luftfahrt gab es auf der Sitzung der flr
das Programm verantwortlichen Funk-
tiondre am 14, Mirz in Neu-Delhi, an
der auch der ITF-Regionalsekretér fur
Asien und den pazifischen Raum, Mo
Hoda, teilnahm, Die Sitzungsteilneh-
mer sprachen sich nachdriicklich fir
eine Fortsetzung des Programms aus,

Das Projekt war die erste ITF-Bil-
dungsmaBnahmenimasiatischen Raum.
Es wurde 1983, zwei Jahre vor dem
Beginn des langfristigen Bildungspro-
gramms fiir angeschlossene Gewerk-
schaften in ganz Asien und dem pazifi-
schen Raum, gestartet.

Die 1986 angelaufene zweite Phase
~ istzwar noch nicht abgeschlossen - offi-
~ ziell endet sie im Juni diesen Jahres -

“doch lag dem ProjektausschuB, der fiir
“die Durchftthrung des Programms ver-
“antwortlich ist, sehr an einer frihzeiti-

gen Entscheidung, um Vorbereitungen
fur die weitere Arbeit treffen zu kdn-
nen.

Der bisher wichtigste Erfolg des
Ausbildungsprogrammes besteht in ei-
ner Ann#herung der zuvor zersplitter-
ten Gewerkschaften dieses Wirt-
schaftsbereichs (es gibt etwa 47 eigen-
stindige Gewerkschaften) und der ak-
tiveren Mitarbeit in ihren Gewerk-
schaften, zu der sich die Arbeitnehmer
inder Zivilluftfahrt nach ihrer Teilnah-
me an den Ausbildungsseminaren er-
muntert fihlten,

Auch konnte der indische Koordi-
nierungsausschub fiir Luftfahrtgewerk-

i

schaften (AICCATU) rasch auf Solida-
ritdtsappelle von ITF-Mitgliedsge-
werkschaften, die inanderen Teilender
Region in Arbeitskonflikte verwickelt
waren, an ihre Gewerkschaftskollegen
reagieren,

Bis der von den angeschlossenen in-

dischen Luftfahrtgewerkschaften ein--

gerichtete Treuhandfonds fur Bil-
dungsarbeit und soziale Wohlfahrts-
maBnahmen eingetragen ist und die zur
Finanzierung des Programms erforder-
lichen Mittel von Arbeitnehmern und
Offentlichkeit eingegangen sind, bittet
der Projektausschufl um Bereitstellung
von Geldern fiir die Fortfohrung des
Programms,

Die ITF-Gewerkschaften leisten auf
ortlicher Ebene bereits einen erhebli-
chen Beitrag zu dem Programm, indem
sie fir die Freistellung ihrer Mitglieder
zur Teilnahme an den Ausbildungskur-
sen sorgen, die Reisekosten der Teil-
nehmer Ubernehmen und die fur die
MafBnahmenbendtigten Sitzungsriume
und Konferenzeinrichtungen groBzligig
zur Verfligung stellen.

Letztendlich soll sich das Programm
selbst tragen. Bis dahin werden jedoch
noch einige Jahre vergehen.

Die Verantwortlichen wollen das
Programm im groflen und ganzen in
seiner derzeitigen Form mit Semina-
ren, Workshops und Studienkreisen
sowie einer “Ausbildung fur Ausbil-
der” fortfithren. Darilber hinaus sollen
Sonderprogramme flir Arbeitnehme-
rinnen erarbeitet werden, da bisher nur
eine sehr geringe Anzahl von Frauen
miteinbezogen werden konnte. Eine
weitere Berufsgruppe, fiir die sie die
Einrichtung von Sonderlehrgéingen be-

gritBen wiirden, sind die Arbeitnehmer
auf kleineren Flughifen.

*AuBerst erfolgreich waren auch die |
kurzen Ausbildungslehrginge fir
Transportarbeiter, die inden vergange-
nenJahrenvonder ITF gemeinsam mit
Ortlichen Vertretern angeschlossener
Gewerkschaften in Ostindien veran-
staltet wurden und die zu einem erheb-
lichen Anstieg der Zahl der Mitglieder
der Transportarbeitergewerkschaften
und einem besseren Verstdndnis an der
Gewerkschaftsbasis fur die Notwen-
digkeit einer Mitarbeit in ihrer Ge-
werkschaft, vor allem in schwierigen
Zeiten, fihrten,

Zu dieser Schlufifolgerung kamen
Bildungsbeauftragte und regionale Ge-
werkschaftsfunktionére aufeiner am3,
Mai unter der Schirmherrschaft des
Koordinierungsausschusses von ITF-
Mitgliedsgewerkschaften in Ostindien
veranstalteten Sitzung, Durch den bis-
herigen Erfolg des Programms ermu- -
tigt, baten sie den ITF-Regionalsekre-
t4r fir Asienund den pazifischen Raum,
Mo Hoda, um weitere Unterstlitzung
der ITF fiir ein Programm von eintégi-
gen Ausbildungslehrgiingen, die sie
ohne finanzielle Zuschiisse von der ITF
durchflihren kbnnten,

Die Uibergeordneten Ziele des Bil-
dungsprogramms in der Region wur-
den am 2. April auf einem eintégigen
Ausbildungsseminar fir Spitzenfunk-
tion#re der ITF-Mitgliedsgewerkschaf-
ten hervorgehoben, auf dem tber ver-
schiedene Themen beraten wurde, un-
ter anderem den Beitrag der ITF zur
Tétigkeit der IAO, Fthrungsqualitdten
und Ausbildungsbedarf.

BEVORSTEHENDE SITZUNGEN

21. Mai

Lizenzierung von Flugzeugwartungs- London
ingenieuren |
29. und 30. Mai UnterausschuB filr Meeresverschmutzung Reykjavik
| der Sektion Fischer (Island)
3. und 4. Juni Hafenarbeitersitzung London
4. Juni Seeleutesitzung London
5.7, Juni Fair-Practices-Ausschufl London
11. und 12. Juni ITF/TIOD-Arbeitsgruppe Offentlicher Nantes

Personennahverkehr
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Air Niugini miBachtet Schlichtungsergebnis

Trotz einer Entscheidung des einge-
schalteten ‘Schlichtungsgremiums zu
ihren Gunsten (vergl. ITF-Nachrichten
Februar 1991) konnten die von Air Ni-
ugini wegen ihres Protests gegen tiber-
lange Dienstzeiten entlassenen neun
FlugbegleiterInnen bisher noch nicht
an ihren Arbeitsplatz zurtickkehren.

Das Schlichtungsgremium verfiigte
die Wiedereinstellung der Betroffenen
- alle Neun Mitglieder der der ITF an-
geschlossenen Vereinigung der Flug-
begleiter in Papua-Neuguinea - ohne
Binkommenseinbuflen. Die Geschifts-
leitung von Air Niugini versicherte der
ITF in einem Schreiben, die Fluggesell-
schaft werde die Entscheidung des
Ausschusses akzeptieren,

Obwohl die Entscheidung auch vom
Arbeitsministerium bestitigt wurde,
hielt sich das Unternehmen nicht an
sein Wort und legte beim Obersten
Gerichtshof Berufung ein. Offensicht-
lich war die Geschéftsleitung von Air

Niugini nur dann bereit, der Entschei-
dung des Ausschusses zu folgen, wenn
sie zugunsten der Fluggesellschaft aus-
fiel.

Nach Bekanntgabe des Ergebnisses
der Schlichtungsverhandlungen erklér-
te die Geschiftsleitung der Fluggesell-
schaft in einem Brief an die ITF, die
FlugbegleiterInnen seien wieder einge-
stellt worden, und forderte die ITF auf,
die Angelegenheit damit als erledigt zu
betrachten. Inder Zwischenzeit hat die
ITF jedoch erfahren, daf die Flugbe-
gleiterInnen bisher noch nicht wieder
auf die Gehaltsliste gesetzt oder zum
Dienst eingeteilt wurden.

Der Sekretér der ITF-Sektion Zivil-
luftfahrt, David Cockroft, machte ge-
genliber dem Leiter der Personalabtei-
lung bei Air Niugini, Paul Aisa, schrift-
lich deutlich, daB die fortgesetzte Schi-
kanierung der FlugbegleiterInnen und
ihrer Gewerkschaft auf keinen Fall hin-
genommen werden kdnne. Er forderte

die Fluggesellschaft nachdriicklich auf,
von einer gerichtlichen Klage abzuse-
hen und unverziiglich fiir die Umset-
zung der Entscheidung des Schlich-
tungsausschusses zu sorgen, Anderen-
falls, so warnte er, riskiere die Ge-
schiiftsleitung verstirkte Maflinahmen
gegendas Unternehmen von seiten der
ITF und der ihr angeschlossenen Ge-
werkschaften,

Auf seiner Sitzung am 10. und 11.
April in London verabschiedete der
ITF-Sektionsausschufl Zivilluftfahrt
eine EntschlieBung, in der er seiner
vollen Unterstlitzung fir die Papua-
Neuguinea Flight Attendants’ Associa-
tion Ausdruck gab und den australi-
schen ITF-Mitgliedsgewerkschaften fiir
ihre SolidaritdtsmaBnahmen in Unter-
stitzung der Gewerkschaft in Papua-
Neuguinea dankte. Dariiber hinaus
verurteilte die EntschlieBung die Ge-
schiftsleitung von Air Niugini filr ihr
unredliches und arglistiges Verhalten.

ITF-Sektionsausschufl tagt in London

Grof3e Sorge bereitete den am 10. und
11, April anl#Blich der Sitzung des ITF-
Sektionsausschusses Zivilluftfahrt in
London versammelten Delegierten die
Ubernahme von Tatigkeiten der Be-
schiftigten in der Zivilluftfahrt durch
Subunternehmer. Die 76 Delegierten
von42 Gewerkschaften aus 25 Lindern
verabschiedeten eine EntschlieBung, in
dersie ihrer grundsétzlichen Ablehnung
der Praxis der Vertragsvergabe auf na-
tionaler ebenso wie internationaler
Ebene filr Arbeiten im Auftrag von
Fluggesellschaften und Flughifen so-
wie des Einsatzes von Zeitarbeitsagen-
turen und jeder anderen Form von Ge-
legenheitsarbeit in dem Wirtschaftsbe-
reich Ausdruck gaben.

Die Vertragsunternehmen setzen
Arbeitnehmer ein, deren Lhne, Be-
schéftipungsbedingungen und gewerk-
schaftlicher Organisierungsgrad weit
unter den inder Luftverkehrswirtschaft
herrschenden Normen liegen. Die am
schwersten betroffenen Bereiche sind
die Verpflegungs- und Reinigungs-
dienste, die Flugzeugwartung und die
Sicherheitsdienste. In einigen Fillen
wurden von den Fluggesellschaften so-
gar fir das Flugdeck- und das Kabinen-
personal Lejharbeitnehmer eingesetzt,

Ein Vorschlag lautete, zwischen Ge-
werkschaften und Arbeitgebern in der
Luftverkehrswirtschaft bindende Kol-
lektivvertrige auszuhandeln, die die
Praxis der Vertragsvergabe verhindern

koénnten, Die Delegiertenunterstrichen
ferner die Notwendigkeit, Arbeitneh-
mer, die derzeit Vertragsarbeiten flr
Fluggesellschaften oder Flughifen aus-
fuhren, in den Gewerkschaften der Ar-
beitnehmer in der Zivilluftfahrt zu or-
ganisieren und flr eine Angleichung
ihrer Arbeitsbedingungen an die der
Arbeitnehmer inder Luftverkehrswirt-
schaft zu sorgen.

Die Sitzungsteilnehmer hielten auch
eine Anndherung der Lohne und Ar-
beitsbedingungen der Arbeitnehmer in
verschiedenen Lidndern fiir dringend
erforderlich. Die Arbeitgeber setzenfiir
Titigkeiten auf Vertragsbasis in den
Bereichen Flugzeugwartung, Flug-
scheinverkaufund Buchung zunehmend
Subunternehmen aus anderen Lindern
ein, deren Ldhne und Bedingungen
unter dem im Stammland der Flugge-
sellschaften Ublichen Niveau liegen.

Die Delegierten baten das ITF-Se-
kretariat, den angeschlossenen Ge-
werkschaften als Orientierungshilfe fiir
ihre Verhandlungsfithrer regelméBig
genaue Informationen itber Lohne und
Produktivitét zur Verfilgung zu stellen.
AuBerdemwurde die ITFaufgefordert,
bei der Herstellung engerer Kontakte
zwischen den Gewerkschaften der Ar-
beitnehmer ein und derselben Flugge-
sellschaftin unterschiedlichen Lindern
ebensowie zwischen den Gewerkschaf-
ten der bei den verschiedenen, in einer
zunehmenden Zahl weltweiter Allian-

zen zusammengeschlossenen Flugge-
sellschaften beschiftigten Arbeitneh-
mer behilflich zu sein.
TIZENZIERUNG
- Ineimigen Lindern hatdie Praxisder
Vertragsvergabe bereits zu e¢inem er-
heblichen Riickgang der Zahl qualifi-
zierter und erfahrener Arbeitnehmer
in wichtigen, sicherheitsrelevanten Be-
reichen, unter anderem der Flugzeug-
wartung und dem Sicherheitsbereich,
geflihrt. Nach Meinung der Sitzungs-
teilnehmer besteht die einzige Chance,
die von dieser Entwicklung ausgehen-
den Gefahren abzuwenden, in der Ge-
wihrleistung eines moglichst hohen
Ausbildungsniveaus beim Personal.
EineMoglichkeit zur Gewihrleistung
der Sicherheit besteht in der Vergabe
staatlicher Lizenzen an Arbeitnehmer
in sicherheitsrelevanten Bereichen, die
eine angemessene Qualifikation dieser
Mitarbeiter garantieren: Schon seit ei-
nigen Jahren setzt sich die ITF im Rah-
men internationaler Ordnungsbehor-
den wie z. B. der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation fir den Grund-
satz der staatlichen Lizenzierung ein,
und auch die Teilnehmer an dieser Sit-
zung wiederholten die Forderung nach
Einftthrung internationaler Lizenzie-
rungsnormen flir das Kabinenpersonal.
Daneben gaben die Delegierten in
Entschlieffungen ihrer Unterstiitzung

Forts. auf Seite 14
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.. [TF-Politik zu Flug- und Dienstzeiten verabschiedet

Forts. von Seite 13

fiir den Streik der Arbeitnehmer in der
Zivilluftfahrtin der Tlrkei (vergl. Arti-
kel an anderer Stelle dieser Ausgabe
der ITF-Nachrichten) und den Kampf
der Mitarbeiter von Thai Airways In-
ternational in Neu-Delhi Ausdruck, die
nach Ubertragung ihrer Aufgaben auf
ein Subunternehmen durch die Flugge-
sellschaft summarisch entlassen wor-
den waren (vergl. ITF-Nachrichten Ja-
nuar 1991). Ineiner weiteren Entschlie-
Bung erklértensich die Sitzungsteilneh-
mer mit den neun von Air Niugini we-
gen ihres Protests gegen iiberlange
Dienstzeiten entlassenen Flugbegleite-
rInnen (vergl. Artikel an anderer Stelle
dieser Ausgabe der ITF-Nachrichten)
solidarisch.
EUE -

 GRENZUNG

Eine auf der Sitzung verabschiedete
gewerkschaftspolitische Erklirung be-
' faBt sich mit der komplexen Frage der
Flug- und Dienstzeitbeschrinkungen
. ftir das Flugdeck- und das Kabinenper-
sonal. Angesichts der juingsten Ent-
wicklungenim Rahmender JAA (Joint
Aviation Authorities) und der Europi-
ischen Gemeinschaft war eine klare
gewerkschaftspolitische Position drin-
gend erforderlich geworden. Auch die
Internationale Zivilluftfahrt-Organisa-
tion hat Beratungen Uber weltweite
Dienstzeitbegrenzungen aufgenom-
men, Die neue Politik ist das Ergebnis
einer Reihe von Sitzungen wihrend der
vergangenen zwei Jahre, an denen so-
wohldie Gewerkschaften des Flugdeck-
als auch des Kabinenpersonals teilge-
nommen hatten. Sie tritt an die Stelle
der 1980 auf dem ITF-Kongref in Mia-
mi verabschiedeten Politik und wurde
bereitsvondenzustindigen technischen
Ausschiissen bestdtigt,
KUNFTIGE ENTWICKLUNGEN IN DEM
WIRTSCHAFTSBEREICH

Die anwesenden Delegierten berie-
ten darliber hinaus (iber die Auswir-
kungen der sich verschirfenden Rezes-
sion in Europa und Nordamerika und
die Folgen des Golfkrieges. Eine grofe
Zahl von Fluggesellschaften haben mit
der Durchfilbrungvon Sparmaf3nahmen
begonnen, die h#ufig umfangreiche
Entlassungen bedeuten. Inden meisten
Fillen wurden die Arbeitnehmerver-
treter nicht ausreichend konsultiert.
Viele Delegierte stellten fest, daB die
Fluggesellschaften die Auswirkungen
des Golfkrieges als Vorwand fiir die
Massenentlassungen benutzten,

Die Delegierten waren sich darliber
einig, daB die Schitzungen der vergan-

OLITIK ZUR IJIENSTZEITBE-

genen Jahre, wonach eine Verdoppe-
lung des Aufkommens im Luftfracht-
und Reiseflugverkehr zu erwarten sei,
nicht linger zutreffen. Allerdings diir-
fen die Gewerkschaften die Zukunft
des Wirtschaftsbereichs ihrer Meinung
nach nicht zu pessimistisch beurteilen.
Seit Beendigung des Golfkrieges gibtes
bereits eindeutige Anzeichen filr einen
Wiederaufschwung, so daB die Per-
spektivenfir die Luftverkehrswirtschaft
durchaus nicht nur diister sind. Positiv
wurde gewertet, dafl auf der jingsten
Sitzung des parititischen EG-Aus-
schusses fiir Luftverkehr von Arbeitge-
ber- und Gewerkschaftsvertretern ge-
meinsam ein Appell an die Kommis-
sion gerichtet worden sei, die Liberali-
sierungsmaBnahmensolange auszuset-
zen, bis sich der Wirtschaftsbereichvon
den Folgen der jlingsten Krise erholt
habe (vergl. ITF-Nachrichten Mirz
1991).

MITTEL- UND USTEUROPA

Attila Losonczi, Vertreter der unab-
hingigen Gewerkschaft der Flugzeug-
techniker aus Ungarn - der ersten der
ITF angeschlossenen Luftverkehrsge-
werkschaft aus Osteuropa - berichtete
von den besonders ernstzunehmenden
Problemen, denen sich die Luftver-
kehrsgewerkschaften in Mittel- und
Osteuropa wegen der mangelnden
Wettbewerbsfihigkeit ihrer Flugge-
sellschaften gegeniibersehen.

Er unterrichtete die Sitzungsteilneh-
mer Uber die flir Mai geplante Privati-
sierung bestimmter Unternehmensbe-
reiche der nationalen ungarischen
Fluggesellschaft Malev. Betroffen sei
unter anderem der Wartungsbereich,
wo der derzeitige Personalbestand von
1.500 Mitarbeitern auf 500 reduziert
werden solle. Auch die Vereinigung
tschechischer und slowakischer Trans-
portarbeiter, die ebenfalls Uber Mit-
glieder in der Zivilluftfahrt verflgt, ist
inzwischen Mitglied der ITF.
TECHNISCHE AUSSCHUSSE

Der Sitzung des Sektionsausschus-
ses vorausgegangen war am 9. April
eine Sitzung des technischen Ausschus-
ses des Bodenpersonals, auf der Claus
Lindegaard von der SiD (D#nemark)
als Nachfolger von Vittorio Toso von
der CISL (Italien) zum AusschuBvor-
sitzenden gew&hltwurde. Der Ausschu3
wilrdigte Tosos Beitrag zur Titigkeit
der Sektion. Angesichts des hohen
Grades an Spezialisierung bei den Be-
rufsgruppen des Bodenpersonals be-
schloB der AusschuB8 die Einrichtung
von Arbeitsgruppen zur Beratung ber
die besonderen Probleme der lizenzier-

ten Flugzeugwartungsingenieure und
der Fluglotsen.

Claude Beaub von der USPNT
(Frankreich), neugew4hlter Vorsitzen-
der des technischen Ausschusses des
Flugdeckpersonals, unterstrich die
Notwendigkeit einer Wiederbelebung
des Ausschusses und der Fortsetzung
der ITF-Kampagne fiir eine dreikdpfi.
ge Flngdeckbemannung. Es sei wichtig,
die Titigkeit des Ausschusses fortzu-
setzen, um zu demonstrieren, dafl die
ITF alle Berufsgruppen der Arbeitneh-
mer in der Zivilluftfahrt vertritt.

Olympic andert
Kurzarbeitsplane

Nachdem sich die Luftfahrtgewerk-
schaften mit dem Einfrieren der L&hne
fiir die Dauer von zwei Jahren einver-
standen erklirten, verzichtete die staat-
liche griechische Fluggesellschaft
Olympic Airways auf die geplante
Kurzarbeit beim Bodenpersonal.

Fir 1.800 Mitarbeiter wollte die
Fluggesellschaft im Rahmen eines
Sparprogramms, durch das die Lohn-
kostenindiesem Jahr um 19 Mio. Pfund
Sterling (31,4 Mio. US-Dollar) gesenkt
werden sollen, fiir die Dauer von drei
Monaten Kurzarbeit bei halber Bezah-
lung einfithren. Die verbleibenden6.000
Mitglieder des Bodenpersonals sollten
nach Ende der Sommerreisesaison
phasenweise fiir jeweils ein bis drei
Monate kurzarbeiten.

Aufgrund der neuen Vereinbarung
wird das Bodenpersonal wihrend der
Sommerreisesaison ebenfalls mehrere
Tage als unbezahlte Uberstunden’ ar-
beiten und zusétzliche Einschrinkun-
genbei den verbilligten Fliigen fr ihre
Familien akzeptieren. Die Gewerk-
schaften der Piloten und des Kabinen-
personals hatten zuvor bereits hnliche
Zugestidndnisse gemacht,

Vor kurzem gab Olympic den Ver-
kauf eines 49%igen Aktienanteils an
seiner Tochtergesellschaft Olympic
Catering, die die wihrend des Fluges
servierten Mahlzeiten liefert, an eine
Niederlassung der Abela-Gruppe - ei-
nem auf Vertragsbasis titigen interna-
tionalen Verpflegungsunternehmen filr
Werkskantinen und Fluggesellschaften
-bekannt. Auf Proteste der Arbeitneh-
mer gegen den Verkauf reagierte die
Regierung im November 1990 mit
scharfen Repressalien (vergl. ITF-
Nachrichten November 1990). ‘
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Nordamerikanische Zivilluftfahrt in Schwierigkeiten

Die finanziellen Schwierigkeiten der
US-Fluggesellschaften halten an: In-
zwischen haben sich vier Fluggesell-
schaften dem Schutzvon Kapitel 11 der
US-Konkursgesetze unterstellt. Ge-
werkschaftenbei Trans World Airways
(TWA) haben sich einem Ubernahme-
angebotflrdie hochverschuldete Flug-
gesellscha[t angeschlossen. Iberia
konnte seine Position in Lateinamerika
durch den Aufkauf eines Anteils an
Ladeco stirken, wihrend in Afrika die
Privatisierung von Nigerian Airways
vorbereitet wird und in Australien
méglicherweise die Entlassung von ei-
nem Drittel der Mitarbeiter bei Qantas
bevorsteht.

Die Flugpilotenvereinigung ALPA,
die Gewerkschaft der Flugzeugmecha-
niker (IAM) und die Gewerkschaft der
Flugbegleiter bei TWA wollen ge-
meinsam mit dem Investor Kirk Kerko-
rian von der US-Westklste ein Uber-
nahmeangebot fiir TWA erarbeiten.
Sollte das Angeboterfolgreichsein, wird
Kirk Kerkorian 50 Prozent der Aktien
besitzen, die Gewerkschaften 23 Pro-
zent. Voraussetzung fiir die Ubernah-
meistder Verzicht auf den Verkauf der
TWA-Strecken nach London an Ame-
rican Airlines, der vom US-Verkehrs-
ministerium noch nicht genehmigt wur-
de.

United erwartet fiir das erste Quar-
tal 1991 ghnliche Verluste wie im letz-
ten Quartal 1990 (296 Mio. US-Dollar).
Auch American Airlines muf fiir das
erste Quartal voraussichtlich einen
Verlust melden.

Der Oberste Gerichtshof hat einen
Antrag der PanAm auf Aussetzung von
Zahlungsverpflichtungen in Hohe von
33 Mio. US-Dollar an die Unterneh-
men abgelehnt, von denen die Flugge-
sellschaft 34 Maschinen least. PanAm,
ebenfalls im Rahmen von Kapitel 11
desKonkursgesetzes titig, hatte gehofft,
auf diese Weise die Folgen eines Kon-
kursgerichtsurteils hinauszdgern zu
kénnen, wonach die Leasing-Unter-
nehmen die Maschinen beschlagnah-
menkénnen, wenn PanAmdie Zahlun-
gennichtleisten kann. Esist fraglich, ob
PanAm die Leasingraten fiir die- Ma-
schinen aufbringen kann, die sie bend-
tigt, um den Flugbetrieb auf wichtigen
Strecken aufrechtzuerhalten. Conti-
nental, ebenfalls unter dem Schutz von
Kapitel 11 titig, ist mit einem #hnlichen
Gerichtsurteil konfrontiert.

Zwei weitere Fluggesellschaften sind
inzwischen dem Beispiel von PanAm
und Continental gefolgt und habenden
Schutz von Kapitel 11 beantragt: Mid-
way Airlines mit Geschiftssitz in Chi-

cagound die kleine Regionalfluggesell-
schaft Metro Airlines.

Die USA und Kanada haben Ge-
spriche iiber ein neuesbilaterales Luft-
verkehrsabkommen aufgenommen, das
den beiden groBten kanadischen Flug-
gesellschaften - Air Canada und Cana-
dian Airlines International - Zugang
zum US-Markt geben konnte, sie je-
doch gleichzeitig verstirkten Wettbe-
werb von seiten der US-Carrier aus-
setzen wilrde.

Die kanadischen Fluggesellschaften
beklagen, dafl amerikanische Carrier
60 Prozent des grenzliberschreitenden
VerkehrszwischendenbeidenLindern
kontrollieren, obwohl nur 40 Prozent
dieser Fllige ihren Ausgangspunkt in
den USA haben, Der wichtigste Grund
hierfir liegt darin, daf3 die kanadischen
Fluggesellschaften keine Inlandsstrek-
ken in den USA bedienen diirfen. Die
US-Fluggesellschaften werden sich bei
den Gespridchen um die Anknlpfung
einer groBeren Zahl kanadischer Flug-
hifen an ihre Drehkreuzsysteme be-
mithen.

Die instaatlichem Besitz befindliche
australische nationale Fluggesellschaft
Qantas verhandelt mit American Air-
lines tiber die Ubernahme eines
7,5%igen Aktienanteils an Air New
Zealand, durch die sie zum zweitgroB-
ten Aktionir nachBrierley Investments,
einer neuseldndischen Investment-
gruppe, wiirde.

Air New Zealand wurde 1988 an ein
Konsortium unter Fithrung von Brier-
ley verkauft, nachdem die neuseeldndi-

sche Regierung eine frithere Entschei-
dung, die Fluggesellschaft an eine von
British Airways angefithrte Gruppe zu
verkaufen, ritckgéngig gemacht hatte,

Qantas konnte ihre Betriebsverluste
1990 nur durch den Verkauf von neun
Boeing-Maschinen ausgleichen. Im
Rahmen eines Sparprogramms plant die
Gesellschaft die Entlassung von bis zu
5.000 ihrer 17.000 Mitarbeiter. Wegen
der finanziellen Schwierigkeiten der
Fluggesellschaft wird die australische
Regierung ihre Pline fiir den Verkauf
von bis zu 49 Prozent der Aktienanteile
an der Fluggesellschaft vertagen miis-
sen.

Die spanische nationale Fluggesell-
schaftiberiawird dank der Ubernahme
eines 35%igen Aktienanteils an der
chilenischen Fluggesellschaft Ladeco ihr
Streckennetzin Lateinamerika auswei-
ten. Vor kurzem hatte Iberia bereits
einen 30%igen Anteil an der nationa-
len argentinischen Fluggesellschaft
Aerolineas Argentinas Ubernommen
(vergl. ITF-Nachrichten Mirz 1991).

Die Verantwortung flir die Leitung
von Nigerian Airways soll im Vorfeld
ihrer Privatisierung auf das Luftfahrt-
ministerium {bertragen werden. Die
nigerianische Regierungplantden Ver-
kauf von 60 Prozent der Aktien an der
Fluggesellschaft mit Hilfe des techni-
schen Ausschusses fliir Privatisierung
und Kommerzialisierung. Ein neuer
Vorstand, dessen Vorsitz voraussicht-
lich ein ehemaliger Minister iiberneh-
men wird, soll die Fluggesellschaft kon-
trollieren.

HAFENARBEITER

Hafenarbeiterstreik in der Tiirkei

Bei der privaten Hafenbetriebsgesellschaft Limas Co. beschiftigte tirkische
Hafenarbeiter protestieren mit Streikmafnahmen gegen die Entlassung von 58
Arbeitnehmern sowie die Weigerung des Unternehmens, einen neuen Kollektiv-
vertrag zu unterzeichnen,

Die der ITF angeschlossene Hafenarbeitergewerkschaft leat Is rief am 1.
April zum Streik auf, nachdem das Unternehmen die Arbeitnehmer entlassen
hatte, obwohl! der Bericht des Beilegung des Konflikts tiber den Kollektivvertrag
eingeschalteten Schlichters bereits vorlag. Damit verstie das Unternehmen
gegen tiirkisches Recht, und die Gewerkschaft hat belm Arbeitsgericht Klage
gegen das Unternehmen eingereicht.

In einer Protestnote an Limas Co. und die Muttergesellschaft Metas Holding
unterstiitzte ITF-Generalsekretdr Harold Lewis die Haltung der Gewerkschaft
und forderte die Wiedereinstellung der entlassenen Arbeiter sowie die Unter-
zeichnung eines neuen Kollektivvertrages.

Die der ITF angeschlossenen Hafenarbeitergewerkschaften sind gebeten, hn-
liche Protestnoten an die Unternehmen zu schicken.
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2 BINNENVERKEHR

US-Eisenbahnerstreik per Gesetz beendet

Nachdem in zwei Marathonsitzungen
beiden Verhandlungen vor Ablauf der
Friedenspflicht keine Einigung in dem
dreiJahre alten Arbeitskonflikt mitden
US-Eisenbahngesellschaften (vergl.
ITF-Nachrichten Mirz 1991) erzielt
werden konnte, legte die Mehrzahl der
250.000 Eisenbahner im ganzen Land
am 17. April um 7,00 Uhr morgens die
Arbeit nieder.

DerKongre3reagierte aufden Streik
mit der Verabschiedung eines Sonder-
gesetzes, durch das die Streikenden zur
Rickkehr an den Arbeitsplatz gezwun-
genwurden. Mitseiner Unterzeichnung
durch Prisident Bush in den frithen
Morgenstunden des 18. April trat das
Gesetz in Kraft.

Es sieht die Einrichtung eines drei-
kopfigen Sondergremiums vor, das sich

mit den von der Geschéftsleitung oder
den Gewerkschaften angefochtenen
bzw, den von ihrer Absicht her unkla-
ren Abschnitten des im Januar vom
Sonderausschuf des Prisidenten var-
gelegten Berichts befassen soll. Beide
Seitenkdnnen dieses Gremiumumeine
Entscheidung iiber die in dem Bericht
vorgelegten Empfehlungen bitten.
Firdie Dauer der Titigkeit des Gre-
miums sind den Eisenbahnern weitere
Arbeitskampfmanahmen untersagt.
Desgleichen diirfen die Eisenbahnun-
ternehmen keine Anderungen an den
bestehenden Arbeitsbedingungen vor-
nehmen. Ausnahmen sind nur fir die
drei Bisenbahnergewerkschaften mog-
lich, die schon vor Beginn des Streiks
eine vorliufige Einigung erzielt hatte.
Das Gremium muf} innerhalb von 55
Tagen einen Bericht tiber die geforder-

ten Anderungen an den Empfehlungen
des Sonderausschusses vorlegen. Ar-.
beitnehmer und Arbeitgeber haben
danach zehn Tage Zeit, um fiir beide
Seiten annehmbare Anderungen an
dem Bericht oder den Beschlilssen des
Gremiums auszuhandeln, bevor die
Empfehlungen Gesetzeskrafterlangen,
Selbst danach bleibt eine letzte Ein.
spruchsmdglichkeit offen, da das Gre-
mium bis Ende diesen Jahres jederzeit
wieder einberufen werden kann, um
seine Entscheidungen zu erliutern.

Die Gewerkschaften sind ttber diese
Losung, die weitere Streiks praktisch
ausschlieBt und unweigerlich die Um-
setzung eines Grofteils der vom ur-
springlichen Sonderausschufl ausge-
sprochenen Empfehlungen bedeutet,
enttiuscht,

Streckenstillegungen in Togo verschohen

Sechs Monate spéter als urspriinglich
vorgesehen, in der ersten Jahreshilfte
1991, sollen Pline fiir eine Umstruktu-
rierung der Eisenbahnen in Togo in die
Praxis umgesetzt werden, die unter an-
derem die Stillegung von zwei der drei
Bahnstrecken des Landes und den
Abbauvonmehrals 800 Arbeitsplitzen
bei den Bahnen vorsehen (vergl. ITF-
Nachrichten Januar 1991).

Dies teilte der Generalsekretir der
togolesischen Eisenbahnergewerk-
schaft SYNCHETO, E. K. Kpoyi, in
einem Schreiben an ITF-Generalse-
kretdr Harold Lewis mit, in dem er sich
fiir die prompte Intervention der ITF

- beim Gewerkschaftsdachverband To-
gos, CNTT, bedankte,

Sowie sie von den Plinen erfuhr, hatte
sich die ITF mit der Bitte an die CNTT
gewandt, sich mit ihrem EinfluB beim
Minister und dem togolesischen Prisi-
denten fiir eine L&sung einzusetzen,
durch die ein méglichst groBer Teil des
Eisenbahnnetzes erhalten bliebe.

Wie Kpoyi berichtet, wurde der Ar-
tikel in den ITF-Nachrichten auf einer
speziell einberufenen Konferenz der
Eisenbahnergewerkschaft verlesen, auf
der die Mitglieder tber die jlingsten
Pline der Regierung unterrichtet wur-
den, DaB3 eine breite Offentlichkeit von
den Problemen der Eisenbahnen in

Togo Kenntnis habe, sei den Beschif-
tigten ein grofer Trost gewesen.

Angesichts der bevorstehenden dra-
stischen StellenkirzungenbatKpoyidie
ITF, erneutihren Einflu zu nutzen, um
sich fiir eine Losung der Schuldenpro-
bleme des Landes einzusetzen, die auch
die Interessen der Eisenbahner in an-
gemessener Weise bertcksichtigen
wiirde.

Unterdessen befindet sich das Land
in Aufruhr; Oppositionelle Gruppen
fordern den Riicktritt des Présidenten
Gnassingbe Eyadéma und die Aus-
schreibung vonDirektwahlen zum Amt
des Prisidenten, Am 5. April erklirte
der nationale Gewerkschaftsdachver-
band des Landes, CNTT, seine Unab-
hingigkeit von der Regierungspartei
RPT.

Abgasgrenzwerte fiir
europaische Lkws

Nach der Inkraftsetzung neuer EG-Vorschriften zur Begrénzung des Schadstoff-
ausstof3es durfen Lkws nicht Iinger zur Luftverschmutzung in Europa beitragen.

Ungeachtet des Zahlenverhéltnisses sind die Lkws zur Zeit wesentlich grofere
Umweltstinder als Personenkraftwagen: Sie sind ftir 90 Prozent der schiidlichen
Abgase im europdischen StraBenverkehr verantwortlich. Eine von den EG-
Umweltministern am 18. Mirz unterzeichnete Vereinbarung sieht im Rahmen
eines Stufenplans eine drastische Verringerung der Lkw-Schadstoffwerte bis 1996

vOr.

Von Juli 1992 an miissen alle neuen Lastkraftwagen-Modelle mit einer Technik
ausgestattet sein, die eine Halbierung des Schadstoffausstof3es ermdglicht, Ab
Oktober 1993 gilt diese Regelung fiir alle neu zugelassenen Lkws. Eine weitere,
bisher nicht genau spezifizierte Verschirfung ist ab 1995 geplant.

Diese neuen Vorschriften werden insbesondere den Alpentransitlindern
Osterreich und Schweiz zugute kommen, durch die ein unverhilitnisméfig hoher
Anteil des Schwerlastverkehrs auf europiischen FernstraBen rolit,
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Europaischen Bahnen droht Entregulierung

Die europdischen Eisenbahnen kdnn-
ten sich in Zukunft einer Fiille privater
Bahnunternehmen gegeniibersehen, die
mit den staatlichen Eisenbahnbetrie-
ben um Fahrgéste und Fracht konkur-
rieren.

Diese Aussicht wurde durch die
Vorschldge der EG-Kommission eroff-
net, die neben den bestehenden staatli-
chen Betrieben auchneuen Eisenbahn-
unternehmen gleichberechtigten Zu-
gang zu den staatlichen Eisenbahnnet-
zen gewihren sollen. Die Vorschlidge

wurden erstmals im Mirz auf der Sit-
zung der Verkehrsminister der Ge-
meinschaft diskutiert.

Sie stieBen auf gemischte Reaktio-
nen: Befiirworter der Privatisierungs-
politik, darunter auch Grofibritannien,
deuteten an, daf} die Kommission mit
ihren Plénen noch nicht weit genug ge-
gangenseiund Eisenbahnunternehmen
auch das Angebot von Dienstleistun-
gen in Drittlindern gestattet werden
sollte. Der britische Verkehrsminister
Malcolm Rifkind begriiBte die Tatsa-

che, da3 die Kommission hinter diesem
Anderungsvorschlag stehe. Diese Hal-
tung kann wohl niemanden iberra-
schen, nachdemdicbritische Regierung
vor kurzem mit neuerlichem Interesse
Moglichkeiten einer Privatisierung von
British Rail geprtift hat,

Andere Linder, allen voran Italien,
Spanien und Frankreich, forderten ein
behutsameres Vorgehen.,

Wie auf der Sitzung ebenfalls deut-
lich wurde, ktnnten die niederléindi-
schen Eisenbahnen (NS) als nichste
der Privatisierung zum Opfer fallen.

Portugal plant Ausbau von Schienenstrecken

Leistungsfihigere Nord-Stid-Verbin-
dungen zwischen Porto und der portu-
giesischen Hauptstadt Lissabon sollen
- am Ende des derzeitigen massiven In-
vestitionsprogramms fiir die portugie-
sischen Eisenbahnen (CP) stehen, fiir
das im Laufe von sechs Jahren insge-
samt 225 Mrd. Escudos (1,55 Mrd. US-
Dollar) bereitgestellt werden.

Aufgrund der geographischen Lage
der Hauptstadt befindet sich die
nichstgelegene Eisenbahnbricke in
etwa 55 km Entfernung von Lissabon,
ein wesentliches Handicap fiir wirt-
schaftliche Bahnverbindungen. Die
Regierung gab daher ihre Zustimmung
zu einer Modifizierung der Strafen-
briicke tiber den Tejo in Lissabon, um
sowohl den Straen-alsauchden Bahn-
verkehr tiber diese Briicke leiten zu
konnen,

Amnérdlichen Ende der Bahnstrek-
ke in Porto wird die bisherige Verbin-
dungsstrecke liber die 100 Jahre alte,
einspurige Briicke iiber den Douro
stillgelegt, wenn im nichsten Jahr die
wohl gréfite zweispurige Spannbeton-
Eisenbahnbricke der Welt ertffnet
wird.

Das wirtschaftliche Potential der
Strecke Lissabon-Porto - auf ihr erwirt-
schaftet die CP alljihrlich die Hilfte
ihrer Einnahmen - wird sich durch den
Einsatz von Hochgeschwindigkeitszil-
gen (160 km/h), die vor allem Ge-
schiiftsreisende anlocken sollen, auf ei-
ner neuen Gleisstrecke weiter verbes-
sern.

Auch die Bahnverbindungen zu den
portugiesischen Héfen werden von die-
serwillkommenen Finanzspritze ftir die
CP profitieren.

Ein wichtiges Projekt ist der Bau
einer weitgehend elektrifizierten Zu-
bringerstrecke zwischen der Haupt-
strecke Lissabon-Algarve und dem
Hafenvon Sines, auf der Kohleimporte

vom Hafen per Schiene zueinemneuen
Kraftwerk in Pego beférdert werden
kdnnen. Das Bauprojekt wurde bereits
ausgeschrieben. Das staatliche
Elektrizititsversorgungsunternechmen
plant die Beschaffung einer Reihe von
65-Tonnen-Kohletrichterwaggons flr
die Strecke.

Dieser unerwartete Investitions-
schub - das ftinffache der Investitionen

wihrend der vergangenen zehn Jahre,
erginzt durcheinenKredit der Europi-
ischen Investitionsbank in Hohe von 6
Mrd. Escudos (41,38 Mio. US-Dollar) -
ermdglicht dariiber hinaus die An-
schaffung hochmoderner Lokomotiven
und Gliterwaggons sowie die Durch-
fuhrung eines umfassenden Elektrifi-
zierungsprogramms auf allen Haupt-
verbindungsstrecken in Portugal.

Gewerkschaft kampft gegen
Privatisierung der DDSG

Pline fiir eine Zerschlagung und Privatisierung der Donaudampfschiffahris-
gesellschaft (DDSG),so eine Warnung an die dsterreichische Regicrung, konnten
dem Unternehmen den Todesstof3 versetzen,

Die der ITF angeschlossene dsterreichische Gewerkschaft Handel, Transport,
Verkehr (HTV) bemtihtsichin einer breit angelegten Sffentlichen Rettungsakti-
on, die Trennung der DDSG in die Bereiche Passagier- und Frachtschiffahrt und
ihren anschlieBenden Verkauf zu verhindern.

Die Ende letzten Jahres bekanntgegebenen Pline wiirden die Aufhebung aller
sich aus der UnternehmensgroRe ergebenden Vorteile bedeuten und Einrichtun-
gen wie das Schulschiff in Korneuburg, die einzige Ausbildungsstitte fiir den
Lehrberuf Binnenschiffer in Osterreich, und die schwimmende Werkstitte in
Linz, die einzige Reparaturwerkstétte an der dsterreichischen Donau auf3er den
Werften, in ihrer Existenz gefihrden.

Diesen Schritt der Regierung war jahrelanges Mi3management beider DDSG
vorausgegangen, das von der HTV scharf kritisiert wird. Nach Meinung der
Gewerkschaft sollte das Unternehmen in Zukunft nicht mehr der Aufsicht des
Finanzministeriums, sondern dem Verkehrsministerium unterstellt werden, von
dem sie mehr Verstiindnis filr die Bediirfnisse einer modernen, wettbewerbsfihi-
gen FluB3schiffahrt erwartet. In den Augen der Gewerkschaft sollte die Binnen-
schiffahrt Teil eines nationalen Gesamtverkehrskonzeptes sein.

Neben einer Modernisierung der Flotte wiren auch umfassende Investitionen
indas Unternehmen erforderlich. Die HTV vertritt die Auffassung, dafl der Staat
die Mittel fiir diese Investitionen in ein so wichtiges staatliches Unternehmen
bereitstellen sollte, das ein umweltfreundliches Beforderungsmittel ftir den Gii-
ter- ebenso wie den Personenverkehr darstellt.

Angesichts der sich aus den Entwicklungen in Mittel- und Osteuropa ergeben-
den neuen wettbewerbspolitischen Herausforderungen an den Binnenverkehr
und der ErschlieBung vielversprechender neuer Geschiftsbereiche durch die
bevorstehende Erdffnung des Rhein-Main-Donau-Kanals ist dies nach Meinung
der Gewerkschaft ein denkbar ungiinstiger Augenblick, die Wirtschaftlichkeitdes
Unternehmens in Frage zu stellen.
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Neues | TF-Sicherheitshandbuch fiir die Bahnen

Welche Vorsichtsmaf-
nahmen sind bei War-
tungsarbeiten in Tunnels
zu beachten?

Wie kann man einen
Bandscheibenschaden
verhindern?

Welche Art von Hand-
_schuhen sollte man beim
Umgang mit Perchlor-
dthylen tragen?

- Die Antworten auf diese
und viele andere Fragen
im Zusammenhang mit
der Gesundheit und Si-
cherheitvon Eisenbahnern
sind in der Verdffentli-
chung “Making Railway
Work Safer” nachzulesen,
die vom ITF-Sekretariat
auf Wunsch der vierten
afrikanischen Eisenbah-
nerkonfereriz 1990 in
Harare herausgegeben
wurde. Die Verdffentli-
chung orientiert Gewerk-
schafter iiber die wichtig-
sten Gesundheitsgefahren
fiir die Arbeitnehmer in
den Werkstitten und auf
den Rangierbahnhifen,
Gleisarbeiter und Zug-
personal. Sie informiert
iiber internationale Si-

MAKING -
RAILWAY WORK
SAFER winae

_-7 - SOME PROBLEMS AND GUIDELINES FOR TRADE
{ﬁUNIONISTS ON HEALTH AND SAFETY QUESTIONS

International
Transport Workers'
Federation

cherheitsnormen und die
Aufgabe von Arbeits-
schutzbeauftragten und
gibt Denkanstofle, iiber
dieaufgewerkschaftlichen
Lehrgingen diskutiert
werden kann.

“Making Railway Work
Safer” kann vom ITF-Se-
kretariat in englischer
Sprache bezogen werden.
Eine franzésische Uber-
serzung befindet sich in
Arbeit.
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Harry R, Hasselgren, von 1949 bis zu
seinem Eintritt in den Ruhestand 1983
Sekretir/Kassenwart und Mitglied des
Exekutivrats der US-Hafenarbeiterge-
werkschaft International Longshore-
men’s Association (ILA), verstarb vor
kurzem im Alter von 99 Jahren. Seine
erste Arbeitsstelle trat er 1905 auf den
West Side Piers in New York an. Er
arbeitete sich langsam nach oben, wo-
bei er seine grofe Erfahrung in der
Hafenarbeit mit Gewerkschaftsimtern
auf betrieblicher, bezirks- und landes-
weiter Ebene verband. Erwar nicht nur
Sekretidr/Kassenwart der ILA, sondern
auch des Schiffahrtsrates des US-
Gewerkschaftsdachverbandes AFL-
CIO und konnte sich rithmen, allen
VerhandlungsdelegationenderTLA seit
1915 angehortzu haben. Der derzeitige
ILA-Prasident John Bowers erinnert
sich an Hasselgren als einen “engagier-
ten ILA-Funktiondr” mit grofier Be-
gabung auf unterschiedlichsten Gebie-
ten und “treuen Freund”.

Leo Keltov, von 1963 bis 1979 Président
derdédnischen Taxifahrergewerkschaft,
verstarb am 1. Februar im Alter von 79
Jahren. Gegen Ende seiner Laufbahn
war er kurzfristig Kassenwart des Be-
zirks Kopenhagen der Berufsfahrerge-
werkschaftinder der ITF angeschlosse-
nen dinischen Transportarbeiterge-
werkschaft SiD.

Mit grofer Bestiirzung muf3ten wir den
tragischen Tod von Manfred Spanner
im Alter von nur 45 Jahren zur Kennt-
nis nehmen. Der in Osterreich gebore-
ne Spanner machte eine Ausbildungals
Journalist und zog dann nach Schwe-
den, wo er bald durch seinen Beitrag zu
verschiedenen gewerkschaftlichen
Veroffentlichungen - insbesondere bei
der der ITF angeschlossenen Gewerk-
schaft des Aufsichtspersonals SALF -
auf sich aufmerksam machte, bevor er
eine Tatigkeitbeider Nautisk Tidskrift,
der Zeitschrift der der ITF angeschlos-
senen Schiffsoffiziersvereinigung SFBF
aufnahm, Dort war er auch Leiter der
Informationsabteilung, Spanner hin-
terliB3t einen groBen Freundeskreis in
der eng geknlipften Schiffahrtsgemein-
schaft und wird seinen Gewerkschafts-
kollegen als ein lebhafter “Mann der

Ideen” in Erinnerung bleiben. Im Juni
1988 nahmer an der ersten von der ITF
veranstalteten Sitzung fiir Redakteure
von Gewerkschaftszeitungen und Lei-
ter gewerkschaftlicher Forschungsab-
teilungen teil.,

Erik Svendsen, ehemaliger Préisident
der dinischen Eisenbahnergewerk-
schaft (Jernbaneforeningen), ist im Al-
ter von 68 Jahren gestorben. Svendsen
stammte aus einer Eisenbahnerfamilie
- sein Vater war Lokfilihrer und Ge-
werkschaftsfunktiondr - und es Uiber-
raschte niemanden, als er nach der
Schule eine Ausbildung bei der Bahn
antrat. Er wurde 1957 zum Vorsitzen-
dender Gewerkschaft gewdhlt und hat-
te dieses Amt zwdIf Jahre lang inne.
AnschlieBend wechselte er zu den déini-
schen Staatsbahnen (DSB), wo er fiir
die Ausbildung zustdndigwar. Dortstieg
er zundchst zum Betriebsdirektor und
spiter zum Leiter der Abteilung Perso-
nenverkehr auf. Bis zu seinem Tod war
er als Berater fir die DSB titig.

Mafrd Spanne

L. M. van Waasdijk, chemaliger Gene-
ralsekretdr der Internationalen Fode-
ration von Industrie- und Fabrikarbei-
tergewerkschaften, ist vor kurzem ver-
storben. Van Waasdijk stie} 1929 zu
dieser Organisation,der Vorlduferinder
heutigen Internationalen Foderation
von Chemie-, Energie- und Fabrikar-
beiterverbinden (ICEF), die damals
ihren Hauptsitz in Amsterdam hatte,
Seine berufliche Laufbahn als Verwal-
tungsfunktiondr wurde durch die Be-
setzung der Niederlande wéhrend des
Krieges unterbrochen. Ihm und dem
damaligen Generalsekretir Klaas de
Jonge fiel nach Ende des Krieges die
schwierige Aufgabe zu, der Internatio-
nale neues Leben einzuhauchen. Auf
dem 8. Kongrefl} der Internationale im
Jahre 1950 trat er die Nachfolge de
Jonges als Generalsekretdr an. Wih-
rend seiner Amtszeit legte er durch die
Wiedereinfithrung eigensténdiger Sek-
tionen fir die Arbeitnehmer in der
Chemie-, Glas-, Keramik- und Papier-
industrie den Grundstein flr die heuti-
ge Branchenstruktur der ICEF. '
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Die ITF wurde 1896 gegriindet, aber erst wahrend deszederauibaus nach dem 1 We]tkrieg begannen ITF Generalsekretar Edo meen
und der Stellvertretende Generalsekretiir Nathan Nathans im Jahre 1921 mit der Veriffentlichung des Mitteilungsblattes der ITF. Oben
abgebildet Ist der von Hand gezeichnete Kopf der umgestalteten Ausgabe von 1924 in vier Sprachen, der das Mitteilungsblatt bis 1929 zierte.
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