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EIT M LUFTVERKEHR?

FLUGZEUGUNGLUCKE ERSCHUTTERN
VERTRAUEN DER GFFENTLICHKEIT

Die schrecklichen Ereignisse der letzten Wochen des Jahres 1988 und der ersten Wochen des
Jahres 1989 haben dafiir gesorgt, dafl die Luftverkehrssicherheit erneut weltweit in die
Schlagzeilen geriet. Zwei schwere Unfille mit einer groBen Zahl von Todesopfern - beide in
GroBbritannien - sowie eine Reihe von Beinahe-Ungliicken aufgrund mechanischer Defekte
lassen die immer wieder aufgestellte Behauptung, daB sich der Sicherheitsstandard im
Luftverkehr verbessere, recht fragwiirdig erscheinen.

Die Explosion einer von bisher nicht identifizierten Terroristen gelegten Bombe an Bord einer
Boeing 747 der amerikanischen Fluggesellschaft Pan Am, bei deren Absturz am 21, Dezember
tiber der schottischen Kleinstadt Lockerbie 258 Menschen ums Leben kamen, hat bereits
weltweit zu einem grundlegenden Umdenken in Sachen Luftverkehrssicherheit geftihrt.
Obwohl die Untersuchung dieses terroristischen Angriffs noch nicht abgeschlossenist, scheint
festzustehen, dafl eine Bombe - wahrscheinlich nur wenige Kilo eines hochexplosiven
Plastiksprengstoffs - entweder auf dem Londoner Flughafen Heathrow oder in einem vom
Zubringerflugzeug aus Frankfurt umgeladenen Gepickstiick an Bord der Maschine gelangte,

Die Sicherheitsvorkehrungen auf diesen beiden Flughifen, die zu den-strengsten der Welt
gehdren, waren offensichtlich immer noch nicht ausreichend. Striktere MaBnahmen, darunter
lingere Abfertigungszeiten und gréfere Verzégerungen, scheinen nun bei fast allen Flugreisen
unvermeidlich, Dartiber hinaus miissen die Flughifen mdglicherweise kostspielige nene
Gerite installieren, die auch Plastiksprengstoffe entdecken k&nnen.

In einem Brief an den ITF-Generalsekretéir forderte die Prisidentin der unabhingigen
Gewerkschaft der Flugbegleiter, Margaret Brennan, SofortmaBnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit bei den Fluggesellschaften. Margaret Brennan, in deren Gewerkschaft die bei dem
Lockerbie-Ungliick ums Leben gekommenen 13 Flugbegleiter organisiert waren, appellierte
an die USA und andere Regierungen, dafiir zn sorgen, daB sich eine solche Tragédie niemals
wiederholen kann. “Die Antwort auf dieses schindliche Verbrechen muB die Einfiihrung never
und umfassender Sicherheitsmanahmen sein,” erklirte sie und filgte hinzu: “Die modernsten
und leistungsfahigsten Gerite zur Entdeckung von Waffen und Sprengstoffen miissen einge-
setzt werden, koste es was es wolle.” In Anspielung auf eine Warnung, die US-Diplomaten etwa
10 Tage vor dem Ereignis zugegangen war, die jedoch niemals an, die Passagiere oder die
Besatzung weitergegeben wurde, erklirte Kollegin Brennan auBerdem: “Das Warnsystem muf
ausgebaut werden, damit alle, die eine solche Tat méglicherweise verhindern.oder aufdecken
kdnnen, mitallen Informationen geriistet sind. Wenn wir es den B iirokraten oder den Managern
auf den untersten Filhrungsebenen tiberlassen, diese Informationen weiterzugeben, bringen wir
unser Leben in Gefahr.”

Die von den ITF-Luftfahrtgewerkschaften schon seit Iingerem zum Ausdruck gebrachte
Besorgnis iiber die Kosteneinsparungen der Fluggesellschaften bei Wartungsarbeiten bekamen
neues Gewicht durch eine Reihe von Untersuchungen im Anschlufl an das zweite groBe
Flugzengungliick der jiingsten Zeit. Eine offizielle Untersuchungskommission ist zur Zeit noch
mit der genauen Rekonstruktion der Ereignisse, dic am 8, Januar zum Absturz einer Maschine
des Typs Boeing 737-400 der Fluggesellschaft British Midland wihrend des Anflugs auf den
Flughafen East Midlands in Nottingham fiihrte, befaBt. 46 Personen wurden getStet und viele

1 weitere verletzt, als das erst4 Monate alte Flugzeug kurz vor einer Notlandung nach einem Mo-

torenbrand abstiirzte. Exste Berichte deuteten auf ein Versagen beider Motoren hin, die Unter-
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BRASILIANISCHE GEWERKSCHAFTEN PLANEN AKTIONEN GEGEN
ABSCHAFFUNG DER INFLATIONSANPASSUNG DER LOHNE

Die beiden brasilianischen Gewerkschafts-
dachverbinde haben ihre ideologischen
Unterschiede tiberwunden, um gemeinsam
wirkungsvoll gegen die von der Regierung
angedrohte Abkoppelung der Ltshne von der
Inflationsrate zu kimpfen.

Nach langwierigen Diskussionen gaben die
beiden Dachverbdnde CUT und CNT, die
zusammen fast 40 Mio. brasilianische Ar-
beitnehmer vertreten, am 12. Januar bekannt,
daf} sie gemeinsam zu einem Generalstreik
aufrufen wollten, wenn die Regierung mit
der Abschaffung des als URP bekannten
Systems einer alle drei Monate erfolgenden
Inflationsanpassung der Lhne Ernst mache.

Angesichts einer jahrlichen Inflationsrate
von mittlerweile fast 1,000 Prozent ist die
Inflationsanpassung der LShne zweifellos fiir
alle Arbeitnehmer von gréter Bedeutung.
Die brasilianische Volkswirtschaft befindet
sich in einer tiefgreifenden Krise, die vor
allem durch die hohe Verschuldung bei
weslilichen Banken verursacht wird,

Um das Land aus der Krise herauszufithren,
verkiindete Prisident Sarney drei Tage nach-
dem der gewerkschaftliche Pakt geschlossen
worden war, den sogenannten “Sommer-
Plan”, der an die Stelle des inzwischen als
gescheitert anzusehenden “Cruzado-Planes”
von vor zwei Jahren tritt.

Im Rahmen des Cruzado-Planes war eine
neue Wihrung - der Cruzado (ein Cruzado =
1.000 Cruzeiros, bis dahin die Landeswih-
rung) - sowie ein “umfassender” Preisstopp
eingefiihrt worden. Schon nach sechs Mona-
ten war dieser Plan fehlgeschlagen, und die
Inflation stieg erneut an.

Jezt wird mitdem “Sommer-Plan” &in*“‘nener
Cruzado” - Wert: 1.000 alte Cruzados oder 1
Mio. Cruzeiros (die Banknoten sind noch

... neue Sicherheitsvorkehrungen sind die beste Antwort
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suchungen konzentrierten sich dann jedoch
auf das Feuerwarnsystem, das mdglicher-
weise falsche Informationen geliefert hatte,
Aufgrund dieser Informationen flog der Pilot
mdoglicherweise mit dem beschidigten Mo-
tor weiter,nachdem er den *“‘gesunden” Motor
abgeschaltet hatte. Was immer auch die
Ursache fiir den Absturz der British-Mid-
land-Maschine war, er fithrte zur Uberprii-
fung der elektrischen Anlagen einer ganzen
“Reihe von Boeing-Maschinen, Diese Uber-
priifungen brachten bei Maschinen des Typs
B757 eine ganze Reihe von Fillen zu Tage,
bei denen die Feuerwarnsysteme falsch ver-
-kabelt waren, Daraufhin wurde Kritik an der
Qualitdtskontrolle beim gréBten Flugzeug-
hersteller der Weltin seinem Werkin Seattle

immer im Umlauf) - eingefiihrt. Die Preise  dung des Prisidenten der Gewerkschaft dy
fiir 180 Giiter des Grundbedarfs sind angeb- Gummiarbeiter im Amazonasgebiet, Fran.
lich auf unbefristete Zeit eingefroren und die  cisco Mendes Filho, am 22, Dezember wy
URP-Inflationsanpassung soll abgeschafft fiir die brasilianische wie fiir die internatio.
werden. Sarney gab jedoch bekannt, daalle  nale Gewerkschaftsbewegung ein schmerz.
Arbeitnehmereine einmalige Lohnerhthung  licher Verlust,
erhalten werden, an die sich Verhandlungen =~ Mendes (44) war international bekann
mit den Gewerkschaften anschlieBen sollen.  geworden durch seine hartnickige Kampa.
Dariiber hinaus- will die Bundesregierung gne fiir die Erhaltung der Regenwiilder in
das Haushaltsdefizit ausgleichen, indem sie  Amazonasgebiet. Der Kampf zwischen den
fiinf Ministerien sowie verschiedene staatli- gewerkschaftlichorganisierten Landarbeitem
che Beh¢rden und Einrichtungen schlieBt im Landesinneren Brasiliens und den orili
und eine nicht genau genannte Anzahl von chen GroBgrundbesitzern (die hiufig gleich.
Beamten entl4ft. zeitig Vertreter multinationaler Interessy
Inwieweit das Angebot von Verhandlungen sind) ist gekennzeichnet durch fortgesetzts
mitden Gewerkschaften ernstzunehmenist, gewalttitige Angriffe gegen Gewerkschafty
bleibt unklar - Arbeitnehmergruppen,darun- und Ftihrer der Landarbeiter, Der IBFG
ter Automobilarbeiter in Sao Paulo, haben schitzt in seinem weltweiten Uberblick iibe
auf das neue Wirtschaftsprogramm bereits  Verletzungen der Gewerkschaftsrechte 1988,
mit spontanen Arbeitsniederlegungen rea- daf 1987 in den ldndlichen Gebieten meh
giert. als 200 Personen getdtet wurden. Ein Grof:
*Politisch motivierte Gewalttitigkeiten teil dieser Morde, so der IBFG, “wurde van
gegen Gewerkschafterin Brasilien sindauch  Berufskillern im Auftrag der GroBgrundbe.
weiterhin ein grofies Problem, Die Ermor-  sitzer ausgefiihrt.”

laut. Dort hatte man sich angesichts der Gewerkschaften haben bereits in der Ver
wachsenden Nachfrage nach nenien Maschi-  gangenheit groBe Besorgnis iiber den zuneh:
nen um erhebliche Produktionssteigerungen  menden Einsatz von Flugzeugen des Typs
bemiiht, Zwei weitere Vorfilie - bei einem B767 auf den Nordatlantikstrecken zum
verloreine Altere Maschine des Typs B737in  Ausdruck gebracht.

Chicago einen Motor, beim anderen entstand

durch Ermiidungserscheinungen im Metall  So kurz nach der von der I'TF veranstalteten
ein Loch im Rumpf einer B727 - sorgten “Woche der Zivilluftfahrt”,in deren Rahmen
dafiir, daB der Flugzeughersteller weiter filr  die Luftfahrtgewerkschaften anf die durch
Schlagzeilen sorgte. unbegrenzte Kosteneinsparungen und Entre-
Falisdie Untersuchungskommission tatséch-  gulierung verursachten Gefahren aufmerk-
lich zu dem SchluB kommt, daB beim Ab- sammachten, verdeutlichtdiese jiingste Welle
sturz der British-Midland-Maschine ein  vonFlugzeugungliicken die noch immer mi!
gleichzeitiges Versagen beider Motoren Flugreisen verbundenen Risiken ebenso wit:
vorlag, wird dies unweigerlich zur Folge die Notwendigkeit, die Einhaltung hdchster
haben, daB die Lockerung der fiir zweimoto- ~ Sicherheitsnormenbeim Bauebenso wiebein!
rige Maschinen geltenden Vorschriften neu  Betrieb von Verkehrsflugzeugen zu gew#hr-
{iberdacht wird. Der ITF angeschlossene leisten,
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“Franzésischer Premierminister droht Einschrankung des Streikrechts an

Die franzdsische Regierung teilte der
Gewerkschaftsbewegung mit, daB sie un-
abhiingig von den Ergebnissen der “Ver-
handlungen”, zu denen sie die Gewerk-
schaften aufgefordert hat, in einigen Mo-
naten eine rechtliche Beschrinkung des
Streikrechts einfiihren will,

In der fiir ihn so charakteristischen, viel-
deutigen Weise erklirte der sozialistische
Premierminister Michel Rocard in einem
Femsehinterview am 18, Dezember, er gehe
davon aus, dafl er gezwungen sein werde,
per Gesetz ein gewisses Mindestangebot
an Dienstleistungen fiir die Dauer eines
Streiks ohne Verhandlungsltsung vorzu-
schreiben, Am Tag danach versuchte er
seine Erkldrung mit dem Hinweis daranf
abzuschwichen, daf es biszur parlamenta-
rischen Sitzungsperiode im Frithjahr noch
lange hin sei, die Regierung mit den Ge-
werkschaften iiber diese Frage diskutieren
werdeund “der Premierminister das Streik-

recht natiirtich nicht einschriinken wolle” -
genau diese Absicht hatte er jedoch am
Vortag verkiindet.

Alle franzdsischen Gewerkschaften rea-
gierten umgehend auf diese Drohung.
André Bergeron, Vorsitzender des Ge-
werkschaftsdachverbandes Force Quvrig-
re (FQO), forderte Rocard auf, seine Vor-
schlige genauer zu prizisieren, Eine Woche
spiter erklirte die Gewerkschaft der Be-
schiftigten im Offentlichen Dienst in der
FO, daB sie die “Einladung” der Regierung
zu Gespriichen iiber ein Mindestangebot
an Dienstleistungen im Sffentlichen Sek-
tor nicht annehmen werde, Die Gewerk-
schaft steht auf den Standpunkt, dal Ver-
handlungen: mit einer Regierung, die be-
reits erkldrt hat, sie werde gesetzliche
Beschrinkungen verh#ingen, wenn sie nicht
das gew(inschte Ergebnisdurchsetzenkann,
sinnlos seien,

Der Gewerkschaftsdachverband CFDT

JUGENDBESCHAFTIGUNGSPROGRAMM
ERFOLGREICH ABGEBLOCKT

Unter dem Druck der Gewerkschafien
verzichtete der spanische Ministerprisi-
dent Felipe Gonzdlez auf das umstrittene
Beschiiftigungsprogramm fiir Jugendliche,
das einer der ausldsenden Faktoren fiir den
24stiindigen Generalstreik spanischer
Arbeitnehmer im vergangenen Monat war
(vergl. ITF-Nachrichten November/De-
zember 1988).

Um dieJ ugcndarbextslosngkext zu verrin-
gem, hatte die Regierung Arbeitgeberneine
Primie angeboten, wenn sie die 800.000
Schulabginger beschiftigen wiirden, die
im Laufe der n4chsten drei Jahre auf den

Arbeitsmarktdringen werden. Den jugend-
lichen Arbeitnehmern sollten zeitlich be-
grenzte Arbeitsvertriige gegeben und nicht
mehr als der Mindestlohn gezahlt werden,
Inzwischen droht ein neuer Arbeitskon-
flikt, nachdem am 26, Januar Gespriiche an
der Ablehnung eines vonder Regierung als
“letztes Angebot” vorgelegten Mafinah-
menpakets durch die Gewerkschaften
scheiterten, weil mit diesem auf zwei Jahre
angelegten Paket im Wert von 344 Mrd,
Pesetas weniger als die Hilfte der von den
Gewerkschaften geforderten Gesarntauf-
wendungen aufgebracht worden wiirden.

feewew

FANGQUOTEN EUR NORDSEE DRASTISCH GEKURZT

Ein harter Schlag fiir die Fischer in der Europ#iischen Gemeinschaft war die jiingste
Verringerung der EG-Fangquoten fiir die Nordsee.

Nach vielem Hin und Her einigten sich die europ#ischen Fischereiminister auf eine
massive Kiirzung der Gesamtfangquoten fiir Kabeljau und Schellfisch fiir das Jahr 1989.
Die Fangquote fiir Nordsee-Kabeljau soll im n#ichsten Jahr um 20 Prozent auf 118.700
Tonnen, die Gesamtfangquote fiir Schellfisch sogar um 60 Prozent auf 62,500 Tonnen
reduziert werden,

Diese erhebliche Reduzierung wurde aufgrund der Kommission der Europ#ischen
Gemeinschaft vorliegender wissenschaftlicher Berichte beschlossen, denen zufolge zu
viele Fangboote in der Nordsee zu wenig Fischen nachjagen. Die Wissenschaltler wiesen
darauf hin, daB die Uberfischung in niichster Zukunft zu einer v8lligen Erschépfung der
- Schellfischbestiinde fithren kénnte, Die Minister einigten sich darauf, die wissenschaft-

» lichen Untersuchungsergebnisse auf ihrer Sitzung im niéichsten Juni erneut zu ttberpriifen
» und mdghcherwelse die Fangquoten anzuheben, wenn sich die Lage verbessert hat,

Fiir die Fischer in der Gemeinschaft, die von diesen Kiirzungen vor-allem betroffen sein

werden, sehen die Minister keinerlei Entschiidigung oder Ausgleich vor, Bob Allan,

Vorsxtzender der schottischen Fischerfdderation, forderte staatliche Unterstiitzung fﬂr
-die Fischer, “Auf dieser Grundlage kann man in einem Wirtschaftsbereich nicht arbei-

ten,” erklirte er. v
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erkliirte, er sei immer bereit zu Diskussio-
nen mit der Regierung, lehnt jedoch eine
gesetzliche Beschriinkung des Streikrechts
grundsitzlich ab. Nach Auffassung von
Nicole Notat, dem Stellvertretenden Gene-
ralsekretidr der CFDT, sollte iiber ein erfor-
derliches Mindestangebotan Dienstleistun-
gen jeweils von Fall zu Fall innerhalb ein-
zelner Unternehmen oder Dienstleistungs-
bereiche verhandelt werden.

Der kommunistisch gefithrte Gewerk-
schaftsdachverband CGT hat ebenso wie
der Dachverband der Angestelltengewerk-
schaften CGC und andere, keinem Dach-
verband angehdrende autonome Gewerk-
schaften gleichfalls jede Beschriinkung des
Streikrechts abgelehnt. Damit ist es Ro-
card auf jeden Fall gelungen, ungewohnte
Einmttigkeit unter den ein sehr breites
politisches Spektrum umfassenden franz6-
sischen Gewerkschaften zu erzeugen.

Rocard sieht sich auch dem heftigen
Widerstand des linken Fliigels seiner eige-
nen Partei sowie der Kommunisten in der
Nationalversammlung gegeniiber. IThre
Unterstiitzung zugesagt haben ihm dage-
gen schon viele Abgeordnete der rechtsge-
richteten Oppositionsparteien, die ihm eine
parlamentarische Mehrheit garantieren
kdnnen,

Gratis zu beziehen:
IBFG-Zeitung

Der Internationale Bund Freier Gewerk-
schafien mtchte mit seiner 14tigigerschei-
nenden Zeitung Freie Gewerkschaftswelt
einen gréferen Leserkreis unter den Ge-
werkschaftsfiihrern und Gewerkschaftsmit-
gliedern weltweit erreichen.

Die Freie Gewerkschaftswelt ist eine
hochinteressante Vertffentlichung im
Zeitungsformat mit Bildemn (h#iufig Farb-
photos), die in ihren Artikeln viele fiir
Gewerkschafier aktuelle Themen behan-
delt, In ihren jlingsten Ausgaben befafite
sie sich z, B. mit der Begnadigung der
Sechs von Sharpeville und Aktionen des
IBFG gegen die geplanten neuen Arbeits-
gesetze in Stidafrika sowie der neuesten
IBFG-Kampagne gegen stidafrikanische
Kohle. Aulerdem berichtet sie regelmiBig
(iber die Lage der Menschen- und Gewerk-
schaftsrechte auf der ganzen Welt. Am
Bezug dieser Zeitung interessierte ITF-
Gewerkschaften sollten sich unter folgen-
der Adresse an den IBFG wenden:

Rue Montagne aux Herbes Potageres
37-41 .

B-1000 Briissel

BELGIEN

Bitte die gewiinschte Sprache angeben
(Englisch, Franztsisch, Deutsch oder
Spanisch).
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KARIN B: LEBENSGEFAHRLICHE LADUNG GELOSCHT

Das erste von der italienischen Regierung
fiir den Riicktransport hochgiftiger Abfall-
stoffe ans Nigeria, wo sie von einem italie-
nischen Geschiiftsmann rechtswidrig ab-
gelagert worden waren, gecharterte Schiff
konnte seine Ladung endlich 1§schen.

Die Karin B begann kurz vor Weihnach-
ten im Hafen der toskanischen StadtL.ivor-
no mit dem Entladen ihrer Fracht. Das
Schiff war Ende September im Hafen ein-
gelaufen und hatte dort solange vor Anker
gelegen, bis die Einzelheiten fiir die siche-
re Beseitigung ihrer gefdhrlichen Fracht
endgiiltig geregelt waren,

Die beim L¥schen des Schiffes eingesetz-
ten Hafenarbeiter trugen Schutzkleidung
und Gesichtsmasken, wihrend sie die mit
Chemikalien gefiillten Tonnen entluden.
Bis Mitte Januar war die letzte Tonne von
Bord. Ein Teil der Ladung war bereits zar
Verbrennung in den Hafen von Modena
weitertransportiert worden.

Ein zweites von der Regierung gecharter-
tes Schiff - die Deepsea Carrier - wird ihre
Ladung voraussichtlich demnichstim Ha-
fen von Taranto l6schen.

Unterdessen ist Angola wohl das nichste

von einer Wirtschaftskrise geschiittelie
Land in Afrika, in dem aufgrund eines
demnichst abzuschlieBenden Vertrages
gegen die Zahlung einer Summe von
2 Mrd. US-Dollar 5 Millionen Tonnen gif-
tiger Industrieabfille aus der EG abgela-
gert werden sollen.

Die ITF ist vom Umweltprogramm der
Vereinigten Nationen (UNEP) aufgefor-
dert worden, sich aktiv an der Erarbeitung
eines weltweiten Ubereinkommens (ber
die grenzitberschreitende Bewegung ge-

fahrlicher Abfille zu beteiligen. Das Uber-
einkommen soll im M#rz auf einer in Basel
(Schweiz) stattfindenden diplomatischen
Konferenz fertiggestellt werden. Die Trans-
portarbeitergewerkschaften werden durch
die ITF ihre Standpunkte zu den in diesem
Zusammenhang anftretenden berufsbezo-
genen Gesundheitsrisiken vortragen und
auf eine umfassende Miteinbeziehung der
Gewerkschaften bei der Umsetzung des
Ubereinkommens auf nationaler Ebene
dringen.

Rechtsgerichtete Kréfte flihren Kampagne gegen britische Hafenarbeiter

Rechtsgerichtete Interessensgruppen in
GrofBbritannien verstirken ihren Druck auf
die Regierung Thatcher, das Hafenarbei-
terregister (National Dock Lahour Sche-
me) abzuschaffen. Das Register, das 1947
eingefilhrt und seither mehrmals modifi-

ziert wurde, hat die Gelegenheitsarbeit in:

diesem Wirtschaftsbereich abgeschafft. Im
Rahmen des Registers miissen alle Ent-
scheidungen (iber Einstellung oder Umset-
zung vonregistrierten Hafenarbeitern durch
einen parititisch besetzten Ausschufl von
Arbeitgeber- und Arbeitnéhmervertretern
genehmigt werden. Es ist den Arbeitge-
bern verwehrt, Zwangsentlassungen vor-
zunehmen. Frau Thatcher, die sichinande-
ren . Wirtschaftsbereichen nicht gerade
durch Zuriickhaltung bei ihren Angriffen
gegendie Gewerkschaftsrechte ausgezeich-
net hat, scheut vor der Abschaffung des
Registers offensichtlich noch zurtick, Der
Hauptgrond fiir ihr Z8gem ist die Ent-
schlossenheitder der ITF angeschlossenen
Transport and General Workers’ Union
(TGWU), die keinen Zweifel daran 148t,
daB jeder Schritt in Richtung auf seine
Abschaffung einen landesweiten Hafenar-
beiterstreik zur Folge hiitte,

Einige kompromiBlose Anhinger der frei-
en Marktwirtschaft in der konservativen
Partei sind jedoch bereit, dieses Risiko
einzugehen, und driingen die Regierung
zum Handeln. Auf einer im November
vom rechtsgerichteten Centre for Policy
Studies einberufenen Konferenz wurden
die wirtschaftlichen Vorziige einer “Be-

freiung” der britischen Hifen von den
Fesseln des Registers in den rosigsten
Farben dargestellt. Einer Schiitzung zufol-
ge wiirde seine Abschaffung zur Einrich-
tung von 50.000 neuen Arbeitsplitzen
fiilhren - eine erstaunliche Zahl angesichts
der Tatsache, daB es in ganz GroBbritan-
nien heute weniger als 10.000 registrierte
Hafenarbeiter gibt.

GroBen Mut zeigte der Sekretiir der Ha-
fensektion der TGWU, John Connolly (der
auch Vorsitzender der ITF-Hafenarbeiter-
sektion ist) mit seiner Teilnahme an dieser
Konferenz. Erverteidigte das Register, das
eine Verringerung der Zahl der in den
Hifen beschilftigten Arbeitskriifte von
80.000 auf 10.000 in einem Zeitraum von
40 Jahren ermdglicht hatte, ohne daB es zu
griBeren sozialen Hiirten gekommen witre,

Im Dezember verschlechterte sich die
Lage des Registers weiter, als eine Reihe
von Unternehmen in Glasgow versuchte,
unter Umgehung des Einsatzes von regi-
strierten Hafenarbeitern Schrott auf Schif-
fe zu verladen. Mit rechtlichen Schritten
bemiihten sich die Rechtsanwilte der
Gewerkschaft, dieses Vorgehen, das einen
emstzunehmenden Verstol gegen die
rechtsverbindlichen Vorschriften des Re-
gisters. darstelien wiirde, zu verhindem,
Die Hafen- und Binnenschiffahrtskonfe-
renz der Gewerkschaft beschlof auf einer
Sitzung am 21, Dezember in Erwartung
einer gréBeren Auseinandersetzung, unter
allen 10.000 registrierten Hafenarbeitern
eine Urabstimmung iiber StreikmaBnah-
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men im Falle einer Miflachtung der Vor-
schriften des Systems - durchzufiihren.
Aufgrund der Erfahrungen der Vergan-
genheit ist zu erwarten, daB die Hafenar-
beiter mit uberwﬁlugcndcr Mehrheit fiir
einen Streik stimmen werden. Es bleibt
abzuwarten, ob die Regierung Thatcher,
die dem 10. Jahrestag der Ubernahme der
Regierungsmacht entgegensicht, bereitist,
esauf einen Arbeitskonflikt ankommen zu |
lassen, der sich rasch zu einem der schwer-
sten ihrer Amtszeit entwickeln konnte,

BERUFUNG GEGEN VERBOT DER
50-MEeILEN-KLAUSEL ABGELEHNT

Die mdglicherweise letzte Runde in dem
langen Kampf um die umstrittene “50-
Meilen-Klausel” wurde vom. Obersten
Gerichtshof im Januar diesen Jahres durch |
die Ablehnung eines Berufungsantragsder
der ITF angeschlossenen amerikanischen
Hafenarbeitergewerkschaft ILA gegen die
Aufhebung dieser Klausel eingeldutet. Die
US-Schiffahrtskommission hatte 1987 in
einer Entscheidung, die vom US-Beru-
fungsgericht bestitigt worden war, die
Vertragsklausel, die alle Titigkeiten im
Bereich des Packens und Entladens von
Containeminnerhalbeiner 50-Meilen-Zone
um einen von der ILA organisierten Hafen
den in der ILA organisierten Hafenarbei-
tern vorbehylt, fiir rechtlich unzulassxg
erklért,




...

130 Tote beu

Dasbisher schwerste Eisenbahnungliick in
Bangladesch ereignete sich am 15, Januar
in Tongi, etwa 25 Kilometer auferhalb der
Hauptstadt, als zwei iiberfiillte Schnellzii-
ge - einer aus Dhaka, der andere aus der
Hafenstadt Chittagong kommend - frontal
zusammenstiefien. Mehr als 130 Personen

" wurden dabei getétet und iiber 1.000 ver-

letzt. Drei Waggons entgleisten bei dem
Zusammenstof. Ein Grofiteil der Toten
und Verletzten waren Biiroangestellte auf
dem Weg zur Arbeit in der Hauptstadt. Ein
landesweiter Tag der Trauer um die Opfer
und ihre Familien wurde ausgerufen.

Eine Untersuchungskommission unter .

Leitung eines Richters am Obersten Ge-
richtshof wird die Ursachen des Ungliicks
erforschen und ihren Bericht voraussicht-
lich Ende dieses Monats vorlegen.

Die ITF spricht den Angehdrigen der bei
dieser schrecklichen Tragtidie ums Leben
Gekommenen ihr tief empfundenes Bei-
leid aus und wiinscht den zahlreichen
Verletzten eine rasche Genesung,

Die Katastrophe, die in ganz Bangladesch
tiefe Betroffenheit ausléiste, bekam noch
groferes Gewicht durch die Tatsache, da
Bangladesch derzeit unter den Auswirkun-
gen einer groen Zahl schwerer Naturkata-

ITF-UBERSICHT UBER
ARBEITSBEDINGUNGEN
DER BUSFAHRER

Wichtige neue Daten itber Betriebs- und
Arbeitsbedingungen fiir Busfahrer sind
einer vor kurzem von der ITF verdffent-
lichten aktuellen Ubersicht zu entnehmen.

Die von der ITF-Sektion Stralentransport
zusammengestellte Ubersicht befaBt sich
mit privaten und &ffentlichen Busunter-
nehmen in achtzehn Lindemn von Austra-
lien bis Swasiland. Zu den erfaBten The-
men gehdren Bemannung (Ein-Mann-Be-
trieb), Fahrkartenverkauf, Arbeits- sowie
Ruhezeiten und Dienstschichten. Wie die
Ubersicht zeigt, schwankt der Anteil der
Busfahrerinnen erheblich. In Australien,

der Bundesrepublik Deutschland, Italien,

Osterreich, Simbabwe und Swasiland z. B.

beschﬁfngen einige Verkehrsunternehmen
tiberhaupt keine Frauen, wihrend ihr An-
teil in Dénemark und Schweden zwischen
15 und 30 % liegt. Auchiiber die Sozialbe-~
dingungen (z. B. Krankengeld) gibt die
Ubersicht Auskunft, Sie istauf Anfrage bei
der JTF in London erhiltlich.

strophen leidet, in denen bereits viele
Tausend Bangladeschis zu Tode kamen,
Der ITF-Binnenverkehrsausschuf8 fiir
Asien und den pazifischen Raum wird auf
seiner Sitzung in Australien Mitte n#ich-
sten Monats der Sicherheit bei der Eisen-
bahn einen wichtigen Platz auf seiner
Tagesordnung einrumen,
Unterdessen bestitigte eine interne Unter-
suchung des Zugungliicks in Clapham
(GroBbritannien) kurz vor Weihnachten -
wir berichteten dariiber in unserer letzten
Ausgabe -, bei dem 34 Menschen ums
Leben kamen, daB die fehlerhafte Installie-
rung von Signalanlagen aller Voraussicht

luck in Bangladesch

nach fiir die Katastrophe verantwortlich
war. Die neuen Anlagen waren offensicht-
lich so installiert worden, daB sie die Si-
cherheitsmechanismen stdrten, durch die
alle Signale auf Rot hiitten umgestellt und
alle weiteren Ziige gestoppt werden sollen,
nachdem der erste Zug angehalten hatte.
Der Bericht der internen Untersuchungs-
kommission wurde dem Vorsitzenden der
Sffentlichen Untersuchungskommission,
die inzwischen erstmals zu einer vorl4ufi-
gen AnhSrung zusammentrat, Anthony
Hidden, zur Verfiigung gestellt. Die offi-
ziellen Anhérungen beginnen am 20. Fe-
bruar,

RAl

/U News - Musterbeispiel
fiir neue Gewerkschafts-
zeitungen

1988 erschienen drei Aus-
gaben der “RAWUNews”
- das neue, professioneil
aufgemachte Nachrich-
tenmagazin der der ITF
angeschlossenen Railway
and Allied Workers’

Bult tin "“ M' '

Union von Kenia. Das
Magazin - Redakteur:
RAWU-Generalsekretir
Raphael Okang’a - er-
schien erstmals im Amn-
schluf} an das afrikanische
ITF-Regionalseminar
Forschung und Veroffent-

lichungen in Dakar (No-
vember 1987). Es enthilt
Brancheninformationen
ebenso wie Gewerk-
schaftsnachrichten und ist
in Englisch und Kisaaheli
verfafit. Der Sekretir der
ITF-Presse- und For-

The Railway
‘ Slums Must Go

schungsabteilung, David

Cockroft, urteilte tiber die RAWU-Imhatwe' “Dieses Magazin, von einer
Gewerkschaft in einem Entwicklungsiand ohne Hilfe von auBlen erstellt,
zeigt was moglich ist, wenn die gewerkschaftliche Fiihrung bereit ist, etwas
fiir die Verbesserung ihrer Kommunikationsmittel zu tun. Die ITF priift, wie
sie der RAWU helfen kann, weitere Nummern herauszugeben. Anderen Ge-
werkschaften, die an die Veroffentlichung eigener Zeitungen denken, emp-
fehlen wir, sich die ‘RAWU News’ griindlich anzusehen.”
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AIRF - ein Motor der indischen Gewerkschaftsbewegung

Im vergangenen November fand in Bom-
bay der 62, Gewerkschaftstag der Allindi-
schen EisenbahnerfSderation (AIRF), ei-
ner der gréfiten und Altesten ITF-Mitglieds-
gewerkschaften, statt, Mehr als 850 Dele-
gierte der 13 angeschlossenen Sektionen
derFéderation, die insgesamt itber 900,000
Mitglieder hat, waren auf dem Gewerk-
schaftstag vertreten.

Die Erdffnungsveranstaltung am 16,
November war eine Massenkundgebung
von {iber 50.000 Eisenbahnemn unter Lei-
tung des AIRF-Prisidenten Umraomal
Purohit. Der ITF-Regionalsekretir fiir
Astenundden pazifischen Raum, Mo Hoda,
gratulierte der AIRFineiner GruBbotschaft
wihrend der Erdffnungsveranstaltung zu
ihrem unermiidlichen Einsatz zum Schut-
ze der Interessen ihrer Mitglieder und ih-
rem groBen Beitrag zur internationalen
Solidaritit, den sie seit ihrem Beitritt in den
20er Jahren dieses Jahrhunderts im Rah-
men der ITF leiste.

Die AIRF gehdéirt zu den Pionieren der
indischen Gewerkschaftshewegung. Sie
wurde zar gleichen Zeit gegriindet wie das
anti-kolonialistische “National Move-
ment”, und viele prominente Anfiihrer des
Kampfes gegen die Kolonialherrscher
waren der AIRF zumindest zeitweise eng
verbunden.

Die Gewerkschaft kann auf zahlreiche
Erfolge zuriickblicken. Erst vor kurzem
konnte sie die Einfiihrung eines Systems
produktivititsbezogener Prémienzahlun-
gen fiir ihre Mitglieder durchsetzen. Bei
der Gewdhrleistung einer angemessenen
Eingruppierung, der Arbeitsplatzsicherheit
und der Arbeitnehmerrechte war die AIRF
h#ufig der Schrittmacher der indischen
Gewerkschaftsbewegung, insbesondere fiir
die direkt von der Zentralregierung be-
schiftigten Arbeitnehmer,

Was allgemeinere soziale Probleme an-
geht, so sind die AIRF und die ihr ange-
schlossenen Gewerkschaften immer unter
denen, die bei Katastrophen wie Uber-
schwemmungen, Diirre, Erdbeben usw.
unverziiglich ihre Hilfe anbieten. Die AIRF-
Gewerkschaften kiimpfen auch gegen die
Unterdriickung der Frauen und die Mitgift-
Praxis.

Der Gewerkschaftstag fand in einem all-
gemeinen politischen und wirtschaftlichen
Klima statt, das mannurals gewerkschafts-
feindlich und managementfreundlich be-
zeichnen kann. Die generelle Haltung der
indischen Regierung gegeniiber den Ge-
werkschaften spiegeltsich in den einschriin-
kenden und gegen die Gewerkschaften
gerichteten Vorschriften wider, die der
Gesetzentwurf fiirein Arbeitgeber-/Arbeit-
nehmergesetz enthélt (vergl. ITF-Nach-
richten September 1988).

Diese Haltung der Regierung zeigt sich in
den unterschiedlichsten Bereichen. Sie
weigert sie sich zum Beispiel, die dringend
notwendige Umstrukturierung der Lohn-
gruppen der Beschiftigten bei den Eisen-
bahnen vorzunehmen, die aufgrund der

kiirzlich vollzogenen Verschmelzung ver-
schiedener Lohnskalen und Umstrukturie-
rungsmaBnahmen auf drtlicher Ebene er-
forderlich wire,

Trotz ihrer Zusage, die Zahl der arbeits-
freien Feiertage fiir die Eisenbahner von
neun auf zwdlf im Jahr zu erhéhen, hat die
Regierung nichts dahingehendes unternom-
men, AuBerdem besteht praktisch ein Ein-
stellungsstopp - freiwerdende Stellen wer-
den, wenn tiberhaupt, erst nach unverhilt-
nism#Big langer Zeit wieder besetzt. Dies
fiihrt zu vermeidbarer Unzufriedenheit der
Kunden, nachlassender Wirtschaftlichkeit
und der Notwendigkeit, Uberstunden zu
leisten.

Die durchschnittliche Arbeitszeit des

Scuweiz: Nein

Forderungen der EG nach Zulassung von
40 Tonnen schweren Lastkraftwagen auf
den Strafien der Schweiz waren ein wichti-
ges Thema fiir die Landeskommission der
Berufschauffeure der der ITF angeschlos-
senen schweizerischen Stralentransportar-
beitergewerkschaft VHTL, die am 19,
November in Bern zu ihrer zweiten Jahres-
versammlung zusammenkam.

Die Kommission der Europiischen Ge-
meinschaft fordert, daf die auf den Straen
der EG geltende Gewichtsbeschréinkung
fiir Lkws von 40 Tonnen auch in den Al-
pentransitiindern Schweiz und Osterreich
akzeptiert werden sollte. Angesichts der
durchnichtszuerschiitternden Ablehnungs-
front der schweizerischen Regierung und
Bevélkerung schlugen die Verhandlungs-
filthrer der Kommission im vergangenen
Jahr einen Kompromi8 vor, der den 40-
Tonnern das Befahren eines begrenzten
“StraBentransitkorridors” erlauben wiirde.

Die Haltung der schweizerischen Regie-
rung in der Frage des zuliissigen Gesamt-
gewichts von Lkw war schon immer klar:
sie lehnt jede Anhebung ilber die augen-
blickliche Grenze von 28 Tonnen hinaus
ab. Als Begriindung verweist sie auf das
bereits fiberlastete StraBennetz der Schweiz,
die Notwendigkeit, die Umwelt gegen jede
Schidigung durch Fahrzeugabgase zu
schiitzen und die eindeutige MiBbilligung
einer Steigerung des Schwerlastverkehrs
auf den Autobahnen durch die umliegen-
den Gemeinden,

In den Augen der schweizerischen Regie-
rung liegt die einzige LOsung in einer
“Bahnbriicke” durch die Schweiz. Dies
wiirde bedeuten, daf im Transitverkehr
durch die Schweiz befindliche Lkw aus
EG-Lindern mitsamt ihren Frachten auf
Ziige verladen wiirden, Damitkdnnten die
StraBen weitgehend entlastet werden.

Hierzu wireallerdings der Bau einer neuen
Bahnstrecke erforderlich, was wenigstens
15 Jahre in Anspruch nehmen und die ganz
auf 1992 ausgerichtete Zeitplanung derEG
sprengen wiirde. AuBerdem wire dieses
Verfahren mit héheren Kosten fiir die
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Betriehspersonals betrigt mehr als zehn
Stunden am Tag. Die indischen Eisenbah-
nen sind ein expandierendes Unternehmen,

und der dadurch entstehende Druck macht ¢

dem Betriebspersonal die Arbeit noch
schwerer und bedroht dariiber hinaus die
Sicherheit des Systems: Ferner versucht
die Regierung stindig, einen moglichst
groBen Anteil der Tétigkeit der Bahn an
private Subunternehmer zu vergeben. “Dies
heiBt schutzlose Arbeitnehmer den in der
Tracht von Subunternehmern daherkom-
menden Wolfen zum Frafl vorwerfen,” heiBt
es ineiner Sondererklirung der AIRF zum
Gewerkschaftstag, und weiter: “Sie wer-
den dadurch den Risiken unsicherer Ar-
beitsbedingungen ausgesetzt.”

zU 40-TONNERN

Transportunternehmen verbunden.

In der Zwischenzeit erklirte die schweize-
rische Regierung, daB sie als Zeichen ihres |
guten Willens gegeniiber der EG bereit |
wire, den Transport von Containern im
Transitverkehr auf der Schiene, wahr- |
scheinlich auf der Lotschberg-Simplon- !
Strecke, zuzulassen, "

Dies waren die von Rudolf Bérfuss, ei-
nem Regierungsbeamten im Aufien- und

im Verkehrsministerium, der Sitzung vor-
getragenen Erliuterungen zur Regierungs-
politik hinsichtlich des zul4ssigen Gesamt-
gewichts von Lkw. Er unterstrich die Not-
wendigkeit, daB die Schweiz im Geiste der
Gemeinsamkeit mit den anderen Nationen
Europas handele, in dem sie diese proviso-
rische Transitstrecke so schnell wie mog-
lich fiir den Verkehr freigebe.

Der offizielle Standpunkt der schweizeri-
schen Regierung wurde von den Gewerk-
schaftsdelegierten auf der Sitzung in Bern
in einer einstimmig verabschiedeten Er-
kldrung unterstiitzt, in der die Landeskom-
mission der Berufschauffeure sich fiir das
Festhalten an der Hichstgewichtsgrenze
von 28 Tonnen fiir Lkw aussprach, die
klare Haltung der Regierung begriiite und
zusagte, die Forderungen nach einer Ge-
wichtserhhung auf 40 Tonnen sowienach
Aufhebung des Nacht- und Sonntagsfahr-
verbots fiir Lkw konsequent zurtickzuwei-

sen.
Der Ausschuf #uBerte daritber hinaus seine
Zustimmung zur Zusage der Regierung,
einen neuen Eisenbahntransitkorridor zu
schaffen, der seiner Meinung nach not-
wendig sei, wenn die Schweiz ihrer Aufga-
be als Transitland gerecht werden wolle.
Bis zur Fertigstellung dieser neuen Tran-
sitstrecke miisse die Rolle des kombinier-
ten Verkehrs gestirkt werden, um dem
Transitverkehr einen raschen und kosten-
giinstigen Transport durch die Schweiz
anzubieten. Dabei sei sowohl an den Bela-
de- und Entladestationen als auch auf den
Ziigen selbst dafiir zu sorgen, daf den
Bediirfnissen der Berufsfahrer Rechnung
getragen werde.




SCHWEDISCHE TRUCKER BESONDERS ANFALLIG

FUR HERZKRANKHEITEN

Berufsfahrer in Schweden laufen ein we-
sentlich hoheres Risiko, an einer Herz-
krankheitzu sterben, als andere schwedi-
sche Arbeitnehmer der gleichen Alters-
gruppe. Dies ist das Ergebnis einer iiber
zehn Jahre hinweg durchgefiihrten Studie
an 1,731 Berufsfahrern. Die Untersuchung
wurde von Gudrun Hedberg vom Institut
fiir Sozialmedizin an der Universitit von
Umea in Zusammenarbeit mit dem Herz-
spezialisten Karl Anders Jacobsson durch-
geftihrt und erfaBt die Jahre 1974 bis 1985.
Im Laufe ihrer Arbeit verzeichnete Frau
Hedberg eine hohe Fluktuation unter den
Berufsfahrern. Obwohl dafiir mehrere
Griinde verantwortlich waren (z. B. nah-'
men viele Fahrer einfach andere Beschif-
tigungenan), stellte sie fest,dal viele Fahrer , .
wegen Herz- und Krexslauﬂcrankhexten.
gezwungen waren, vorzeitig in den Ruhe-
stand zu treten. Da sich die Fahrer vor
Erwerb ihres Fithrerscheins einer medizi-
nischen Untersuchung unterziehen miis-
sen und sich daher bei Aufnahme ihrer

Titigkeit bei bester Gesundheit befinden,
ist dies ein eindeutiger Hinweis auf die
durch die StreBbelastung bei der Lenkti-

tigkeit verursachten schwerenGesundhexts~ ‘

schiden,

Die Ergebnisse ihrer Untersuchung stel-
len die weitverbreitete Auffassung in Fra-
ge, da8 Herzkrankheiten eine “Manager-
krankheit” seien. Hedberg stellt fest, daf
Fahrer besonders leicht durch Stre verur-
sachten Krankheiten zum Opfer fallen, weil
sie wenig EinfluB auf die Organisation
ihrer Arbeit haben und bestimmte Aufga-
ben innerhalb vorgegebener Zeitriume
erfiillen miissen. Sie vertritt die Auffas-
sung, daB: diese Art von StreB ein groerer
Risikofaktor fiir das Auftreten von Hefz-

krankhexten seinkOnnte als der sogenannte

“ManagerstreB”, Dies sei datauf zurtickzu-
fithren, daB Manager in Unternechmen zwar
aweifellos extremem Arbeitsdruck ausge-
setzt sind, die Erledigung ihrer Arbeit je-
doch weitgehend ihrer eigenen Kontrolle
unterliegt. Hedbergs Hypothese wird ge-

stiitzt durch die Tatsache, daB viele Berufs-
fahrer an durch eine Verengung der Arte-
rien verursachten Herzkrankheiten sterben,
fiir die neben Rauchen, hohem Blutdruck,
erhthtem Cholesterinspiegel und sitzen-
der Beschiiftigung auch Stref} als Ausl6se-
faktoren gelten. Frau Hedberg hofft nun,
das mit diesen einzelnen Faktoren jeweils
verbundene Risiko anhand einer Untersu-
chung einer Gruppe von 400 Berufsfahrern
vergleichenund anschlieBend entsprechen-
de VorbeugemaBnahmen empfehlen zu
konnen, Sicherlich kann noch einiges ge-
tan werden, um die Berufsfahrér dazu zu

. bewegen, weniger zu rauchen und sich

verniinftiger zu emihren, Wesentlich grd-

Bere Schwierigkeiten diirfte es jedoch be-

reiten, Wege zu finden, wie die extreme
Ubermiidung vermieden werden kann, iiber
die zahlreiche Fahrer am Ende eines Ar-
beitstages klagen, da diese hiiufig auf 4u-
Berliche Faktoren wie schlechte Verkehrs-
planung zurtckzufiihren ist, fiir die andere
Stellen verantwortlich sind,

StraBlensteuer: Kommission schléagt "Steuermarke™ vor

Eines der vielen, noch immer umstrittenen
Probleme, ‘mit denen die Europtische
Gemeinschaft bei ihren Bemithungen um
die Schaffung eines einheitlichen Binnen-
marktes bis Ende 1992 zu kimpfen hat, ist
die Frage der Besteuerung von Lkw.

Dies ist ein gutes Beispiel fiir die zahlrei-
chen Interessenskonflikte und praktischen
Schwierigkeiten, die der Vollendung des
einheitlichen Binnenmarktes noch immer
im Wege stehen.

Nach Auffassung der EG-Kommission
stellen die Unterschiede bei der Fahrzeug-
besteuerung in den einzelnen Mitglieds-
lindern eines der gréfiten Probleme fiir die
Schaffungeines einheitlichen européischen
Marktes fiir den StraBentransport dar. Sie
fiihren zu Wettbewerbsverzerrungen und
haben einzelne Mitgliedsstaaten veranlaft,
nationalstaatliche Manahmen gegenLkw
aus anderen Gemeinschaftslindern anzu-
drohen, so die Kommission.

Doch nicht nur die Héhe der Fahrzeug-
steuer ist in den einzelnen Staaten unter-
schiedlich, sie bedienen sich dariiber hin-
aus verschiedener Methoden fiir die Be-
rechnung der Steuer,es werden unterschied-
liche Kriterien im Hinblick auf GréBe und
Gewicht angewandt und direkte (fahrzeng-
bezogene) und indirekte Steuern (in Form
von Maut- und Benutzergebiihren) in un-
terschiedlicher Weise kombiniert.

Das Ziel ist klar: Lastwagen aus der
Gemeinschaft sollen ungehinderten Zugang
zum einheitlichen Markt haben. Das Pro-
blem besteht darin, daB Staaten, die hdhere
Fahrzeugstenern erheben, nicht bereit sind,

Fahrzeugen, die einen niedrigeren Steuer-
satz zahlen, freien Zugang zu ihren Straen
zu gewihren, Die Deutschen erkliren zum
Beispiel, da8 die von ihnen erhobenen
Fahrzeugstenem auch fiir die Instandhal-
tung der StraBeninfrastruktur genutzt wer-
den und es daher nicht zu rechtfertigen sei,
dafl Unternchmer dieses StraBennetz be-
nutzen, chne einen Beitrag zu bezahlen

“(insbesondere da eine Reihe der Linder

mit niedrigerer Fahrzeugsteuer Mautge-
biihren erheben, die von den deutschen
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Fahrcm bezahlt werden mtissen)
Es besteht die Gefahr, daB sich ein System
der “Billigkennzeichen” entwickelt, in
dessen Rahmen Unternehmen ihre Lkw in
dem Gemeinschaftsland mit der niedrig-
sten Fahrzeugsteuer anmelden und dannin
der gesamten Gemeinschaftitire Dienstlei-
stungen anbieten,

Die Fahrzeugsteuern in der ganzen Ge-
meinschaft angleichen zu wollen, ist aller-
dings ein absurdes Unterfangen. Solange

Forts. auf Seite 8



... "Wettbewerbsverzerrungen" verringern

Forts. von Seite 7

nicht alle Bedingungen und alle Steuern
harmonisiert werden (was praktisch der
Schaffung eines Einheitsstaates gleich
kime), wird die Vereinheitlichung nur einer
Steuer immer zu Ungerechtigkeiten fiih-
ren. Auch in den Vereinigten Staaten von
Amerika, die generell als einheitlicher
Markt angesehen werden, gibt es in den
einzelnen Bundesstaaten recht unterschied-
liche Stralen- und Fahrzeugsteuern,

Die EG-Kommission hat inzwischen ei-
nen neuen Vorschlag fiir die Lkw-Besteue-
rung innerhalb der Gemeinschaft vorge-
legt. In der “Mitteilung” der Kommission
unter der Nummer Com (88)683 wird fol-
gendes Verfahren vorgeschlagen:

Wihrend der ersten Phase ist eine allen
Mitgliedsstaaten gemeinsame Methode fiir
die Berechnung der nationalen Lkw-Steu-
em zu vereinbaren. Sie sollte sich, so der
Vorschlag der Kommission, am Fahrzeug-
gewicht orientieren und damit dem durch
das einzelne Fahrzeug verursachten Ver-
schlei der StraBen Rechnung tragen.
Nachdem dies beschlossen ist, sollen alle
anderen Anderungen nach Vorstellung der
Kommission bis zum 1. Januar 1993 auf-
geschoben werden.

Dann, so der Vorschlag weiter, soll ein
neues, fiir die ganze Gemeinschaft gelten-
des System eingefiihrt werden, in dessen
Rahmen auch der Umfang, indem Lkw auf
den StraBen anderer Mitgliedsstaaten der
Gemeinschaft verkehren, zu beriicksichti-
gen ist.

Lkw, die auBerhalb des Landes verkeh-
ren, in dem sie angemeldet sind, miiten
sich eine “Steuermarke™ besorgen, deren
Preis von Staat zu Staat unterschiedlich
und vom Fahrzeuggewicht abhiingig wire.

Der Vorschlag sieht ein in drei Schritte
" aufgegliedertes Verfahren fiir die Berech-
nung des Preises der Steuermarke vor:

1. Jeder Staat legt bestimmte Gewichtska-
tegorien fiir Lkw fest, fiir die jeweils eine
auf der Grundlage der durch den Strafien-
verschleil durch Lkw-Verkehr entstchen-
den Instandhaltungskosten basierende
Standardgebfihr erhoben wird. Diese In-
frastrukturkosten werden “auf der Grund-
lage genauer Untersuchungen iiber den
typischen Lkw-Verkehr” berechnet,

2, Dann zicht der Staat seine eigenen,
bereits in Form von nationalen Lkw-Steu-
emn, Mautgebiihren und Treibstoffsteuern
erhobenen Infrastrukturkostenbeitriige von
der so festgelegten Gebiihr fiir die Steuer-
marke ab. Die Kommission schligt aller-
dings keine wissenschaftliche Methode fiir
die Berechnung diescs Betrages vor, Nach
Abzug der bereits in Rechnung gestellten
Infrastrukturkosten von der vereinbarten
Stenermarkengebiihr ergibt sich die Ge-
biihr, die der Staat fiir seine eigene nationa-
le Steuermarke erhebt. Diese Steuermarke
wird dann an die Berufsfahrer aus diesem
Staat verkauft.

3. In jedem Lkw, der auf Gemeinschafts-
straBen auBerhalb des Landes verkehrt, in
dem er angemeldet ist, muB die Steuermar-
ke, “die zeigt, daB die Differenz zwischen
den Infrastrukturkosten und den verschie-
denen bereits bezahlten Gebiithren begli-
chen wurde”, deutlich sichtbar angebracht
werden, '

Die Gebiihr fiir die Steuermarke wiirde
dann je nach dem Niveau der Lkw-Be-
steuerung in einem gegebenen Land
schwanken. Linder mit hohen Steuern wie
z.B. die Bundesrepublik Deutschland oder
GroBbritannien wiirden weniger bezahlen
als L#nder mit niedrigen Steuern. “Es ist
sogar vorstellbar, daB sie {iberhaupt keine
zusitzlichen Gebithren zu zahlen hiitten,”
erklért die Kommission,

Esistauch vorstellbar, daB sich als Gebiihr

fiir die Steuermarke ein negativer Betrag
ergibt, doch plant die Kommission offen-
sichtlich nicht, Berufsfahrern bei Fahrten
in andere L#nder eine Riickerstattung zu
gewdhren - zumindest bis jetzt nicht! Die
Kommission erklirt, daf der “wichtigste
Vorzug des Steuermarkensystems darin
liegt, daB die Lkw in jedem Mitgliedsland
ihren Anteil an den von ihnen auf den
StraBen der Gemeinschaft verursachten
Schiden bezahlen und damit Wettbewerbs-
verzerrungen ausgeschaltet werden,”
Durch diese Mafnahme allein k&nnten
allerdings die *“‘Wettbewerbsverzerrungen”
wohl kaum beseitigt werden, denn es steht
zu erwarten, daf an die Stelle der augen-
blicklichen Streitereien zwischen den
Mitgliedslindern iiber die Lkw-Besteue-
rung Meinungsverschiedenheiten itber den
Preis der Steuermarke und das von jedem
Staat fiir seine eigenen Infrastrukturausga-
ben aufzubringende Steuervolumen treten
wiirden. Wichtige Probleme, wie die Frage
nach dem proportionalen Anteil an den
Infrastrukturkosten, die von den gewerbli-
chen Speditionsunternehmen bzw. vom

Personenverkehr oder dem Individualver- :

kehr zu tragen sind, und selbst die Defini-
tion dessen, was zur Instandhaltung der
Infrastruktur erforderlichist bzw. lediglich
eine Verschonerung darstellt, bleiben wei-
terhin ungeltst.

Vom gewerkschaftlichen Standpunkt aus
sind die wichtigsten “Wettbewerbsverzer-
rungen”, die beseitigt werden miissen, die
Unterschiede bei den Lshnen, Arbeitsbe-
dingungen und Sozialleistungen der Be-
rufsfahrer in den verschiedenen Lindem.
Solange die Arbeitgeber ihren Betrieb in
Linder verlagern kénnen, wo diese Sozial-
und Lohnkosten niedriger sind, werden sie
sicherlich die Vision vom einheitlichen
europdischen Marktes weiter verzerren.

noany

L

.

Dr. V. David, von der malaysischen Re-
gierung im vergangenen Juni nach acht-
monatiger Haft freigelassen, wurde vor
kurzem aof dem Gewerkschaftstag des

malaysischen Gewerkschaftsdachverban- -

des TUC im Amt des Generalsekretirs
bestAtigt.

Karel Van Miert, Belgier und Vorsitzen-
der der Fldmischen Sozialistischen Partei,
wurde zum neuen EG-Verkehrskommis-
sar ernannt. Er nahm seine Té4tigkeit An-
fang des Jahres auf. Er ist Nachfolger von
Stanley Clinton Davis, der von der briti-
schen Regierung trotz seiner hervorragen-
den Leistungen als EG-Kommissar nicht
fiir eine zweite Amtszeit nominiert worden
war. Van Miert verfiigt als ehemaliger

Verwaltungschef im Privatbiiro des Vize-
présidenten der Kommission {iber weitrei-
chende Erfahrungen im Gemeinschaftsbe-
trieb. Er ist dariiber hinaus Verfasser ver-
schiedener Schriften iiber die EG. Als
tiberzeugter Europdier sal er sechs Jahre
lang als Abgeordneter im Europ#ischen
Parlament, Er ist ehemaliger stellvertre-
tender Vorsitzender der Konftideration der
Sozialistischen Parteien in der EG. Van
Miert steht nun vor der schwierigen A ufga-
be, im Vorfeld von 1992 die Verantwor-
tung fiir die Verkehrspolitik zu {iberneh-
men,

Samuel Skinner wurde vom neugew#hl-
ten US-Prisidenten George Bush zum
Verkehrsminister ernannt. Skinner bringt
seine praktische Erfahrung als Vorsitzen-
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der eines groBen dffentlichen Verkehrssy-
stems in Chicago - der zweitgréften regio-
nalen Verkehrsbehtirde der Vereinigten
Staaten - in sein neues Amt ein. Skinner
leitete die Behdrde in Chicago wihrend der
vergangenen vier Jahre und verfiigt daher
tiber weitreichende Erfahrungen im Be-
reich des Giiterverkehrs auf Schiene und
StraBe,

Erich Steinbach von der &sterreichischen
Gewerkschaft der Eisenbahner trat Ende
vergangenen Jahres 'in den Ruhestand.
Steinbach war iber viele Jahre hinweg
Mitglied des ITF-Sektionsausschusses
StraBentransport und friiher Stellvertreten-
des Mitglied des Sektionsausschusses Ei-
senbahn.
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HOHE VERLUSTE IN DER K USTENSCHIFFAHHT

Eine erschreckend hohe Zahl von Schiffs-
ungliicken ereignete sich in den vergange-
nen Monaten in der Kiisten- und Passagier-
schiffahrt.

Nach dem Untergang der von den Sulpico
Lines betriebenen Dosia Marilyn auf den
Philippinen am 25. Oktober, bei dem unbe-
stitigten Angaben zufolge zwischen 300
und 800 Menschen ums Leben kamen
(vergl. ITF-Nachrichten November/De-

zember 1988) waren weltweit sieben wei-" |-

tere schwere Schiffsungliicke zu verzeich-
nen: drei auf den Philippinen sowie jeweils .

eines in Bangladesch, Brasilien, Chinaund. -

Guatemala (siche Tabelle).

Diesen Ungliicken gemeinsam ist der
generell schlechte Zustand der Binnen-
und Kistenschiffe in vielen Lindern der
Dritten Welt.

Die schlechten Bedingungen sind zuriick-
zufiihren auf den weit iiber die eigentliche
Altersgrenze hinaus fortgesetzten Einsatz
von Schiffen und das Bestreben der Unter-
nehmen, auf Kosten angemessener Sicher-
heitsvorkehrungen und unter Verzicht auf
ordnungsgemil ausgebildetes Personal
Gewinne zu erwirtschaften,

Der “Schiffsfithrer des brasilianischen
Vergnligungsschiffes Bateau Mouche IV,
das am 31. Dezember vor der Copacabana
inRiodeJaneiro sank, war z. B. ein ehema-
liger Automechamker der weder tiber ein
Kapitiinspatent noch iiber sonstige Quali-
fikationen verfiigte.

JUNGSTE UNGLUCKE N KUSTENSCHIFFAHRT UND FAHRVERKEHR

Darum Naue LanD | UNFALL OrFeR
5, Dez. Rosalia Philippinen - | In Sturm gesunken 400 Tote,
) 10 Uberlebende
16. Dez. Feny China gekentert 55 Tote, 7 VermiBte,
‘ T 125 Ubeﬂebende
18 Dez, "RCJ. Philippinen | zwischen den Insein 51_Tote,
K o ‘ | gesunken , 2 Uberlebende
'27Dez. | Hasail Bangladesch | Kollision - gesunken ] iber
o . [ 150To!e. .
. O N B 43 Uberlebende
31 Dez. Bateau Mouche IV | Braslilien vor der Kiste gesunken| 108 Tote,
) 40 Uberiebende
1 Jan. Justo Rufino Guatemala | Uberladen; 70 Tote,
Barrios If in Bucht gesunken 48 Uberlebende
3 Jan, Jem Il Philippinen | gekentert iber 60 Tote,
130 Uberiobende

R e e S SO

Ein weiteres Problem ist die Korruption, allein auf &rtliche Unzuldnglichkeiten
durch die es fiir Unternehmen einfacher zuriickgefiihrt - werden. Unzureichende
und billiger wird, Beamte zu bestechen, als  Einrichtungen und Korruption sind Sym-
ihre Schiffe ordnungsgem#f zu warten. ptome des Problems, nicht ihre Ursache.
Berichten zufolge wurden brasilianische  Die Wurzeln des Problems liegen in der
Beamte bestochen, damit sie die Bateaw enormen Verschuldung der Entwicklungs-
Mouche IV trotz erheblicher Uberladung linder bei den westlichen Banken. Die
auslaufen lieBen. Die Korruption bei den  Asiatische Entwicklungsbank forderte in
philippinischen Schiffahrtsbehdrden ist einer Empfehlung,die Schiffahrt zwischen
bereits legendr, den philippinischen Inseln zu rationalisie-
Doch die Probleme der Kiistenschiffahrt ren und in den Hinden einiger weniger
in diesen Lindern k&nnen nicht einzigund  Unternehmen zukonzentrieren, Heute sind
dort mehrere Tausend Schiffe eingeseizt,

(GGEWERKSCHAFTEN STOPPEN  SoisterOnammeroner s som:

co Lines) betricben werden. Die: iibrigen
gehdren hiufig Einzelpersonen. Natiirlich

BILLIGFLAGGENSCHIFF | wird eine solche Empfehluné von den

Gewerkschaftliche Aktionen setzten dem
Plan, im Verkehr zwischen England und
Franlqelch auf dem Armelkanal eine unter
Billigflagge fahrende, mit Filipinos be-
mannte Fihre einzusetzen, ein rasches
Ende. o

Das 1.600 Tonnen schwere, auf Zypemn
registrierte Schiff der franzdsischen Trans-
port- und Vertriebsgruppe CAT, Beaver-
dale,nahm Anfang Dezember den Verkehr
zwischen Le Havre und Southampton auf.
Die Sektion der der ITF angeschlossenen
Schiffahrtsgewerkschaft der CFDT in Le
Havre protestierte beim Unternehmen und
erhielt die - nicht wahrheitsgemiBe - Ant-
wort, das Schiff verkehre “mit Zustim-
mung der ITF” auf dieser Strecke. Eine
solche “Zustimmung” war jedoch nie ge-
geben worden.,

Die franzsischen Seeleute und Hafenar-
beiter ergriffen daraufthin Arbeitskampf-

zahlreichen betroffenen Unternehmen nicht
‘ mit Begeisterung aufgenommen. Der ein-
maBnahmen gegen die Beaverdale, durch  zige Weg, eine solche Rationalisierung
die sich ihr Auslaufen aus Le Havre um ~erfolgreich durchzufiihren, bestiinde in
vier Stunden verzdgerte. einem direkten Eingreifen der Regierung
Sam McCluskie, Generalsekretir der der  indie Umstrukturierung dieses Wirtschafts-
ITF angeschlossenen britischen Seeleute-  bereichs in Form der Verabschiedung ei-
gewerkschaft NUS, sagte auf der Stelledie  nes strikten Ordnungsrahmens und mogli-
Unterstiitzung seiner Gewerkschaften fiir cherweise einer Verstaatlichung.
die Aktionen in Frankreich zu: Dies ist jedoch ohne die notwendigen
“Dies ist ein weiteres Beispiel dafiir, wie  Geldmittel nicht méglich, und genau diese
die Schiffahrtsunternehmen  versuchen, sind wegen der aligemeinen Wirtschafts-
langsam aber sicher auslindische Seeleute  krise nicht verfiigbar.
auf britischen Strecken einzusetzen,” er-  Angesichts der wachsenden Zahl von
klirte er, Die NUS sagtezu, daB sieallesin  Schiffsungliicken ist eine Initiative auf
ihrer Macht stehende tun werde, um die  internationaler Ebene erforderlich, Eine
Aktionen in Frankreich zu unterstiitzen. Delegaﬂon der Zwischenstaatlichen Orga-
Innerhalb weniger Tage stellte das Unter-  nisation fiir Seeschiffahrt (IMO) befindet
nehmen den Verkehr mit dem Hinweis gich augenblicklich auf einer zweimonati-
vorl#ufig ein, daB es mit Beginn desneuen  gen Informationsreise durch die Philippi-
Jahres sowieso ein mit franzdsischen See- nen, Malaysia und Indonesien. Ob diese
leuten bemanntes Schiff auf dieser Strecke  Linder ihre Empfehlungen jedoch werden
einsetzen wollte. umsetzen kdnnen, ist stark zu bezweifeln.
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GESAMTE BELGISCHE FLOTTE BALD
UNTER NEUER FLAGGE

Am 31. Dezember einigten sich die belgi-
schen Reeder mit der Regierung auf MaB-
nahmen fiir den Transfer eines GroBteils
der achtzig Schiffe umfassenden National-
flotte des Landes auf das luxemburgische
Register, ‘wenn dieses -
voraussichtlich im April
oder Mai - ertffnet wird.
Es wird allgemein erwar-
tet,daB sechzig Schiffe so-
fort nach Erffnung des
neuen Registers die Flag-
ge wechseln werden, allen
voran die der gréBten Ree-
derei desLandes, Compag-
nie Maritime Belge
(CMB), die mit ein oder
zwei Ausnahmen alle ihre
siebzehn Schiffe in Lu-
xemburg registrieren las-
sen will. Als Gegenlei-
stung fiir die Zustimmung
der Regierung haben sich die Unterneh-
men verpflichtet, 1.800 belgische Seeleute
weiterzubeschiftigen und im Laufe der
nichsten Jahre 250 neue Arbeitsplitze zu
schaffen, wenn sich der Betrieb ausweitet,
Die belgischen Unternehmen behaupten,
daB sie durch den Umzug unter die luxem-
burgische Flagge pro Schiff 20 Mio. belgi-
sche Francs (US $ 540.000) bei den jihrli-
chen Betriebskosten sparen werden. Auch
eine Reihe anderer europ#ischer Linder
hat bereits Interesse an dem luxemburgi-
schen Register angemeldet, Die ITF lehnt
seine Benutzung durch nicht belgische
Reeder auch weiterhin ab (vergl. ITF-
Nachrichten November/Dezember 1988).
Das staatliche brasilianische Fracht-
schiffahrtsunternehmen Lloyd Brasileiro
sollim Rahmen der jiingsten SparmaBnah-
men der Regierung (vergl. Artikel an ande-
rer Stelle in dieser Ausgabe der ITF-Nach-
richten) innerhalb von 90 Tagen an Privat-
interessen verkauft werden, anderenfalls
droht dem Unternehmen die Liquidierung,
LloydBrasileiro, gegenwirtig mit400 Mio.
US-Dollar verschuldet, kiampft seitBeginn
der achtziger Jahre ums Uberleben. Es ist
wenig wahrscheinlich, daB ein privates
Frachtunternehmen Schulden in dieser
Hohe iibernehmen kann, und Zweifel an
derZukunft von Lloyd Brasileiro sind daher
angebracht. Gleichzeitig gab die Regie-
rung ihre Absicht bekannt, das Schiffahrts-
amt Sunamam abzuschaffen,
Die in einem Diskussionspapier des Ver-
kehrsministeriums enthaltenen Vorschli-
ge der kanadischen Regierung fiir die
Einfiihrung eines Zweitregisters wurden
von der kanadischen Transportarbeiterge-
werkschaft CBRT, die auch eine groBe
Zahl von Seeleuten organisiert, heftig kri-
tisiert, CBRT- (und ITF-)Prisident Jim
Hunter erklirte in einem Schreiben an den

Der
monatliche
Flaggen-
uberblick
der I'TF

Direktor fiir Internationale Schiffahrtspo-
litik bei Transport Canada, da seine
Gewerkschaft “die Schaffung eines Zweit-
registers als Mittel zur Wiederherstellung
einer der kanadischen Flagge unterstehen-

den Hochseeflotte ablehne.” Hunter er-
klirte, daB der Vorschlag, auf Zweitregi-
sterschiffen beschéftigten kanadischen
Seeleute eine Steuerbefreiung zu gew#h-
ren, zwar auf den ersten Blick sehr groBzii-
gig wirke, die Seeleute dadurch jedoch
ihren Anspruch auf Arbeitslosenversiche-
rung, Rente und Urlaubsgeld verltren, Mit
diesem Brief bestitigt Hunter die in einer
vom CBRT-Kongre§ im September verab-
schiedeten Entschliefung zum Ausdruck
gebrachte Ablehnung der Pline fiir die
Einfiihrung eines Zweitregisters.

Nach jahrzehntelangen Rivalititen, die
auslindischen Schiffahrtsuntemehmen, die
einen erheblichen Anteil am gewinntrich-
tigen Frachtverkehr im karibischen Bek-
ken iibernehmen konnten, in die Hinde
spielte, haben sich die regionalen
Schiffahrtsunternehmen in der Karibik
erstmals zusammengeschlossen, um sich
einen angemessenen Anteil am Verkehr in
und aus diesen Gebieten zu sichern. Es
handelt sich dabei um vier Unternehmen
unter der Fiihrung der michtigen West
Indies Shipping Corporation (WISCO), die
sichim Besitz von 10 der 13 Mitglieder der
regionalen Wirtschaftsgemeinschaft
CARICOM befindet. Weitere Unterneh-
men, die mit WISCO zusammenarbeiten,
sind die staatliche Shipping Corporation of
Trinidad and Tobago, Guybulk (ein Ge-
meinschaftsunternehmen zwischen der
guyanischen Regierung und einem norwe-
gischen Unternehmen) und - falls der be-
vorstehende Konkurs dieses Unternehmens
abgewendet werden kann - Jamaica Mer-
chant Marine. Die Unternehmen hoffen,
daf} die UNCTAD, die solchen Koopera-
tionsbemiihungen in der Regel positiv
gegeniibersteht, einen ihrer Schiffahrtsex-
perten in die Region entsenden wird, um
die Unternehmen bei der Wahrnehmung
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jhrer Rechte im Rahmen des Linienschif-
fahrtskodexes zu unterstiitzen,

H

Der neu emannte EG-Verkehrskommis-

sar Karel Van Miert wird sich sofort nach
seiner Amtsiibernahme Forderungen nach
Umsetzung der zweiten
Phase der gemeinsamen
europiischen Schiffahrts-
politik gegeniibersehen,

fahigkeit der EG-Flotte
vorsieht. Zwar wurden die
Vorschliige der Kommis-
sion bishernicht verffent-

sie eine Kiirzung der Ein-
kommensstener und So-

der Secleute sowie Finanz-
hilfen fiir die Heimschaf-
fung von Schiffshemannungen beinhalten.

Kurz vor Amtsantritt des Kommissars be-
schlossen Reederei- und Seeleutevertreter

auf einer Sitzung des parititischen Aus-

schusses fiir Seeverkehr in Briisseldie Vor-
lage eigener Alternativvorschlige. Damit
brachten sie ihre Unzufriedenheit iiber die

zdgerliche Haltung der EG zum Ausdruck.
Der paritiitische AusschuB wird iiber diese
Vorschlige auf einer weiteren Sitzung im
nichsten Monat beraten.

Dxc mit groem Nachdruck gefithrte
agne der bundesdeutschen Gewerk-
schaft gffenthche Dienste, Transport und

Verkehr (OTV), in der auch die Seeleute
organisiert sind, gegen die Pline der Re-
gierungskoalition fiir die Einfiihrung eines
deutschenZweitregisterserlitt einen schwe-
ren Riickschlag, als der Gesetzentwurf zur
Schaffung des Zweitregisters am 9. De-
zember vom deutschen Bundestag verab-
schiedet wurde. Die Gewerkschaft gibt sich
allerdings noch nicht geschlagen. Sie will
vor dem Bundesverfassungsgericht kliren
lassen, ob das geplante Register mit wich-
tigen Bestimmungen des Grundgesetzes
Zu vereinbaren ist.

In einer Stellungnahme zur Verabschie-
dung des Gesetzes durch das Parlament
sprach die Vorsitzende der Gewerkschaft

TV, Monika Wulf-Mathies, von einem
“flagranten Eingriff in deutsches Arbeits-
und Tarifrecht”, und fiigte hinzu, da8 es
den Reedern durch das Gesetz erlaubt
werde, sich gegeniiber ihren auslindischen
Besatzungen als “moderne Kolonialher-
ren” aufzufiihren, Die deutschen Seeleute
und ihre Familien, sosagte sie, seien schwer
enttiuscht iiber die Regierung, die ihrer
Meinung nach ihre Arbeitsplitze verkauft
habe,
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die MaBnahmen zur Fér- |
derung der Wettbewerbs- |

licht, es wird jedoch all-
gemeinangenommen,da§

zialversicherungsheitriige
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traditionellen Zeichen der Gewerkschaft
fiir einen “friedlichen Protest™ verteilt
wiurde. Dariiber hinaus veréffentlichte die
Gewerkschaft einen Brief an die Regie-
rung und eine Pressemitteilung, “Die Be-
richterstattung in der Presse war recht gut,”
erklirt Lilly Morgan, die Pressereferentin
der Gewerkschaft - und das, obwohl be-
stimmte “immer muntere Mitbiirger in
Uniform” gleichzeitig einen Putschversuch
unternahmen.

In Australien finanzierte die Federated
Clerks’ Union eine Sonderanzeige in der
landesweiten Presse, und die angeschlos-
senen Gewerkschaften gaben Pressemit-
teilungen heraus, iiber die in den Medien
positiv berichtet wurde.

In Belgien fand die europ#ische Presse-
konferenz der ITF statt, die bei franzd-
sischsprachigen und flimischsprachigen
Zeitungen und Rundfunksendern grofie
Aufmerksamkeit fand. Die CGSP hatte ein
speziell auf die Beschiftigten bei den Flug-
gesellschaften zugeschnittenes Flugblatt
sowie ein 4sprachiges Faltblatt auf Hoch-
glanzpapier (in flimischer, franzésischer,
englischerund spanischer Sprache) erstellt,
das auf dem Briisseler Flughafen an die
Fluggiste verteilt wurde.

In Frankreich erarbeiteten die Transport-
arbeitergewerkschaften der Force Ouvrid-
re und der CFDT sowie die Flugbegleiter-
gewerkschaft SNPNC, die Mechanikerge-
werkschaft SNOMAC und die Flugpilo-
tengewerkschaft SNPL gemeinsam eine
grofle Zahl unterschiedlicher Flugblétter,
die an die Fluggiste ebenso wie an die
Beschilftigten der Zivilluftfahrt verteiit
wurden. 18.000 Exemplare des ITF-Zivil-
luftfahrtbulleting wurden zusammen mit
Informationsbroschiiren iiber die THtigkeit
der ITF an die Beschiftigten in der franzd-
sischen Zivilluftfahrt ausgegeben. Ein
Poster und verschiedene Plakate wurden
speziell fiir diese Gelegenheit entworfen.
Ein gemeinsamer Brief, in dem die Ziele
der Aktionswoche und der Luftverkehrs-
politik erliutert wurden, ging andie Adres-
se von Verkehrsminister Delabarre, Im
SNPNC-Geb#ude fand eine Pressekonfe-
renz statt, in deren AnschluB fiinf fiihrende
franzdsische Zeitungen wohlwollende
Berichte iiber die Kampagne vertffent-
lichten. Auf dem gréifiten Pariser Flugha-
fen, Charles de Gaulle, verteilten mit Pla-
katen und Fahnen ansgeriistete Gewerk-
schaftsmitglieder an den Zug#ngen zum
Sicherheitsbereich des Flughafens Flug-
blétter an die Fluggiste,

Der Generalsekretir der SNPNC, Michel
Abraham, schickte der ITF einen umfas-
senden Bericht iiber die in Frankreich
durchgefiihrten Aktionen. Seiner Meinung
nach war die Woche kein voller Erfolg -
der Verkehrsminister reagierte nicht auf
die Forderung der Gewerkschaften nach
Einberufung einer Sondersitzung, und die
Berichterstattung beschriinkte sich auf die
Zeitungen. “Wir sind der Ansicht, da man
diese Kampagne sorgfiltiger hitte planen
und linger im voraus ankiindigen sollen,”
erkl4rt Abraham,

EMANE MONALY '

DEREGLEMENTATION
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Franzosische Arbeitnehmer in der Zivillufifahrt verteilen Flugbliitter

und Broschiiren auf dem Pariser Flughafen Charles de Gaulle

In Grofibritannien berichtete die Gewerk-
schaft der Kommunalbediensteten NAL-
GOinihreran alle Mitglieder verschickten
Wochenzeitung NALGO News auf einer
Doppelseite ausfithrlich tiber dic Entregu-
lierung. Die Transportarbeitergewerkschaft
TGWU organisierte wihrend der Woche
eine Sitzung der gewerkschaftlichen Ver-
trauensleute in der Zivilluftfahrt, an der
auch ITF-Sektionssekretidr Pio Albanesi
teilnahm,

In Italien produzierten und verteilten die
Verkehrssektionen derdrei Gewerkschafts-
dachverbiinde (FILT-CGIL,FIT-CISL und
UILTRASPORTTI) Flugbliitter sowie ein
riesiges Wandposter und hielten eine Pres-
sekonferenz ab, die fiir wohlwollende
Berichterstattung in Zeitungen und Rund-
funk sorgte. Dariiber hinaus wurde eine
Reihe von regionalen Seminaren und Dis-
kussionen zwischen Perstinlichkeiten der
Wirtschaft und den Luftfahrtgewerkschaf-
ten organisiert,

In Portugal gaben die Gewerkschaften
Sindicato dos Quadros de Aviacao Comer-
cial, Sindicato do Pessoal de Voo da Avia-
cao Civil und Sindicato dos Tecnicos de
Manutencaode Aeronaves gemeinsam eine
Reihe von Informationsflugblittern iiber
Entregulierung und Luftverkehrspolitik
heraus, die in den Flughéfen an die Offent-
lichkeit und die Beschiftigten in der Zivil-
Iuftfahrt verteilt wurden. Grofie Nachfrage
herrschte nach dem ITF-Aufkleber in poz-
tugiesischer Sprache, und eine Pressekon-
ferenz sorgte fiir zahlreiche positive Be-
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richte in den Nachrichtenmedien,

In Spanien fand wihrend der Aktionswo-
che auch der von den Gewerkschaften
ansgerufene und sehr erfolgreiche Gene-
ralstreik statt (vergl. ITF-Nachrichten
November/Dezember 1988). Daneben fand
die UGT wihrend des Streiks jedoch auch
noch Zeit, Flugblitter und Informations-
bulletins tiber die Woche der Zivilluftfahrt
zu verteilen.

Inden USA, wodie Entregulierung bereits
harte Realitiit ist und die Gewerkschaften
schon seit langem dagegen kéimpfen, fand
withrend der Aktionswoche eine gemein-
same Kundgebung der Flugzeugmechani-
kergewerkschaft IAM, der Pilotengewerk-
schaft ALPA, der Transportarbeitergewerk-
schaft TWU und der Flugbegleitergewerk-
schaft AFA vor dem Hauptsitz der ameri-
kanischen Zivilluftfahrtbehtirde FAA in
Washington statt, mitder die Gewerkschaf-
ten gegen den BeschluB der FAA prote-
stierten, Fluggesellschaften die Erlaubnis
zur Durchfithrung ihrer Wartungsarbeiten
im Ausland zu geben. Die von der FAA
beschlossene Anderung ihrer Verordnung
FAR 145 erméglicht den Fluggesellschaf-
ten Kosteneinsparungen durch die unkon-
trollierte Vergabe von Wartungsauftréigen
in jedes beliebige Land der Welt. In den
von den Gewerkschaften wihrend der
Kundgebung am Mittwoch, dem 14. De-
zember, verteilten Pressemappen fanden
sich auch ITF-Pressemitteilungen sowie
das Zivillufifahrtbulletin,



Fluggesellschaften im Ubernahme-Fieber

Wihrend es keinerlei Hinweise auf eine
Abschwichung der gegenwiirtigen Priva-
tisierungswelle gibt, wechselnimmermehr
%ré\éate Fluggesellschaften im Rahmen der

mahme kleinerer Unternehmen durch
ihre gréferen Konkurrenten den Besitzer.
Eine interessante Entwicklung ist das von
der PWA Corporation - der Holdingge-
sellschaft fiir Canadian Airlines Interna-
tional (CAI), der zweitgroBten Fluggesell-
schaft Kanadas - fiir die private
Fluggesellschaft Wardair vorgelegte
Ubermahmeangebotim Werte von 248 Mio,
kanadischen Dollar. Wardair, die durch
den heute fiir die kanadischen Luftver-
kehrswirtschaft charakteristischen Unter-
bietungswettbewerb bei den Flugpreisen
unerbittlich in die roten Zahlen getrieben
wurde, ist zu diesem Geschift praktisch
gezwungen, Durch die FusionkommtPWA
in den. Besitz des umfangreichen intemna-
tionalen Streckennetzes der Wardair, Dies
macht sie zu einem m#chtigen Konkurren-
ten fiir die teilprivatisierte staatliche Flug-
gesellschaft Air Canada. Wardair wird ihre
eigenstindige Identititinnerhalb der Grup-
pe beibehalten. Max Ward bleibtauch nach
der Ubernahme durch PWA Vorsitzender
von Wardair, wird jedoch sein Amt als
Chief Executive an Rhys Eyton von PWA
abtreten., Der Zusammenschluf sollte rei-
bungslos vonstatten gehen, da Eyton auf
seine Erfahrungen bei der erfolgreichen
Zusammenfiihrung der vier kleineren Flug-
gesellschaften, die gemeinsam die CAI
bilden, zuriickgreifen kann, Die Auswir-
kungen auf die Beschiftigungslage bei
Wardair diirften jedoch erheblich sein, da
méglicherweise bis zu 4.500 Beschiftigte
des Unternechmens ihren Arbeitsplatz ver-
lieren werden.

In den Vereinigten Staaten plant das in
Memphis ansissige Luftkurierunternehmen
Federal Express die Ubernahme derriesi-
gen, Dienstleistungen im Luftfracht- und
StraBengiiterverkehr anbietenden Gruppe
Tiger International fiir 880 Millionen US-
Dollar, Dies kommt etwas iiberraschend,
da allgemein eine Ubernahme von Tiger
durch die Reliance Group Holdings erwar-
tet wurde, deren Vorsitzender, der Experte
fiir feindliche Ubernahmen SaulSteinberg,
groBes Interesse an der Gruppe gezeigtund
iiber Strohm#nner bereits zwei Ubernah-
meangebote vorgelegt hatte (vergl. letzte
Ausgabe der ITF-Nachrichten). Statt
dessen wird Federal Express nun den
14,8%igen Anteil der Reliance Group an
Tiger ibernehmen, Die Auswirkungen auf
die Arbeitsplitze bei Tiger sind noch nicht
abzuseben, doch wird Federal Express
Pline fiir eine erhebliche Erweiterung sei-
ner Flotte von Frachtflugzeugen bekannt-
geben, wenn der Zusammenschluf§ vom
Verkehrs- und vom Justizministerinm, die
beide ihre offizielle Zustimmung geben
miissen, liberpriift wird.

Ebenfalls in den Vereinigten Staaten
schrumpft daskrisengeschiittelte Lorenzo-

Tochterunternehmen Eastern Airlines
weiter, Das US-Verkehrsministerium gab
vor kurzem seine Zustimmung zum Ver-
kauf des gewinnbringenden Lufttaxidien-
stes an der Ostkiiste an den New Yorker
Bauldwen und Immobilienhéindler Donald
Trump. Als néchstes steht offensichtlich
der Verkauf der von der Fluggesellschaft
bedienten Strecken von und nach Philadel-
phia an USAir auf dem Programm. Unter-
dessen sind erneut geheime Gespriiche ge-
plant, um die praktisch auf dem Nullpunkt
befindlichen Arbeitgeber-/Arbeitneh-
merbeziehungen bei der Fluggesellschaft
vielleicht doch noch zu verbessern. Zu
einem friiheren Zeitpunkt waren die Kon-
takte abgebrochen worden, nachdem Be-
richte davon an die Presse gelangt waren,
Etwas weiter siidlich, in Lateinamerika,
hat die chilenische Regierung wie erwartet
einneues Privatisierungsgesetz verabschie-
det, das den Verkauf von 51 Prozent der
Aktienanteile an der staatlichen Flugge-
sellschaft Lan Chile noch in diesem Jahr
ermdglicht (vergl, letzte Ausgabe der ITF-
Nachrichten). Ein friiherer Versuch, ein
32,7%iges Aktienpaket des Unternehmens
(das tibrigens hervorragende Zahlen auf-
weisen kann) zu verkaufen, scheiterte im
vergangenen Jahr, als die Unternehmen,
die zur Unterbreitung eines Angebots auf-
gefordert waren, dieser Aufforderung nicht
nachkamen - wahrscheinlich, weil einer-
seits der zum Verkauf stehende Aktienan-
teil zu niedrig war, um dem Unternehmen,
das sich in Lan.Chile eingekauft hitte, eine
wirkliche Kontrolle zu ermdglichen, wih-
rend andererseits, wie heute allgemein
zugegeben wird, der Preis pro Aktie zu
hoch angesetzt war. Auch veranlafte die
GewiBheit, daBl die Regierung ihre Posi-
tion wohl noch einmal tiberdenken werde,
die Unternehmen zur Zuriickhaltung, da

sie hofften, in diesem Jahr eine zweite
Chance zu giinstigeren Bedingungen zu
erhalten.
HierinEuropa fiihrte die fortgesetzte Suche
derskandinavischen Fluggesellschaft SAS
nach neuen und gr6Beren Mirkten, die
schon im vergangenen Oktober in der
Unterzeichnung eines Kooperationsvertra-
ges mit Texas Air resultierte (vergl. ITF-
Nachrichten Oktober 1988), im vergan-
genen Dezember zum Abschluf eines 25-
Millionen-Pfund-Deals mit der zukunftso-
rientierten Unternehmensgruppe Airlines
of Britain Holdings (ABH), die die Regio-
nalfluggesellschaft British Midland Air-
ways, Manx Airlines (vonderIste of Man),
das schottische Unternehmen Loganair
sowie London City Airways (die den jiing-
sten Londoner Flughafen in den Dock-
landsbedient) umfafit, Der AbschiuB, durch
den SAS einen Sitz im ABH-Aufsichtsrat
erhilt, sollte beide Unternehmen in die
Lage versetzen, aufgrund des sich aus der
gréBeren Anzahl von Linienfliigen vom
und zum Londoner Flughafen Heathrow
ergebenden Zuwachses im Geschiftsauf-
kommen auf dem europflischen Marktals
leistungsfihigerer Anbieter aufzutreten,
SAS ist schon seit einiger Zeit an einer
Verbindung mit einer britischen Flugge-
sellschaft interessiert. Ein fritherer Ver-
such, einen Anteil an British Caledonian
zu iibernehmen, schlog fehl, als die SAS
von British Airways aus dem Rennen
gedringt wurde.

Berichten zufolge steht SAS auBerdem
kurz vor AbschluB eines Vertrages mit All
Nippon Airways iiber gemeinsame Titig-
keiten auf dem Flughafen von Tokio, und
obwohl der geplante Zusammenschluf mit
Aerolineas Argentinas auf erhebliche
Schwierigkeiten gestoBen ist, wird auch
dieses Vorhaben aktiv weiterverfolgt.

VERRINGERUNG DES STAATLICHEN
AKTIENANTEILS AN LUFTHANSA GEPLANT

Die deutsche Bundesregierung kiindigte
an, daB sie ihren Anteil an der staatlichen
Fluggesellschaft Lufthansa im Laufe der
nichsten beiden Jahre von 75 Prozent auf
“etwas fiber” 50 Prozent reduzieren will,

Bundesfinanzminister Gerhard Stolten-
berg erklirte am 19, Dezember, daB diese
Privatisierung nicht durch den Verkauf
bestehender Aktien, sondern durch die
Ausgabe neuer Aktien im Laufe der n#ich-
sten 24 Monate erfolgen soll.

Die Lufthansa verfiigt bisher praktisch
iiber das Monopol fiir alle innerdentschen
Fliige. Diese Monopolstellung ist nun in
Frage gestellt.

Das Charterunternehmen Aero Lloyd
nahm im November mit einer Flotte von
119-sitzigen Maschinen des Typs DC9 und
137-sitzigen Flugzeugen des Typs MD83
Flugdienste zwischen Miinchen, Frankfurt,
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Hamburg und Diisseldorf auf, mitdenen es
der Lufthansa Konkurrenz machen will.
Bisher hatte es damit jedoch duBerst wenig
Erfolg.

GrdBter Vorzug der Aero Lloyd sind die
um 10 bis 15 Prozent unter den Preisen der
Lufthansaliegenden Flugpreise, Diesreich-
te allerdings offensichtlich nicht aus, um
der Lufthansa Fluggliste abspenstig zu
machen. Mitte Dezember, sechs Wochen
nach Aufnahme des Flugdienstes, gestand
Walter Schneider, ein leitender Angestell-
ter der Fluggesellschaft, ein, daB die mei-
sten Fliige nur mit ¢iner Handvoll Fluggi-
sten besetzt seien. Schneiders Angaben
zufolge liegt die Zahl der Fluggiste im
Durchschnitt bei 10 bis 15, andere Wirt-
schaftsanalytiker sprechen jedoch von
einem Durchschnitt von 7,3 Passagieren

Forts. auf Seite 15
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Die Gewerkschaft OTV forderte den
Bundesrat, die zweite Kammer des deut-
schen Parlaments, auf, Einspruch gegen
den Gesetzentwurf zu erheben, wenn er
Anfang Februar dariiber berit. AuBerdem
wiederholte sie ihre Forderung nach Ein-
berufung einer nationalen Schiffahrtsrun-
de mit Vertretern der Kiistenléinder, der
Schiffahrtswirtschaft, der Reeder und der
Gewerkschaften, um die mit dem Zweitre-
gister in Verbindung stechenden Fragen
griindlich durchzudiskutieren und die
bevorstehende Katastrophe abzuwenden.

Bermuda und die Isle of Man sind die -

ersten beiden von Grofibritannien ab-
hingigen Register, die im Rahmen eines
Programms der britischen Regierung zur
Aktualisierung der Register der sogenann-
ten “Red-Ensign”-Gruppe (mitetwas mehr
als 36,5 Mio. Tonnen die fiinftgréBte der
Welt) offiziell klassifiziert wurden. Beide
wurden der héchsten Kategorie zugeord-
net, die es ihnen erlaubt, Schiffe jeder
Gr6Be zu registrieren. Die Regierung wird
ihre Aufmerksamkeit nun anderen abhén-
gigen Gebieten wie z. B. Gibraltar und
Hongkong zuwenden.

GroBbritannien wird méglicherweise in
Kiirze Offiziere fiir Schiffe der britischen
Kronkolonie Hongkong zur Verfiigung
stellen. Hongkong hat Schwierigkeiten,
eine ausreichende Anzahl von Offizieren
mit Patent zu finden, um seine Schiffe zu
bemannen, wihrend Gro8britannien unter
einem UberschuB an hochqualifizierten
Offizieren leidet, von denen viele arbeits-
los sind oder sich ein¢ Beschiftigung an
Land suchen miissen. Es wird erwartet, daf3
sie die neuen Beschiftigungsméglichkei-
ten in einem expandierenden Zentrum wie
Hongkong gerne nutzen werden, wihrend
die Kolonie zweifellos vom Einsatz so gut
ausgebildeter Offiziere nur profitierenkann,

Pline fiir die Ausweitung des Systems der
Maru-Schiffe in Japan auf eine bestimmte
Zahl von Hochseeschiffen - gegenwirtig
ist ihr Einsatz auf den Kabotage- und
Kurzstreckenverkehr beschrinkt, wo etwa
ein Drittel aller Schiffe zur Maru-Flotte
gehdren und mit auslindischen Besatzun-
gen bemannt sind - werden voraussichtlich
bei der japanischen Seeleutegewerkschaft
JSU auf scharfe Ablehnung stoen, Die
Pline wiirden einen weiteren Abbau von
Arbeitsplitzen bedeuten, wihrend gleich-
zeitig immer mehr japanische Reeder aus-
flaggen. Die Anregung fiir diese Vorschli-
ge, die erstmals die Einstellung auslindi-

scher Bemannungen auf diesen Schiffen
erlauben wiirden, kommt vom Japanischen
Rat fiir die Rationalisierung der Schiffabrt
und des Schiffsbaus. Die Vorschlsge ha-
ben die Unterstiitzung des Verkehrsmini-
steriums.

Anfang 1989 verabschiedete die nieder-
lindische Regierung eine Reihe von
MaBnahmen zur Verbesserung der Wett-
bewerbsfihigkeit der niederlindischen
Flotte. Die wichtigste dieser MaBnahmen
ist eine Senkung der Einkommenssteuer-
pflicht der Bemannungen: 35 Prozent ihrer
Einkommen sind jetzt von der Steuer be-
freit.

Dic neuseeliindische Secleutegewerk-

schaft hat eine von einem hauptamtlichen
Gewerkschaftsfunktioniir koordinierte
“Kampagne zur Rettung der Shipping
Corporation” gegen den Verkauf der New
Zealand Shipping Corporation (NZSC)
gestartet (vergl. ITF-Nachrichten Okto-
ber 1988). Gewerkschaftsmitglieder gin-
gen auf die StraBe, um die Offentlichkeit
zum Widerstand gegen diesen jlingsten
Versuch des Ausverkaufs staatlicher Ver-
mdégenswerte zu bewegen und zu erkliren,
weshalb der Verbleib der NZSC in staatli-
chem Besitz so wichtig ist. Unter anderem
besetzte die Gewerkschaft im Rahmen der
KampagnedasVorstandsznmmerderNZSC
in Wellington, es fanden Bordversamm-
lungen stattund gegen den Verkauf gerich-
tete Fahnen und Plakate hingen tiber die
Relings. Neuseelidnder auf beiden Inscln
wurden durch Kundgebungen und Flug-
blattaktionen iiber die Bedrohung des fiir
ihr Land lebenswichtigen Seeverkehrs
informiert. Dariiber hinaus ergab eine von
der Gewerkschaft in Auftrag gegebene
Meinungsumfrage, daB fast alle Neusee-
l4nder gegen einen Verkauf waren und
selbst diejenigen, die sich dafiir ausspra-
chen, nur einen Verkauf an einen neusee-
l4ndischen Interessenten unterstiitzten. Die
Kampagne fand ihren Hhepunkt in einer
landesweiten Arbeitsniederlegung, die die
gesamte NZSC-Flotte kurz vor Weihnach-
ten lahmlegte.

- Die Einreichfrist fiir Kaufangebote ist

inzwischen verstrichen. Interesse zeigten
unseren Informationen zufolge die Austra-
lian National Line (ANL) und das italieni-
sche Unternehmen Lloyd Triestino sowie
zwei britische Schiffahrtsgruppen. Das
ANL-Angebot wurde vom neuseelindi-
schen Finanzministerium offensichtlich
rundheraus abgelehnt, doch ANL setztsich
nach Kriften fiir eine n#here Priifung ihres
Angebots ein.
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Wohl zum ungiinstigsten Zeitpunkt hat
NZSC unterdessen zwei ihrer Container-
schiffe - die New Zealand Pacific und die
Forum New Zealand - in Tui bzw. Weka
umgetauft, sie der Hongkong-Flagge un-
terstellt und den 128 Offizieren und Mann-
schaftsdienstgraden die Weiterbeschifti-
gung unter geéinderten Bedingungen ange-
boten. Vor der Tui, mit britischen Offizie-
renund spanischen Mannschaftsdienstgra-
den neu bemannt, haben in Auckland ehe-
malige Besatzungsmitglieder, die die
Weiterbeschiftigung bei verringerter
Bemannungsstirke abgelehnt hatten,
Streikposten aufgestellt, Die Seeleutege-
werkschaften haben vor Gericht mit der
Begriindung, daB die NZSCeine ungesetz-

. liche Aussperrung vorgenommen und die

erforderliche Ankiindigungsfrist fiir Ar-
beitskampfmafnahmen von 14 Tagennicht
eingehalten habe, Schadensersatzklage
erhoben. Die Gewerkschaften forderten das
Gericht dartiber hinaus auf, das Unterneh-
men zu verpflichten, seine Schiffe wieder
der neuseelidndischen Flagge zu unterstel-
len und die fritheren Bemannungsbedin-
gungen wieder in Kraft zu setzen. Es gilt
als wahrscheinlich, daB auch die Weka mit
Streikposten umstellt wird, wenn sie dem-
ndchst wieder einen neuseeldndischen
Hafen anljuft,

Insgesamt 65 Schiffe wurden im Dezem-
ber im Norwegischen Internationalen
Schiffsregister eingetragen - ein neuer
Monatsrekord. Es handelte sich dabei griB-
tenteils um Schiffe norwegischer Reeder,
die zuvor in den groflen Blllxgﬂaggenregl-
stern verzeichnet waren. Nach einem z¢-
gernden Start scheint sich der augenblick-
liche Registrierungsboom fortzusetzen: die
Reeder weiterer 69 Schiffe haben in den
ersten beiden Wochen diesen Jahres be-
reits mit dem der Registrierungsverfahren
fiir das NIS begonnen. Bisher haben sich
nur wenige auslindische Reeder dem NIS
angeschlossen. Sie werden ihre Zurlick-
haltung allerdings sicherlich bald aufge-
ben, nachdem die norwegische Regierung
gesetzliche Mafinahmen angekiindigt hat,
die die im NIS registrierten Schiffe von
einer Requirierung im Falle eines nationa-
len Notstandes ausnehmen. Japan ist eine
der am NIS interessierten groBen
Schiffahrtsnationen, die bisher vor den
Notstandsbestimmungen zuriickschreck-
ten. Anfang 1989 waren in dem Register
430 Schiffe mit 20,2 Mio. Tonnen ver-
zeichnet. Mehr als 80 % dieser Schiffe
waren zuvor unter auslidndischer Flagge
gefahren und standen zumindest teilweise
unter norwegischem " Einfluf. Insgesamt
nur 25 Schiffe befanden sich vollstindigin

“ausldndischem Eigentum.
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WOCHE DER ZIVILLUFTFAHR

Die weltweite Woche
der Zivilluftfahrtder ITF
vom 12. bis zum 17,
Dezember war ein ein-
zigartiges Beispiel fiir
eine koordinierte ge-
werkschaftliche Kampa-
gne auf vier Kontinen-
ten. Dies war das erste
Mal, daB auf der ganzen
Welt ITF-Mitgliedsge-
werkschaften in ihren
jeweiligen L#ndern
gemeinsame Aktionen
zu einem Thema durch-
fiihrten: “Entregulierung
- Nein Danke”.

Im Mittelpunkt der
Kampagne stand eine
vonder ITF herausgege-
bene Sondernummer des
Zivilluftfahrtbulletins,
die sich ausschlielich
mit den Problemen der
Entregulierung befaBte
undim Laufe der Woche
weltweitin allen offiziel-
len Arbeitssprachen der
ITF verteilt wurde. Der
Sekretdrder ITF-Sektion
Zivilluftfahrt, Pio Alba-
nesi, nahm am 15. De-
zember in Brilssel an
einer von der der ITF
angeschlossenen belgi-
schen Gewerkschaft
CGSP/FGTB organi-
sierten europdischen
Pressekonferenz teil.
Dartiber hinaus referier-
te er auf einem italieni-
schen Gewerkschaftsse-
minar ber Luftver-
kehrspolitik,

Der grofte Erfolg der
Woche waren jedochdie
von den angeschlosse-
nen Gewerkschaften in
ihrenjeweiligenLindern
organisierten nationalen
Aktivititen, In einer
Reihe von Liindern ver-
tffentlichtendie der ITF
angeschlossenen Zivil-
luftfahrtgewerkschaften
eigenes Material fiir die
Offentlichkeitsarbeit,
dasandie Beschﬂfugten
im Luftverkehr, die
Flugreisenden, fithrende
Perstnlichkeiten der
Wirtschaft und Minister
verteilt wurde. Es gelang
ihnen dabei sehr gut, der
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Offentlichkeit die Bot-
schaftder Gewerkschaf-
ten im Hinblick auf die
Entregulierung ver-
stindlichzu machen, und
zwar sowohl durch Pres-
seberichte alsauch durch
ihre eigene Offentlich-
keitsarbeit, Natiirlich
beteiligte sich nicht je-
desLand - oderauch nur
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die Mehrheit der Lin-
der,indenendieITF tiber
Mitgliedsgewerkschaf-
ten verfligt - an dieser
Aktion, und sicherlich
hitten auch die Planun-
gen frither beginnen und
regionale Initiativen
besser koordiniert wer-
denkdnnen, insbesonde-
re in der Dritten Welt.
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Dennoch war dies eine
bisher beispiellose Ak-
tion der internationalen
Gewerkschaftsbewe-
gung, die zeigte, da sich
die Gewerkschaften in
der Zivilluftfahrt gréBe-
res Gehdr verschaffen
kdnnen, wenn sie ither
die staatlichen Grenzen
hinwegzusammenarbei-
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ten, um ihre Botschaft
andenMannbzw. andie
Frau zu bringen,

In Argentinien erstell-
te die Asociacién Argen-
tina de Aeronavegantes
ein Sonderflugblatt zur
Entregulierung, das auf
den Flughiifen zusam-
men mit Blumen (dem

Forts. auf Seite 13




AIR-NAURU-KONFLIKT IN DER SACKGASSE

Im langwierigen Arbeitskonflikt der Air-
Nauru-Piloten zeichnet sich noch immer
kein Ausweg ab. Die Regierung lehnt eine
Anerkennung derPilotengewerkschaft oder
die Aufnahme von Gesprichen iiber eine
Beendigung' der 1981 verfiigten Einfrie-
rung der Lohne weiterhin strikt ab, (Uber
die Hintergriinde des Pilotenstreiks berich-
teten wir in den ITF-Nachrichten vom
Mai, Juni, Juli/August und September

1988). ,

Angesichts dieser kompromiBlosen Hal-
tung erwiigt die Gewerkschaft der Nauru-
Airline-Piloten (NAPU) nun, vor einem
australischen Gericht Klage gegen die
Republik Nauru zu erheben, um die ihren
Mitgliedern zustehenden Lohnnachzahlun-
gen sowie Abfindungen wegen der rechts-
widrigen Entlassungen durchzusetzen.

Nachdem zunichst Neuseeland und dann
Australien dem Unternehmen wieder eine
Flugdienstgenchmigung ausgestellt haben,
obwohl es nichts unternommen hat, um
seine Unternehmensstruktur und seinen
Betrieb mit internationalen Normen in
Einklang zu bringen, hat Air Nauru inzwi-
schen seinen Flugbetrieb in begrenztem
Umfang wiederaufgenommen. Die austra-
lische Genehmigung gilt nur fiir drei
Monate, doch wird das Unternehmen diese
Atempause dazu nutzen, die fiir die Wie-
deraufnahme des normalen Flugbetriebs
erforderlichen Piloten einzustellen.

Im Augenblick bietet Air Nauru eine sehr
begrenzte Zahl von Fliigen an, auf denen
fiinf bereits vor dem Arbeitskonflikteinge-
stellte, nicht gewerkschaftlich organisierte
Piloten sowie - zumindest vorerst - die
beiden im vergangenen Jahr von Indien an
Air Nauru abgestellten indischen Piloten
eingesetzt werden. (Diese beiden letztge-
nannten Piloten haben Berichten zufolge
ihre Kiindigung eingereicht, waren Ende
vergangenen Jahres aber noch immer im
Flugdienst titig.)

Die Regierung von Nauru hat verstirkt
begonnen, neue Piloten anzuwerben, dabei
jedoch keinen iiberwiltigenden Erfolg
gehabt, Ein fiihrendesRegierungsmitglied,
V. S.Mani, istfiir die Auswahl und Einstel-

.. keine Sorge
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pro Flug (ein Ladefaktor von 5 Prozent!).
Die Rentabilititsschwelle der Fluggesell-
schaft liegt bei einem Ladefaktor von 50
Prozent,

Im April wird sich die Lufthansa einem
weiteren Konkurrenten in Form der Ger-
man Wings gegeniibersehen, einer neuen
Fluggesellschaft im Besitz der Briider
Burda, die in Deutschland hauptsichlich
als Verleger wohlbekannt sind. Die Wett-
bewerbsstrategie von German Wings kon-
zentriert sich vor allem auf die Dienstlei-
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lung der Piloten verantwortlich, obwohl er
tiber keinerlei Fachwissen oder Zustindig-
keit in diesem Bereich verfiigt. Groftes
Interesse an einer Beschiftigung ist von
einer Gruppe ehemaliger indischer Luft-
waffenpiloten zu erwarten, die nur schwer
Arbeitsplitze finden.

Die Tatsache, daBl Mani selbst Inder ist,
kénnte bedeuten, daB er ihre Bewerbungen
wohlwollend behandelt, nicht zuletzt, da
die indische Regierung Verst#ndnis fiir die
Bemiihungen Naurus um Wiederherstel-
lung regelmiBiger Kontakte zur AuBlen-

wegen Konkurrenz

stungsqualitit und weniger auf die Flug-
preise.

Kurzfristig brauchen sich beide neve Flug-
gesellschaften wegen der bei Firmenneu-
griindungen nach bundesdeutschem Ge-
setz gewihrten umfinglichen Steuerer-
leichterungen tiber ihre immensen Ver-
luste keine Sorgen zu machen. Die Luft-
hansa befindet sich jedoch in einer #uBerst
starken Ausgangsposition, wenn es um die
Erhaltung ihrer Vorherrschaft auf dem
Binnenmarkt geht. Inteme Fliige in der
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welt gezeigt hat. Der indische Premiermi-
nister Radschiv Gandhi gab bereits be-
kannt, daB Piloten der Indian Airlines die
Kiindigung erméglicht werden soll, damit
sie anschlieBend eine T#tigkeit bei Air
Nauru aufnehmen kénnen. Mit diesem
Schritt sollen offensichtlich die der ITF
angeschlossenen Zivilluftfahrtgewerk-
schaften in Indien umgangen werden, die

ihren Kollegen bei Air Nauru wihrend des

gesamten Verlaufs des Arbeitskonfliktes

grofle und duflerst dankbar angenommene

Unterstiitzung gewihrten.

Bundesrepublik sind in ihrer tiberwiegen-
den Mehrzahl Zubringerfliige zu interna-
tionalen Fliigen, fiir die die Fluggiste bei
Lufthansa praktisch nichts bezahlen, Dar-
{iber hinaus akzeptiert die Lufthansa keine
bei anderen im Binnenverkehr titigen
Fluggesellschaften geldsten Flugscheine,
wenn der Fluggast von einer Maschine
einer anderen Binnenfluggesellschaft auf
eine Lufthansa-Maschine umsteigt (“In-
terlining™), und verfiigt auf den meisten
Flughifen iiber die besten Start- und Lan-
dezeiten.



»

2. Phase des ITF-Ausbildungsprogramms in Indien

AuBerst zufrieden ist die ITF mit dem
bisherigen Erfolg ihres vor vier Jahren
gestarteten  Ausbildungsprogramms  fiir
Beschiftigte der Zivilluftfahrt in Indien.
Inzwischen wurde die zweite Phase dieses
ehrgeizigen Projekts eingeleitet. Den Auf-
takt formte ein Seminar, das vom 19, bis
zum 26. November 1988 auf der Urlaubs-
insel Manori in der N#he von Bombay
stattfand.

Das einwtichige Seminar diente der Aus-
bildung von 20 Bildungsbeauftragten, die
sich aus den Gewerkschaften der Beschif-
tigten der Zivilluftfahrt sowie beiderFlug-
hafenbehdrde rekrutierten. Unter der An-
leitung des Projektleiters Mihir Bandopad-
haya erfuhren die Bildungsbeauftragten
Wissenswertesiiber dieMitgliederwerbung
und die Fiithrung einer Gewerkschaft,
Techniken fiir erfolgreiche Kollektivver-
handlungen sowie den Einsatz von Stu-
dienkreisen als Ausbildungsmethode fiir
Basismitglieder der Gewerkschaften.
Bandopadhaya wurde dabei vom General-

sekretidr der Luftfahrigewerkschaften,
Jagdish Lal, dem ehemaligen Generalse-
kretiir F. X. Fernandes sowie einem Regio-
nalfunktionsir der Luftfahrtgewerkschaft,
Ganapathy, unterstiitzt,

Die auf dem Seminar behandelten The-
men wurden erg4nzt durch Informationen
iiber die Arbeitgeber-/Arbeitnehmerbezie-
hungen und die Lage der Gewerkschaften
in Indien ganz allgemein, ein Thema, tiber
das Umraomal Purohit, der Prisident der
der ITF angeschlossenen indischen Eisen-
bahnergewerkschaft AIRF und Vorsitzen-
der des Koordinierungsausschusses der
ITF-Mitgliedsgewerkschaften in Indien,
fachkundig referierte.

Um den Teilnechmem einen Einblick
sowohl in die T4tigkeit der ITF im Interes-
se der Beschiftigten in der Zivilluftfahrt
als auch ein grofleres Verstdndnis fiir die
internationale Gewerkschaftshewegung zu
vermitteln, legte der ITF-Regionalsekretéir
fiir Asien und dem pazifischen Raum, Mo
Hoda, Arbeitsmaterialien vor und zeigte

den ITF-Videofilm “Kénnt Ihr uns hel-
fen?”, der erhebliches Interesse fand.
Wihrend der ersten Phase des Program-
mes war es gelungen, die traditionellen
Rivalititen zwischen den Zivilluftfahrtge-
werkschaften in Indien zu iiberwinden, die
bis dahin ihre Leistungsfahigkeit erheblich
eingeschréinkt hatten. Die eindrucksvolle
Zahl von 33 Gewerkschaften des Sektors
arbeitet heute in einem Koordinierungs-
ausschuB zusammen, der die Interessen der
vielen Tausend Beschiftigten in der Zivil-
luftfahrt in Indien nun mit einer Stimme
vertreten kann. :

Eine weitere, anerkennenswerte Leistung

des Programms besteht in der Zusammen-
filhrung der Beschiftigten bei sechzehn
verschiedenen, in Indien titigen ausléndi-
schen Fluggesellschaften in einer Dachor-
ganisation - der Allindischen Féderation
der Gewerkschaften der Beschiiftigten bei
auslindischenFluggesellschaften -,die der
ITF zu Anfang dieses Jahres beitrat.
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Samuel M. Katisya, bis zu seinem Ruhe-
stand 1986 Landesvorsitzender der kenia-
nischen Transport and Allied Workers’
Unicn, starb im Dezember vergangenen
Jahres.

John E. Lawe, Internationaler Prisident
der Transport Workers’ Union of North
Americaistim Amt verstorben: Lawe war
erst der vierte Pritsident der Gewerkschaft,
alser 1985 in dieses Filhrungsamt gew#hlt
wurde. Er begann seine berufliche Lauf-
bahn als Mitarbeiter einer Reinigungsfir-
ma fiir Busse, bevor er dann als Busfahrer
titig wurde. Spiter begann er eine Lauf-
bahn als Gewerkschaftsfunktiontr und

wurde schlieBlich Vorsitzender der mich-
tigen TWU-Regionalorganisation in New
York, wo er einen erbitterten Streit des
Bus- und U-Bahn-Personals fiihrte. Er war
innerhalbder ITF-Sektion StraBentransport
aktiv und eine Zeit lang der Vertreter der
US-StraBentransportarbeitergewerk-
schaften im AusschuB fiir &ffentlichen
Personennahverkehr,

Bernt Carlsson, UN-Kommissar fiir
Namibia und ehemaliger Generalsekretiir
der Sozialistischen Internationalen, wurde
bei dem tragischen Flugzeugabsturz iiber
der schottischen Kleinstadt Lockerbie im
Dezember vergangenen Jahres getdtet. Er
befand sich auf dem Flug nach New York,

wo er an den Unterzeichnungsfeierlichkei-
ten fiir den jtingst ausgehandelten Nami-
biavertrag teilnehmen wollte. Seit seiner
Amtsiibernahme im Juli 1987 wirkte Carls-
son direkt an den Bemiihungen um die
Unabhingigkeitdes Gebietes mit. Es wirkt
wieeine traurige Ironie des Schicksals, daB
er genau in dem Augenblick, in dem seine
Anstrengungen von Erfolg gekront wur-
den, auf so tragische Weise ums Leben
kommen sollte. In einem Nachruf erklirte
der IBFG-Generalsekretir John Vander-
veken, Carlsson werde allen, die ihn kann-
ten, als “unermidlicher Kimpfer fiir sozia-
le Gerechtigkeit, Gleichheit und Menschen-
wiirde” in Erinnerung bleiben.

BEVORSTEHENDE SUIZUNGEN |||

20.-22. Februar

ReglonalausschuB fir Aslen und

den pazifischen Raum

23.-25. Februar

Binnenverkehrsausschuf} far Aslen und

den pazifischen Raum

23.-25. Februar

Reglonalausschus fir Seeleute aus Aslen

und dem pazifischen Raum

21.-22. Marz
5.-7. Aprli

Vorstandssitzung
Konferenz Ober die Vollendung des

Europdischen Binnenmarktes - “1992"

13.-15. Aprll

Seminar far européische

Billigflaggeninspektoren

22.-23. Mai
23. Mai
24. Mal

Hatenarbeltersitzung
Seeleutesitzung
Gemelnsame Sitzung der Seeleute und

Hafenarbelter

24.-26. Mal
19.-21. September

Fair-Practices-Ausschufl
Sektionskonferenz Eisenbahn
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