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Aus dem

INHALT CHILE STIMMT

FUR DEMOKRATIE

LEUTE (S. 3)
BINNENVERKEHR ) _ , o . .
Sektionskonferenz Wie erwartet stimmten die Menschen in Chile am 5. Oktober in den ersten freien Wahlen seit
StraBentransport das Militdr durch den blutigen Putsch gegen den demokratisch gewi#hlien Prisidenten

Allende vor fiinfzehn Jahren an die Macht kam mit einem entschiedenen Nein gegen General
Pinochet.
Mit 54 % der abgegebenen Stimmen sprach sich die Bevdlkerung eindeutig gegen eine

tagtin Rig (S. 4)

ZIVILLUFTFAHRT weitere 8jihrige Amtsperiode Pinochets aus. Der Anteil der Ja-Stimmen betrug 43 %.
Vorbereitungen fir Mit der Ablehnung Pinochets demonstrierten die Chilenen ihre iiberwiltigende Zustim-
die Woche der Zivil- mung fiir die 16-Parteien-Koalition, die sich aktiv fiir ein “Nein” gegen Pinochet in dem
luftfahrt (S.6) Referendum eingesetzt hatte. '
Trump Kauft Lufttaxi- Die Stimmabgabe erfolgte unter Aufsicht internationaler Beobachter, darunter eine Reihe
dienst von Easter (S. 7) vgn Polit}ilkem aus den USA und Europa, die die ordnungsgemiBe Durchfiihrung der Wahlen
: tiberwachten.
SAS verbindet sich

Ebenfalls als Wahlbeobachter in Chile war eine IBFG-Delegation, der auch Miguel de Julian
vonder spanischen Gewerkschaft UGT angehtrte, Die Gruppe internationaler Gewerkschaf-
ter nutzte die Gelegenheit, mit den beiden Gewerkschaftsfiihrern Manuel Bustos und Arturo
Martinez zusammenzutreffen, die sich wegen ihrer Opposition gegen das Pinochet-Regime
in interner Verbannung befinden.

Im AnschluB an die Wahlen sandte IBFG-Generalsekretdr John Vanderveken einen Gliick-
wunsch an die Arbeitnehmer Chiles, in dem er das Ergebnis der Volksabstimmung als einen
Sieg der demokratischen Gewerkschaftsbewegung des Landes bezeichnete, die von Anfang
an in der vordersten Linie gegen die Diktatur gekdmpft habe.

“Dank Eurer unermiidlichen Arbeit und Eurer Bereitschaft, Eure Freiheit und - wie die
Ermordung des Gewerkschafters Tucapel Jiminez im Jahre 1982 zeigt - Euer Leben aufs
Spiel zu setzen, und durch die Folter und Inhaftierungen, die Ihr und viele andere iiber Euch
ergehen lassen muBtet, habt Ihr dem chilenischen Volk neue Hoffnung gegeben, Ihr habt thm
geholfen, die Angstzuiiberwinden und wieder Vertrauen zur Demokratie zu fassen,” erklirte
Vanderveken.

Nach Bekanntgabe der Ergebnisse driingten sich begeistert singende Menschenmassen auf
den StraBen, um den Sieg iiber eine der repressivsten Diktaturen Lateinamerikas zu feiern,
Das Militiir reagierte in gewohnter Weise mit dem Einsatz von Wasserwerfern und Trinen-
gas, um die Demonstrationen anfzulsen,

Pinochet gestand seine Niederlage ein, gab jedoch gleichzeitig seine Absicht bekannt, bis
Mirz 1990 weiter im Amt zu bleiben. Dies ist nach der chilenischen Verfassung moglich.
Angesichts der Héhe seiner Niederlage und des deutlichen Wunsches der chilenischen
Bevélkerung nach einer raschen Riickkehr zur Demokratie scheint es jedoch schwer
vorstellbar, daB er seine Absicht ausfithren kann,

Wenige Wochen vor der Volksabstimmung, am 14, und 15. September, fand in Santiago die
15. Sitzung des IBFG- Ausschusses fiir die Verteidigung der Menschen- und Gewerkschafts-
rechte in Lateinamerika statt. Dies war Ausdruck der Solidaritiit mit den Arbeitnehmern

Forts. auf Seite 2

\. e

mit Texas Air (S. 8)
SEELEUTE

Brasilianischer Anti-
KorruptionsprozeB (S. 9)
Flaggentbersicht (S. 10)

Schotten auf RoRo-Fahren
billig und einfach

anzubringen (S. 12)

BEVORSTEHENDE
SITZUNGEN (S. 9)

HAFENARBEITER
Entlassungen drohen in
italienischen Hafen (S. 12)
ILA: Berufung gegen
Container-Urteil {S. 12)
WWF-Hafenarbeiter-
konferenz (S. 13)

Bermuda-Flagge boomt (S. 10)




... internationale Solidaritat mit verbannten Gewerk.schaﬂsfﬁh'remq

| Forts. von Seite 1

| Chiles im Vorfeld des Referendums.

Der Sitnation angemessen war die Wahl von Manuel
Bustos -dessen Verbannung, wie die von Martinez, in
: eben dieser Woche rechtskriftig werden sollte - zam
© Sitzungsprésidenten. Auch sein Kollege Martinez,
“ ebenfalls vom chilenischen Gewerkschaftsdachver-
band CUT, nahm aktiv an der Sitzung teil.

| In seiner BegriiBungsansprache sagte Bustos voraus,
daf} die Opposition gegen Pinochet in der bevorste-
- henden Abstimmung einen “eindeutigen, iiberwilti-

"...ihr habt dem
chilenischen Volk neue
Hoffnung gegeben''

genden” Sieg erringen werde. Er fiigte hinzy, da die
Gewerkschaftsbewegung seines Landes bereit sei,
einen triumphalen Erfolg zu verteidigen, der den
ersten Schritt zur Wiederherstellung ihrer legitimen
Rechte darstellen werde.

Am Nachmittag des zweiten Sitzungstages mar-
schierten die Ausschufmitglieder an der Spitze eines
Demonstrationszuges durch die Stadt, der Bustos
und Martinez auf ihrem Weg zum Obersten Gerichts-
hof begleitete, wo sie sich wegen ihrer Verurteilung
zu 541 Tagen in der internen Verbannung, die an
diesem Tage rechtskriftig wurde, zu melden hatten.
Gewerkschafter aus mehr als 30 Lindern - angefiihrt
vom Stellvertretenden IBFG-Generalsekretiir Enzo
Friso und Luis Anderson, Generalsekretir der IBFG-
Regionalorganisation ORIT - sowie zahlreiche
chilenische Gewerkschafter nahmen an dem Marsch
teil. Obwohl es sich dabei um eine friedliche Demon-
stration internationaler Solidaritit handelte, betrach-
teten die chilenischen Behorden die Veranstaltung
offenbar als eine Bedrohung und reagierten entspre-
chend.

DiePolizei gewihrte Bustos und Martinez sowie den
filhrenden Vertretern des IBFG EinlaB ins Gerichts-
gebdude und versuchte anschlieBend, die vor dem f ittt ks . ;
Gebidude wartende Menge gewaltsam zu zerstreuen. 5 R SE L ‘ g
Die tiblichen Waffen - Wasserwerfer, Trinengas und 1 die SIzZUNng 1N 5a; erstarkte der IBFG~AHSSChuB ‘

¢ Schlagstticke - kamen zum Einsatz, und eine Reihe digungacrlvienschen-1 Gewerkschaftsrechte inLatein-
i von Demonstranten - Chilenen ebenso wie ausldndi- i
i sche Gewerkschafter - wurden bei den Ubergriffen
der Polizei verletzt. Auch ein unbeteiligter Passant
wurde zusammengeschlagen.

Der Gerichtsprisident traf, wie vereinbart, mit der
IBFG-Delegation zusammen, doch, wie Friso er-

klirte, war die Sitzung “sehr kurz und unproduktiv”. olldanthtsbotschaften zum Antrntt 1hrer langen und emsamen Zelt der
Und wihrend man im Inneren des Geb#udes zusam- ' Verbannung : : ’ LR
mentraf, war die Polizei drauf8en damit beschiftigt, J
die Versammlung gewaltsam zu zerstreuen.
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DAVID NIMMT AN T°

Der zchnte alle drei Jahre stattfindende
Gewerkschaftstag dermalaysischen Trans-
portarbeitergewerkschaft (TWU) fand am
18. September dieses Jahres statt. Unter
den Anwesenden war auch der General-
sekretiir der Gewerkschaft, Dr. V. David.
In jedem anderen Land wire diese Tat-
sache kaum einer Erwihnung wert, dochin
den vergangenen Monaten gab es Augen-
blicke, in denen es so aussah, als ob
Dr, David sich zum Zeitpunktdes Gewerk-
schaftstages noch immer in Haft befinden
werde. So aber konnte er in seiner

+ . Er¢ffnungsansprache vor den mehr als 300

Delegierien bewegt seinen Stolz und seine
Dankbarkeit dafiir zum Ausdruck bringen,
daB er unter ihnen weilen konnte,
Gleichzeitig entschuldigte er sich dafiir,
daB er die TWU-Mitglieder wegen der ihm
auferlegten Beschriinkungen nichtanihren
Arbeitsplitzen besuchen kdnne.

David forderte dann die Einfijhrung eines
gesetzlich festgelegten Mindestlohnes fiir
die malaysischen Arbeitnehmer sowie die
Einrichtung eines nationalen Gremiums
zur Festsetzung angemessener Preise fiir
Gegenstiinde des Grundbedarfs, die sich
ein normaler Arbeimehmer immer seltener
leisten konne. Er forderte dariiber hinaus
die Anerkennung der spezialisierten Fertig-
keiten der Transportarbeiter in ihrem sich

(GEWERKSCHAFTSTAG TEIL

ITF-Regionalsekretdr Mo Hoda srict vor den Deiftn |

immer mehr zu einer hochtechnologisier-
ten Industrie entwickelnden Wirtschafts-
bereich,

Zum AbschluB seiner Rede erinnerte er
die Delegierten an das bevorstehende

Hughes, in de

g :
Y.

tischen United Road Transport Union (URTU) beendet 1m_
ne gewerkschaftliche Laufbahn, wihrend der er unter anderem
1956 bis 1962 sechs Jahre lang das Amt des URTU-Prisidenten innehatte.
rere Jalire hinweg vertrat Hughes seine Gewerkschaft im Sektions- -

SSchuB Straﬁentransport der ITF Er wu'd nun m den Ruhestand treten. Lo

30j4hrige Griindungsjubilium der Gewerk-
schaft und versprach, dal die TWU nie-
mals ihren Kampf fiir Menschen- und
Gewerkschaftsrechte aufgeben werde.,

Regionalsekretiir Mo Hoda vertrat die ITF
auf dem Gewerkschaftstag und erkliirte in
seiner Ansprache vor den versammelten
Delegierten, dald er itn Geiste der Solidari-
it mit Dr. David, einem hoch angesehenen
Gewerkschaftsfiihrer, der einen echten
Beitrag zur intermationalen Arbeiterbewe-
gung geleistet habe, an ihrer Konferenz
teilnehme.

Er fiigte hinzu, daf die Dr, David aufer-
legten Beschrinkungen fiir Gewerkschaf-
ter auf der ganzen Welt AnlaB zu grofer
Beunruhigung seien und versprach, daf
die ITF weiterhin Druck auf die malaysi-
sche Regierung ausiiben werde, um die
Beschriankungen der gewerkschaftlichen
Betitigung, aufgrund derer Dr. David
verhaftet worden sei, aufgehoben wiirden.
Es sei zutiefst zn bedanern, daB Regierun-
gen und Arbeitgeber in vielen Lindern der
Region Gewerkschaften als listige StOren-
friede betrachteten und sie dementspre-
chendbehandelten, wobei sie hiufig gegen
die von der TAQ festgelegten Grundsitze
hinsichtlich des Rechts auf Vereinigungs-
freiheit verstieBen.

Er sagte die Unterstiitzung der I'TF bei
den Anstrengungenzu, dieeine Behandlung
der Gewerkschaften als gleichberechtigte
Partner beim Aufbau der Nationen
garantieren sollen und gab der Hoffnung
Ausdruck, daB Dr. David Ende des Jahres
nach Australien reisen kénne, um dort an
einer wichtigen Sitzung des Regionalaus-
schusses fiir Asien und den pazifischen
Raum teilzunehmen,
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| TF-SEKTIONSKONFERENZ STRASSENTRANSPORT IN RI0

Sechzig Delegierte aus 21 Lindern kamen
vom4. bis zum 6. Oktober inRio de Janeiro
zur ersten Vollkonferenz der ITF-Sektion
Straflentransport in einem Entwicklungs-
land zusammen. Gastgeber der 3tigigen
Konferenz war die brasilianische Kon-
foderation der Arbeitnehmer im Binnen-
verkehr (CNTTT). DerLeiter der Abteilung
StraBenverkehr des brasilianischen Ver-
kehrsministeriums eréffnete die Sitzung,
die mit ausfiihrlichen Diskussionen iiber
die Aufgabender Sektion fortgesetzt wurde.

Mehr alsein Drittel der Delegierten waren
von lateinamerikanischen Mitgliedsge-
werkschaften entsandt. Die Tagesordnung
sah eine ausfiihrliche Diskussion tiber die
Straflenverkehrswirtschaft in Latein-
amerika vor (siche Kasten).

Ungeachtet der enormen geographischen
und wirtschaftlichen Unterschiede zwi-
schen den Lindern, in denen die ITF tiber
Mitgliedsgewerkschaften im StraBen-
transport verfiigt, entdeckten die Delegier-
ten viele Gemeinsamkeiten. (Jberlange Ar-
beitszeiten und unzureichende staatliche
Vorschriften hinsichtlich der StraBenver-
kehrssicherheit wurden als weltweit ver-
breitete Probleme identifiziert.

Bei der Diskussion iiber die fortgesetzten
Anstrengungen der Sektion fiireine“Huma-
nisierung” dieses Wirtschaftsbereiches
kamen die Delegierten iiberein, eininterna-
tionales Forschungsprojekt tiber den
Zusammenhang zwischen langen Lenk-
zeiten und Ubermiidung zu fSrdem. Die
angeschlossenen Gewerkschaften be-
schlossen die Durchfithrung von Studien
mit Berufsfahrern in ihrem jeweiligen
Léndern auf der Grundlage der von Pro-
fessor Akerstedt (Schweden) entwickelten
“EEG-Methode” und seiner Arbeiten iiber
Ubermiidung bei Lokfiihrern (siehe ITF-
Nachrichten September 1988), die in ei-
ner internationalen Ubersicht zusammen-
gefafit werden sollen.

Dariiber hinaus diskutierte und verab-
schiedete die Konferenz den Entwurf einer
gewerkschaftspolitischen Erklirung zur
Gestaltung von Lkw-Fahrerhiusern. Bei
fortgesetzten Gesprichen mit Fahrzeug-
herstellern und ihrer internationalen
Organisation (OICA) hatte die ITF festge-
stellt, daB viele Hersteller an der Haltung
der Gewerkschaften zu Fragen der Fahr-
zeuggestaltung interessiertsind, Die OICA
hatte die ITF um eine Stellungnahme zur
Frage einer verbindlichen Vorschrift iiber
die Anbringung und das Anlegen von
Sicherheitsgurten in Fahrerhdusemn gebe-
ten. Die Konferenz sprach sich einstimmig
fiir eine verbindliche Vorschrift fiir das
Anbringen von Sicherheitsgurten und mit
iiberwiltigender Mehrheit fiir das Anlegen
von Sicherheitsgurten in Lkws aus.

Zahlreiche angeschlossene Gewerkschaf-
ten legten Arbeitspapiere zu Fragen im
Zusammenhang mit neuen Technologien
vor. Die Delegierten unterstrichen die
Notwendigkeit verbesserter Ausbildungs-
maBnahmen, um sie in die Lage zu verset-
zen, die weitreichenden Auswirkungen
dieser Verfinderungen in den Griff zu
bekommen, Ferner betonten sie die grund-
legende Bedeutung der Miteinbeziehung
der Gewerkschaften bei der Einfiihrung
und Anwendung neuer Technologien,

Eine 4uferst lebhafte Debatte wurde tiber
die Frage der selbststindigen Fahrer ge-
fiihrt. In vielen Lindern miissen die Ge-
werkschaften miterleben, wie Arbeitneh-
mer zu sogenannten “Unternehmen” wer-
den, die ihr Fahrzeug besitzen oder pach-
ten und auf Vertragsbasis arbeiten, Zahl-
reiche Delegierte wiesen darauf hin, daB
diese neuen “Selbststindigen” wesentlich
weniger sozialen Schutz genieBen als
Arbeitnehmer, da sie keinen Anspruch auf
Kranken-, Urlaubs- oder Rubestandsgeld
haben. Es konnte jedoch keine Einigung

dariibererzielt werden, wie dieses Problem
am besten anzugehen sei. Vertreter der
spanischen Gewerkschaft UGT berichte.
ten der Konferenz iiber ihre Fortschritte bei
der Organisierung derartiger Fahrer in
Genossenschaften und, davon ausgehend,
in der Gewerkschaft, Andere Delegiert;
vertraten die Auffassung, da8 den selb.|
stindigen Fahren kein Zugang zu den
Gewerkschaften gewi#hrt werden sollte
bzw. forderten eine zahlenmiBige Begren.
zung der an selbstéindige Fahrer als Subun-
ternechmer vergebenen Auftrige. Die Kon-
ferenz beauftragte den Planungsausschuf
der Sektion StraBentransport, eine Politik
zu dieser Frage zu erarbeiten und sie der
néchsten Konferenz zur Beratung vorzu-
legen.

Abschlieflend begliickwiinschten die De-
legierten den Prisidenten der CNTTT,
Orlando Coutinho, sowie seine Gewerk- |
schaft fiir die hervorragende Arbeit, die sie
bei der Vorbereitung und Durchfijhrung
dieser erfolgreichen Konferenz geleistet
hatten,

nferenz Su‘aﬁentransport in Brasilien,

' unterstrich

* Withren mit der nesxgen ,Belastung durch eine schwere
’;ijwlrts : ts_knse kﬁmpfen ‘bendtigen ihre Gewerkschaften die Sohdantat und
Stttz r internationalen Gewerkschaftsbewegung

. Die Arbeitnehmer im StrchntIansport s
‘; betroffen Ihre Arbextsbedmgungen sind. schlecht ihre

Lenkzeltvorschnften gxbt, werden' diese
mfemungen -zurucklege hﬁuﬁg schon
ichere Ort iibernachten zu konnen, .
¢ kschaft des Buspersonalsin Uruguay
‘ egxerungspolmk seines Landes senderUberwmdungdchnkta

"i‘kcmerlcx Zugang oder Anspmch auf Kultor oder leze
ent dcr brasilianischen (Jewerkschaft(_,fo_I'I'I’ O Coutinho, ¢

Entsche1dungsproz_esse mxlembezﬁge_ - Sie miiBten zii’ Vel'stﬁrktcn‘j( n-”:
rderte er und fiigte hlnzu. daB die Arbelmc}g er:

Eine: Sonderresoluuon die die Erarbentung einer ITF Verkehrspolmk fur Latem-:-
- amerika forderte und die Notwerdigkeit einer verstirkten ITF-Priisenzin der Regmn
, wurde von der Konferenz einstimmig verabschledeL A

zahlung unzureichend, und
be1 den_ neuen dcmokratlschen Regxerun-j
i die
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Die Vorbereitungen fiir den Startder Woche
der Zivilluftfahrt der ITF in der zweiten
Dezemberwoche waren das beherrschende
Thema der ITF-Sektionskonferenz Zivil-
luftfahrt, die am 28. und 29. September auf
Teneriffa stattfand, Die Woche der Zivil-
luftfahrt ist Auftakt einer internationalen
Kampagne, durch die Regierungen, Flug-
reisende und Gewerkschaftsmitglieder auf
die negativen Aspekte der Entregulierung
des Luftverkehrs aufmerksam gemacht
werden sollen.

Zunichst jedoch hatte der Konferenzlei-
ter, Bill Scheri, eine traurige Aufgabe zu
erfiillen; er bat die Delegierten, sich zu
einer Schweigeminuteim Andenken an die
Mitglieder der Sektion zu erheben, die seit
der letzten Konferenz verstorben waren.
Insbesondere wiirdigte er die Arbeit des
verstorbenen Stellvertretenden Sektions-
vorsitzenden Mick Martin von der briti-
schen Gewerkschaft TGWU, Zu seinem
Nachfolger wihlte die Konferenz David
Peel, ebenfalls TGWU. ‘

Die Konferenz, an der 113 Delegierte von
55 Gewerkschaften aus 31 Ldndern teil-
nahmen, verabschiedete eine ausfiihrliche
gewerkschaftspolitische Erklirung, dieals
Grundlage fiir die Kampagne gegen die
Entregulierung diencn wird, In seinen ein-
fiihrenden Bemerkungen zu der Erklérung
verwies der Sekretir der ITF-Sektion Zivil-
luftfahrt, Pio Albanesi, auf die tiefgreifen-
den. Verdnderungen, die sich in den ver-
gangenen zehn Jahren in der Zivilluftfahrt
weltweit ergeben haben. Die Einfihrung
neuer Technologien und eine weltweite
Wirtschaftskrise gesellten sich zu den teil-
weise katastrophalen Auswirkungen der
Entregulierung in den USA. Er unterstrich
die Aufgabe, die den Regierungen im
Zusammenhang mit der Schaffung eines
Ordnungsrahmens fiir die Zivilluftfahrt
zukommt. Allein die Regierungen kénnen
Entscheidungen hinsichtlich der Sicher-
heit, der Qualitit und der Hiufigkeit der
angebotenen Dienste sowie der Rolle des
Luftverkehrs im Rahmen der Gesamtver-
kehrsplanung eines Landes wreffen. Ande-
rerseits miisse man akzeptieren, daB “die
Entregulierang heute Realitit geworden
ist, und es niemals méglich sein wird, zu
einer Situation zurickzukehren, wie sie
vor 1978 bestand.”

Die Woche der Zivilluftfahrt wird sich
daher nach dem Willen der Konferenz auf
die Forderung nach Schaffung eines “neuen
Ordnungsrahmens™ konzentrieren. Regie-
rungen und internationale Organisationen
wie z. B. die Internationale Zivilluftfahrt-

- Organisation (ICAQO) miissen bestimmte
Aspekte des Luftverkehrs - Sicherheit,
SchadstoffausstoB, Ausbildung und Beféhi-

. Letzte Vorbereitungen fiir Woche der Zivilluftfahr

Podium

gungsnachweisc des Personals - striktregu-
lieren, Dariiber hinaus miissen die Regie-
rungen in Fragen wie Dienstleistungsstan-
dard, Flugfrequenz, Lohne und Sozialbe-
dingungen, Wettbewerbspolitik und Flug-
preise ibren EinfluB verstirkt geltend
machen. Andere Aspekte wie die Entschei-
dungen {ber Einzelheiten der Preisfestset-
zung sowie der Dienstleistungen sollten
von den Fluggesellschaften in Konsulta-
tion mit den Regierungen und mit Zustim-
mung der Gewerkschaften getroffen wer-
den. .

Die Aktionswoche soll unter dem Motto
“Entregulicrung - Nein Danke” stehen.
Damitwird die Auffassung der ITF bekriif-
tigt, daB die Entregulierung nach ameri-

kanischem Vorbild in den Vereinigten

Staaten zur Katastrophe gefiithrt hat und
#hnlichkatastrophale Auswirkungenhaben
wird, wenn sie auf andere Lénder iiber-
tragen wird. Die Kampagne soll auflerdem
unterstreichen, daB jede weitere Liberali-
sierung innerhalb einer Staatengruppe von

Mafinahmen zur Harmonisierung der Ar
beitsbedingungen und der Sozialleistur-
gen fiir die Beschiftigten in der Zivilluft-
fahrt begleitet sein mug.

Die Konferenz verabschiedete mehrere
Entschlieffungen, Eine Entschliefung zum
Thema Luftverkehrssicherheit forderte dic
Einrichtung einer gemeinsamen europii
schen Flugsicherheitsbehorde zur Koordi:
nierung der Sicherheitsvorschriften iiber
nationalstaattiche Grenzen hinweg. In einef
weiteren EntschlieBung wurde die gewerk-
schaftsfeindliche Politik der Unternel-
mensleitung der franz6sischen Fluggesell
schaft UTA verurteilt, die Gehaltskiirzun-
gen von bis zu 60 % fiir ihr Personal an-
strebt.

Der Konferenz vorangegangen waren Sit
zungen der Technischen Ausschiisse des
Kabinenpersonals sowie des Flugdeckper
sonals, die sich ausfiihrlich mit der Fragt
der Lizenzierung im Rahmen der ICAC'
befaBten. Ramos Miguel von der UGT)

Forts. auf Seite’
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" TRUMP UBERNIMMT LUFTTAXIDIENST VON LORENZO

Das im September verkiindete Urteil des
US-Berufungsgerichts (wir berichteten
dariiber kurz in der September-Ausgabe
der ITF-Nachrichten), nach dem die Ent-
lassung von 4.000 Eastern-Mitarbeitern
durchdie Fluggesellschaftim Rahmen eines
im HerbstinKraft getretenen Einsparungs-
programms rechtmiBig sei, war ein harter
Schlag fiir die Gewerkschaften.

In einer Stellungnahme zu dem Urteil
beschuldigte der Vorsitzende der Piloten-
gewerkschaft bei Eastern, Kapitlin Jack
Bavis, das Gericht, gegen die dem Be-
schiftigungsgesetz fiir die Eisenbahnen
(dem auch die Arbeitnehmer in der Zivil-
luftfahrt unterstehen), zugrundeliegenden
Prinzipien verstofien zu haben, nach denen
der Arbeitgeber keine MaBnahmen mit
weitreichenden Folgen fiir die Beschifti-
gungsbedingungen ergreifensollte, solange
ersichin Vertragsverhandlungen befindet.
Das Urteil war um so enttiiuschender, als
die gegenwirtige Entlassungswelle sicher-
lich nicht die letzte sein wird. Wenn die
Gerichte Lorenzo in diesem Falle Recht
geben, so kénnte dies durchaus bedeuten,
daB die Gewerkschaften auch in Zukunft
nicht in der Lage sein werden, ihn aufzu-
halten.

Bavis erklirte, daB das Gerichtsurteil, falls
es bestitigt werde, Lorenzo freie Hand fiir

weitere Entlassungen gebe, bis von der

Fluggesellschaft nichts mehr iibrigbleibe.
ALPA werde daher eine Wiederaufnahme
des Verfahrens in Anwesenheit aller 11
Richter der als Berufungsinstanz fungie-
renden Bundesgerichte des Bezirks
Columbia beantragen.

.1}

... Amter neu
beselzt
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wurde als Nachfolger von Roger Bricknell
zum Vorsitzenden des Technischen Aus-
schusses des Flugdeckpersonals, Flugkapi-
tin Randy Babbitt (ALPA, USA) zum
Stellvertretenden Vorsitzenden gewihit,
Der Technische Ausschu des Kabinen-
personals wihite J. Tamagnini von der
portugiesischen Gewerkschaft SNPVAC
zu seinem neuen Vorsitzenden.

Im Anschlu8 an die Konferenz fand eine
Sitzung der Delegierten aus den europii-
schen Lindemn statt, die sich fiir eine akti-
vere Rolle der ITF bei der Koordinierung
der Gewerkschaftspolitik im Zusammen-
hang mit der Vollendung des EG-Binnen-
marktes bis zum Jahre 1993 aussprachen,
die auch auf nicht der EG angehtrende
Linder weitreichende Auswirkungen haben
wird.

Zum AbschluB der Konferenz sprach
Scheri der UGT (Spanien) und ihrem Inter-
nationalen Sekretiir Miguel de Julian, die
fiir die Organisation dieser SuBerst frucht-
baren Konferenz verantwortlich waren,
seinen besonderen Dank aus.

Der zweite schwere Schlag, den die

Gewerkschaften bei Eastern in diesem
Monateinstecken muBten, war eine weitere
Niederlage in ihrem seit einem Jahr ge-
fiihrten Kampf gegen den Verkauf des
lukrativen Lufttaxidienstes an der Ostkiiste
durch den Chef der Fluggesellschaft, Frank
Lorenzo.

Am 12. Oktober wurde ein Vertrag tiber
den Verkauf des Lufttaxidienstes an den
New Yorker Bauunternchmer Donald
Trump zum Preis von US $ 365 Mio. unter-
zeichnet.

DerLufttaxidienst, der stiindlich zwischen
den Ostkiistenstidten New York, Washing-
ton und Boston verkehrt und von Geschéfts-
leuten wie Politikern rege genutzt wird,
wird von nun an nach seinem neuen Be-
sitzer, der bereits iiber eine stattliche Reihe
von Hatels und Casinos verfiigt und hofft,
den Lufttaxidienst auf Atlantic City aus-
weitenzuknnen, “Trump-Shuttle” heifien.

Der Verkauf des Lufttaxidienstes kénnte
erhebliche Auswirkungen auf die Uber-
lebensfihigkeit Lorenzos im Falle eines
Streiks bei Eastern haben, der inzwischen
immer wahrscheinlicher wird.

Wenn der Lufttaxidienst am 15. Dezem-
ber tatsichlich den Besitzer wechselt,
werden sich die Bargeldreserven, die
Lorenzo in einer “Kriegskasse” fiir genau
diesen Fall angesammelt hat, mehr als
verdoppeln.

Die Gewerkschaften bei Eastern erkliren,
dal der Verkauf den “TodesstoB” fiir die
Fluggesellschaft bedeute und schwdren,
daB Lorenzo ein harter Kampf bevorsteht.

In der Woche nach Bekanntgabe der

Ubernahme des Lufttaxidienstes durch
Trump gab es in der Presse zahlreiche Spe-
kulationen tiber ein mégliches Interesse
von Carl Icahn an Eastern und sein
angeblich bevorstehendes UUbernahme-
angebot (Icahn ist bereits Eigentiimer von
Trans World Airlines - TWA).

Zwar erklirte Lorenzo zumindest gegen-
{iber der Presse, dal er Eastern wahrschein-
lich nicht verkaufen werde, er deutete je-
doch an, daB Icahn ein emstzunehmender
Kaufinteressent sei und ihm Gelegenheit
gegeben werden sollte, dem Vorstand von
Texas Air einen Vorschlag vorzulegen.
Es fanden zahlreiche Sitzungen zwischen
Icahn und den Gewerkschaften sowohl bei

TWA als auch bei Eastern statt. Wihrend |

alle Beteiligten tber den Inhalt der Ge-
spriiche Stillschweigen bewahrten, hiuf-
ten sich Vermutungen, wonach ‘mdgli-
cherweise von einem AuBenstehenden ein
Angebot filr beide Fluggesellschaften vor-
gelegt werden kdnnte und die Gewerk-
schaften an der Ubemahme beteiligt sein
soliten.

Die Gespriichescheiterten am 17. Oktober,
und Icahn bestitigte gegeniiber der Presse,
daB er Eastern kein Angebot vorlegen
werde. Es bleibt abzuwarten, ob jemand
anders ausreichend Interesse an Eastern
hat, um ein Angebot fiir das Unternehmen
zu unterbreltcn
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*Die im Rahmen der etsten Phase der Pri-
vatisierungspline der kanadischen Regie-
rung fiir das staatliche Flugunternchmen
Air Canada an der Bérse eingefithrten Ak-
tien des Unternehmens fanden reilenden
Absatz. Der urspriinglich festgesetzte Ein-
fithrangspreis von Can$ 8,- stieg im leb-
haften Handel rasch auf $ 8,25, wobei die
Beschiftigten der Fluggesellschaft 25%
der mehr als 30 Mio. angebotenen Aktien
erwarben. Die Regierung wird zumindest
fiir die n#chsten sechs Monate einen
55%igen Anteil an dem Unternehmen
halten,




SAS verbi

Die skandinavische Fluggesellschaft SAS,
die sich zu 50 % im Eigentum der Regie-
rungen- Norwegens, Dinemarks und
Schwedens befindet, unterzeichnete am 4.
Oktober ein weitreichendes Kooperations-
abkommen mit Frank Lorenzos Texas Air,
durch das das gréfite integrierte Verkehrs-
streckennetz der Welt in der Luftfahrt
geschaffen wird.

SAS hegt schon seit einiger Zeit Expan-
sionsgeliiste. In jlingster Zeit untersuchte
die Fluggesellschaft eine Reihe von Még-
lichkeiten der Zusammenarbeit mit Flug-
gesellschaften in Europa und den Verein-
igten Staaten, wo sie sich schon seit lan-
gem ein sichereres Standbein wiinscht. Auf
einer Reihe von Sitzungen mit dem Chef
von Texas Air wurde der vorliegende Ver-
trag ausgehandelt, der die beiden gréfiten,
von Texas Air kontrollierte Fluggesell-
schaften umfaBt: Continental und Eastern,

Ein wichtiges Element der Vereinbarung
istdie Anderung der Abflugzeitender SAS-
Linienflige in die Vereinigten Staaten,
durch die sie mit dem Inlandsstreckennetz
der Texas-Air-Tochtergesellschaft Conti-
nental verkniipft werden kénnen.

Die Mehrzahl der SAS-Fliige wird in
Zukunft nicht mehr den Kennedy-Flug-
hafen, sondern den Hauptknotenpunkt von
Continental in Newark/New Jersey an-
fliegen, wo sich SAS die neuen Terminal-
einrichtungen der Continental mit dieser
Fluggesellschaft teilen wird.

Die Vereinbarung gibt SAS auflerdem das
Recht, einen 10%igen Anteil an dem Un-
ternehmen zu erwerben. Es wird erwartet,
daB SAS im Laufe des nichsten halben
Jahres von dieser Mdglichkeit Gebrauch
machen wird. Bereits jetzt wurde dem
Vorsitzenden von SAS, Carlzon, ein Sitz
im Vorstand von Texas Air angeboten.
Im Gegenzug deutete Texas Air an, daB es
méglicherweise Anteile an einem oder
mehreren Unternehmen erwerben werde,
die an der privatwirtschaftlichen Hilfte
von SAS beteiligt sind.

" Die Vereinbarung sieht auBerdem koordi-

JAPANISCHE LUFTFAHRTGEWERKSCHAFT DISKUTIERT PRIVATISIERUNG

Privatisierung und Entregulierung der
Luftfahrtindustrie standen im Mittelpunkt
der Diskussionen auf dem Gewerkschafts-
tag anliBlich des 20j4hrigen Bestehens der
japanischen Konftderation der Beschiiftig-
ten in der Zivilluftfahrt, KOKU DOME],
der vom 15. bis zum 17. September in
Kamogawa stattfand. Die Delegierten des
Gewerkschaftstags dufierten sich auch be-
unruhigt tiber die fortgesetzten Probleme
im Zusammenhang mit Terroranschliigen
auf die Zivilluftfahrt,

An der Sitzung nahm auch ITF-Regional-
sekretiir Mo Hoda teil, der den versam-
melten Delegierten im Namen der ITF-
Zivilluftfahrtgewerkschaften kollegiale
GriiBe und beste Witnsche fiir ein Gelingen
der Konferenz iiberbrachte.
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indet sich mit Texas Air

nierte Systeme fiir Marketing, Buchungen
und Flugplanerstellung vor. Dariiber hin-
aus planen die beiden Unternchmen die
Einrichtung gemeinsamer Ausbildungspro-
gramme fiir ihre Beschiftigten,

SAS wird insgesamt eine Summe von US
$ 50 Mio. an Texas Air zahlen (davon
US $ 25 Mio, sofort und den Rest in zwei
Raten nachUmsetzung bestimmter Phasen
der Vereinbarung). Gewerkschaftsvertreter
der Beschiftigten bei SAS in Schweden
begriiiten die Vereinbarung, die ihrer
Auffassung nach die Wetthewerbsposition
von SAS festigen und ihnen gréBere
Arbeitsplatzsicherheit geben wird. Die US-
Luftfahrtgewerkschaften bemiithen sich
dringend um Gespriiche mit SAS iiber die
Auswirkungen des Zusammenschlusses. In
einer an Lorenzo gerichteten Botschaft
unterstrich der gemeinsame Betriebsratder
SAS-Beschiftigten die Vorteile guter Ar-

beitgeber-/Arbeitnehmerbeziehungen und
gab seiner Hoffnung Ausdruck, daB Texas
Air sich in dieser Hinsicht ein Beispiel an
SAS nehmen werde. Die Vereinbarung mit
Lorenzo sollte Carlzons Position bei seiner
fortgesetzten Suche nach einem Partner in
Europa stirken. Als mdglicher Kandidat
wird vor allem Alitalia genannt.

*Berichten der schwedischen Zeitung
“Business Week” zufolge méchte Texas
Airauchmitdenanderen Unternehmen der
Amadeus-Gruppe Kooperationsvereinba.
rungen unterzeichnen, insbesondere der
spanischen Fluggesellschaft Iberia, Ait
FranceundmﬁghcherwelseLufmansa,ob ‘
wohl die zuletzt genannte Fluggesellschaft
bereits tiber ein umfangreiches Strecken-
netz in den Vereinigten Staaten verfiigt
und von daher moglicherweise kein grofe-
res Interesse an einem ZusammenschluB
hat.

In seiner Ansprache erklirte er, daB die
ITFallesinihrer Macht stehende tun werde,
um die Interessen der betroffenen Arbeit-
nehmer zu schiitzen, auch wenn es nicht
immer mdglich sei, der Tendenz zur Priva-
tisierung und Entregulierung dieses Wirt-
schaftsbereiches entgegenzuwirken. Er
lobte die Haltung der japanischen Luft-
fahrtgewerkschaften im Hinblick auf die
Privatisierung der staatlichen Fluggesell-
schaft JAL und erklirte, daB die Gewerk-
schaften in anderen Léndern auch von den
Erfahrungen in Japan lernen knnten.

Dank der Anstrengungen der Gewerk-
schaften, so stellte er fest, sei es mglich
gewesen, ein grofles MaB an Betriebsde-
mokratie innerhalb des privatisierten Un-

vertieft werden sollten.

temehmens zu gewihrleisten und Entlas-
sungen zu verhindern.

Er wies daranf hin, daB die jingste regio- |
nale Zivilluftfahrtkonferenz fiir Asienund |
den pazifischen Raum in Terrigal (Austra- -
lien) sich ausschlieBlich mit diesem !
Problem befafit habe und die dort ange-
sprochenen Fragen auf einer fiir nichstes
Jahr in Indien geplanten Konferenz wclter ,

Abschliefend versicherte erden Delegner i
ten, daB die ITF auch weiterhin dem Kampl
gegen terroristische Anschlige auf dic.
Zivilluftfahrt hohe Prioritit gebe - einc
Sorge, die offensichtlich von KOKU |
DOMEI geteilt werde, da sie wirksamere
Sicherheitsvorkehrungen auf Flughifen
fordere.
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Einbruch in das Buiro der brasilianischen
Seeleutegewerkschaft

In der Nacht vom 24. auf den 25. Mai
dieses Jahres wurde in die Biirorfume der
brasilianischen Schiffahrtsgewerkschaftin
der Rua do Carmo im Herzen Rio de Janei-
ros eingebrochen. Der Safe und Akten-
schriinke wurden aufgebrochen und Papiere
+ {iberall verteilt. Andere Dokumente wur-
denerrissen und in den vier Biirorumen
verstreut, AuBerdem wurde ein erhebli-
cher Geldbetrag entwendet.

Nach den Griinden fiir den Einbruch, der
nach Angaben der ortlichen Polizei
offensichtlich von Profis veriibt wurde,
brauchte nicht lange gesucht zu werden.
Nur zwei Tage zuvor hatte der Prisident
der Gewerkschaft, Mauricio Sant’ Anna, in
Zusammenhang mit einem gegen das
Schiffahrtsunternehmen Transroll einge-
leiteten Verfahren vor einem offiziellen
parlamentarischen Untersuchungsausschufl
ausgesagt. '

In seiner Aussage hatte Sant’Anna von
schwerwiegenden Unregelméfiigkeiten bei
der Vergabe von Frachtkonzessionen fiir
den Handel mit Europa an Transroll ge-
sprochen,

Bei dem Einbruch sollten offensichtlich
die im Besitz der Gewerkschaft befindli-
chen Beweismittel fiir diese Anschuldi-
gung beseitigt werden.

Die Einbrecher wurden jedoch enttiuscht.
All ihre Miihen waren umsonst, da die in
Frage kommenden Papiere bereits bei
Gericht eingereicht worden waren.

Sant’Anna war iiber diesen Ubergriff
deutlich schockiert, den er als “terroristi-
schen Akt, durch den ich abgeschreckt
werden sollte," bezeichnete.

Wenn dies zutrifft, haben sich die
Einbrecher bzw. ihre Auftraggeber griind-
lich in Sant’Anna und den Mitgliedern
seiner Gewerkschaft getiuscht,

Die der Foderation angeschlossenen
Gewerkschaften versicherten ihren Priisi-
denten ihrer vollisten Unterstiitzung, da es

indem Verfahren um Transroll um Grund-
satzfragen von grofler Bedeutung geht.
Ganz abgesehen von der Korruption staat-
licher Stellen, die ihrer Auffassung nach
Transroll den Zugang zu dem wichtigen
Handel mit Europa erst erm&glicht hatte,
steht auch die kiinftige Wirtschaftlichkeit
des staatlichen Schiffahrtsunternehmens
Lloyd Brasileiro auf dem Spiel.
Sant’Anna ist der Uberzeugung, da8 er
mit seiner Aussage die Integritidt der

heute greift es in groBem Umfang auf
gecharterte Tonnage zuriick, Dabei han-
delt es sich vor allem um Billigflaggen-
schiffe mitasiatischen Billiglohnbesatzun-

gen.,

Nach der Ubernahme eines anderen klei-
nen Unternehmens - Kommar -, das eben-
falls nur tiber ein Schiff, die Karisma, ver-
fiigt, steht Transroll auBerdem finanziell
auf wackligen Fiiien.

Die zentrale Frage bleibt jedoch; warum

""terroristischer Akt, der mich
abschrecken soll"’ (Sant’Anna)

staatlichen Handelsmarine und damit die
.Arbeitsplétze brasilianischer Seeleute ver-
teidigt, und er betrachtet den Einbruch als
Teil einer organisierten Kampagne, durch
die die Fderation wegen ihres Festhaltens

an ihren Prinzipien geldhmt und letztend- -

lich zerst&rt werden soll.

Angesichts der Bedeutung desFalles haben
andere brasilianische Gewerkschafter -
allen voran die Transportarbeiter -
Sant’Anna ihre Hilfe zugesagt, wihrend
die internationale Gewerkschaftsbewegung
ihm jede Unterstiitzung bei seinen Bemii-
hungen zum Schutz der der Nationalflagge
unterstehenden Flotte und damit des Le-
bensunterhalts der brasilianischen Seeleute
anbot.

Die Fdderation widersetzt sich der Zulas-
sung von Transroll zum Europaverkehr
vor allem mit ‘dem Argument, daB das
Unternehmen fiir die Beforderung wert-
voller brasilianischer Exporte vllig unge-
eignet sei. Bis vor kurzem besaB es nur ein
einziges Schiff - die Pioneiro - und selbst

das Amt fiir die Uberwachung der Han-
delsmarine (Sunamam) einem so ungeeig-
neten Unternehmen wie Transroll die
Genehmigung zur Betitigung im Seehandel
zwischen Brasilien und Europa gegeben
hat.

Sant’ Anna sprach in seiner Aussage von
schweren UnregelmiBigkeiten bei den
staatlichen Behorden, in die sowohl
Sunamam als auch das Verkehrsministeri-
um verwickelt seien und deren griindliche
Untersuchung er forderte.

Die Frage ist deswegen von grofler Bedeu-
tung, da die beiden Konferenzunterneh-
men Lloyd Brasileiro und Alianca sich nun
einem dritten Konkurrenten - Transroll -
mit einem 10%igen Anteil am Seehandel
gegeniibersehen. Der Anteil der beiden
erstgenannten Unternehmen, der sich bis-
her auf jeweils 25 % belief, ist inzwischen
auf 18,5 % bzw. 21,5 % gesunken.

Uber den Fall wird weiter verhandelt, und
wir werden in den ITF-Nachrichten wei-
ter tiber das Verfahren berichten,
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Das Schiffsregister der Bermudas erlebt
einen Boom: soeben hat es erstmals die 4-
Millionen-Tonnen-Marke iiberschritten,
Alleinin diesem Jahr wurden mehrals 1,75
Mio. Tonnen neu zu dem Register zugelas-
sen. Allerdings konnte mit
Beendigung des Golfkrieges
der Andrang neuer Tonnage
nachlassen, da die Notwen-
digkeit eines Begleitschutzes
durchbritische Kriegsschiffe
abnimmt, Dennoch erwartet
Verkehrsminister Stanley
Stannard, daB8 dasRegister in
den kommenden Monaten
auf 5 Mio. Tonnen anschwel-
len wird,

Die endgiiltige Entschei-
dung uber das umstrittene
franzosische Kerguelen-
Register wird noch minde-
stens sechs Monate auf sich
warten lassen, erklirte Schiff-
fahrtsminister Jacques Mel-
lick. Zwarliegtdem Minister
ein Bericht fiber dasRegister
vor, doch wird er eigenen
Angaben zufolge nicht titig
werden, bevor er die Ergeb-
nisse einer umfassenden Untersuchung ifber
die Zukunft der Handelsflotte, die voraus-
sichtlich im April nichsten Tahres abge-
schlossen sein wird, kennt. Bisdahin sollen
alle Antrige auf Aufnahme in dasRegister,
das bisher nur 30 Schiffe verzeichnet,
griindlich gepriift werden. Der Minister
sagte zu, die strikte Einhaltung der Bestim-
mungen tiber die Arbeitsbedingungen auf
unter Kerguelen-Flagge fahrenden Schiffen
-und den Schutz von Arbeitsplitzen fiir
. franzdsische Seeleute zu sichern.

Hohere Heuern nach Boykottaktion der
norwegischen Gewerkschaft

Ende September lief der unter Zypermn-
Flagge fahrende Massengutfrachter
Granada im norwegischen Hafen Narvik
ein, um eine Eisenerzladung fiir Caen an
Bord zu nehmen.

Doch die Reeder des Schiffes stellten
rasch fest, da8 sie einen schweren Fehler
begangen hatten, als sie einen norwegi-
schen Hafen auswi#hlten, wo sich die &rt-
liche Gewerkschaft aktiv an der ITF-Kam-
pagne zur Durchsetzung angemessener Be-
dingungen fiir die Besatzungen auf Billig-
flaggenschiffen beteiligt.

Nachdem bereits zuvor Bemithungen

-unternommen worden waren, einen ITF-
Vertrag fiir die Besatzung des 7.622-tdw-

Schiffes abzuschlieBen und die Reeder auf

einen Brief, in dem sie auf die mdglichen
Konsequenzen des Nichtvorhandenseins
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Der
monatliche
Flaggen-
iiberblick
der ITF

Franz&sische Reeder, die eine positivere
Reaktion des Ministers erwartet hatten,
fordern eine Reihe von Mafinahmen, um
den stetigen Riickgang der franzdsischen
Tonnage zu bremsen,

Ein von der die deutschen Secleute orga-
nisierenden Gewerkschaft Offentliche
Dienste, Transport und Verkehr (OTV)
mit der Erstellung eines Gutachtens ifber
die rechtlichen Auswirkungen des geplan-
ten Zweitregisters beauftragter Rechtsex-
perte stellte fest, daB dieses einen VerstoB
sowohl gegen bundesdeutsches als auch
gegen EG-Recht darstellen - wiirde.
Professor Wolfgang D#ubler, Professor fiir
Arbeitsrecht an der Universitiit Bremen,
erklirte, daf die im Register fiir auslindi-

einer Blauen Karte hingewiesen wurden,
nicht reagierten, fiihrte die norwegische
Seeleutegewerkschaft einen Boykott ge-
gen das Schiff durch.

Die Granada muBte den Ladekai ver-
lassen und und auBerhalb des Hafens vor
Anker gehen, Unterstlitzung fiir ihre Aktion
fand die Gewerkschaft beim Ortlichen
Gericht, das den Boykott als vdllig
rechtmiiBig bezeichnete,

Zun#chst beabsichtigten die Reeder,
Berufung gegen diese Entscheidung ein-
zulegen, besannen sich dann jedoch eines
Besseren und nahmen Verhandlungen mit
der Gewerkschaft auf. Diese fithrten am
29. September zum AbschluB eines ITF-
Sondervertrages, der Heuern und Arbeits-
bedingungen aller Besatzungsmitglieder
sichert. Dank dieses Vertrages werden die

uf Bermuda

sche Seeleute vorgesehenen Bedingungen;,
nicht mit der in Artikel 117 desEWG-Ver.,
trages festgeschriebenen Verpflichtung zy
vereinbaren seien, eine stetige Verbesss.
rung der Lebens- und Beschéftigungsbedin:
gungen anzustreben
undemerKlauseldes
Grundgesetzes wil

derspreche, die den
Grundsatz der Ein
heitlichkeit der deut:
schen Flotte fest:
schreibt. Auch dasim;
Grundgesetz garan-
tierte Recht auf Frei:
heit der Berufswahl
werde durch ein
Register gefiihrdet,
das auf den Impon
billiger auslindi-|
scher Arbeitskrifte
angewiesen  sei,
Nacheiner Entschei-
dung des Bundesver-
fassungsgerichtesist
dieses Recht nicht
mehr gewiihrleistet,
wenn  Angehbrige
einer Berufsgruppe

“in aller Regel und nicht nur in Aus-

nahmefillen” nicht mehr in der Lage sind,
ihren Lebensunterhalt in Austibung ihres
Berufs zu verdienen,

Am Vorabend der parlamentarischen
Anhtrung am 21. September sprach sich
das fir Verkehrspolitik zustindige ge-
schiftsfiihrende OTV-Hauptvorstandsmit:
glied Eike Eulen fiir wirksame MaBnah- |
men im europiischen Rahmen zur Rettung’
der deutschen Seeschiffahrt aus, Dies sei
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17 an Bord befindlichen philippinischen
Mannschaftsdienstgrade, die Anfang dieses
Jahres angeheuert hatten, nun in den Ge-
nuB wesentlich htherer Heuern auf der
Grundlage des ITF-Musterkollektivvertra-
ges kommen, der fiir einen Vollmatrosen
eine Heuer in Hshe von US § 821,- im
Monat vorsieht.

Das Nachgeben der Reeder bedeutete,
daB das Schiff seine Eisenerzladung an
Bord nehmen und den Hafen verlassen
konnte, wenn auch mit einigen Tagen Ver-
zbgerung, Bei seiner Ankunftin Caenbegab
sich der drtliche Billigflaggeninspektor an
Bord des Schiffes, um zu iiberpritfen, daf
alles in Ordnung war. Inzwischen ist die
Granada wieder nach Norwegen zuriick-
gekehrt, wo sie ebenfalls von Gewerk-
schaftsfunktion4ren besichtigt wurde.




J |
ITALIENISCHE GIFTMULLFRACHTER ARRESTIERT

Italiens Anstrengungen, gegen den wach-
senden Seehandel mit gefihrlichen Abfil-
len vorzugehen, der in den vergangenen
Monaten hiufig fiir Schlagzeilen sorgte,
haben nicht den von der Regierung ge-
wiinschten Erfolg.

Trotz des von der Regierung gegen der-
artige Exporte verhidngten Verbots wurden
in den vergangenen Tagen vier Schiffe -
die Isola Turchese, die Mare Equatoriale,
die I'sola Blu und die I'sola Celeste - arre-

stiert, als sie heimlich versuchten, den Hafen

von Manfredonia mit fast 50.000 Tonnen
giftiger Abfille aus dem staatlich kontrol-
lierten Chemiewerk Enichem in Mailand
zu verlassen.

Wie eine Ironie des Schicksals mutet es
an, dafl die Ladungen nur entdeckt wurden,
weil die Schiffe durch die Strungen des
Hafenbetriebs aufgehalten worden waren,

diedurchden VersuchderDeepsea Carrier
- die gerade mit einer 4hnlichen Fracht aus
Nigeria nach Italien zuriickgekehrt war -,
dort ihre gefihrliche Ladung zu léschen,
verursacht wurden.

Es wird angenommen, daB die Schiffe die
Mittelmeerinsel Sardinien anlaufen soll-
ten.

Die Deepsea Carrier war in Schwierig-
keiten geraten, als sie einen Hafen suchte,
der bereit war, sie und ihre 2.500 Tonnen
Fracht aufzunehmen,

Die Gewerkschaften im Hafen von
Ravenna, wo sie urspriinglich anlegen
sollte, leisteten derartig heftigen Wider-
stand, daB die Regierung das Abfallschiff
schlieBlichin den weiter siidlich gelegenen
Hafen von Manfredonia umleitete,

Die Bekanntgabe der bevorstehenden
Ankunft des Schiffes im Hafen war Anla

zu Massendemonstrationen der Hafenar-
beiter und anderer Arbeitnehmer, Geschif-
te, Banken, Schulen und Fabriken wurden
aus Protest geschlogsen, wihrend Fische-
reiboote den Zugang zum Hafen blockier-
ten.

Die Proteste hielten vier Tage lang an, bis
sich die Regierung schlieBlich beriterkLir-
te, die méglichen Umweltschiden fiir den
Hafen zu untersuchen und zu iiberpriifen,
ob dem Schiff eine Genehmigung zum
Andocken erteilt werden kénne.

Unterdessen befindet sich die Felicia
(ehemals Khian Seq) - die seit mehr als
zwei Jahren mit ihrer Ladung giftiger
Verbrennungsriickstiinde unterwegs ist -
Gerlichten zufolge auf dem Weg nach Ita-
lien und wird méglicherweise versuchen,
in Ravenna festzumachen,

... Staatliches neuseelindisches Schiffahrtsunternehmen
zum Verkauf angeboten
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sinnvoller als “das Heil in einem sozialen
Abwrackplan zuLasten deutscher Secleute
zu suchen”. Das von den Initiatoren des
Gesetzentwurfes vorgebrachte Argument
der Kosteneinsparung sei lingst widerlegt
und die geschitzten Einsparungen von DM
680 Mio. im Jahr als itberh¢hte Schiitzung
entlarvt worden (heute werden Betriige von
250 - 300 Mio. DM genannt, also weniger
als die Hilfte der urspriinglichen Schiit-
zung). Eulen wies darauf hin, dal der Staat
Arbeitslosengeld in Millionenhtshe zahlen
miisse, wenn die deutschen Seeleute ihre
Arbeitsplitze verlieren. Nicht ein einziger
der als Sachverstindige fiir die parlamen-
tarische Anhdrung hinzugezogenen Exper-
ten vertrete die Auffassung, daB ein zwei-
tes Schiffahrisregister dem Ausflaggen
Einhalt gebieten konne, filigte er hinzu.
Selbstdie Reederhielten stattdessen steuer-
und subventionspolitische Mafinahmen zur
Abwendung eines Niedergangs der deut-
schen Seeschiffahrt fiir erforderlich.

Auf der vom Verkehrsausschufl des Bun-
destages fiir den 21. September einberufe-
nen Offentlichen Anhdrung wurden etwa
400 Seiten Beweismittel vorgelegt. Wih-
rend die Befiirworter des Gesetzentwurfes
davon sprachen, da im Laufe der An-
hérung niemand eine echte Alternative
vorgeschlagen habe, sprach der Leiter der
Abteilung Seeschiffahrt der Gewerkschaft
OTV, Dieter Benze, von einem knappen
Sieg der von den Gegnern des Gesetzent-
wurfes vorgebrachten rechtlichen und
wirtschaftlichen Bedenken gegen die Ein-
fithrung des Registers. Nachdem das parla-
mentarische Verfahren nun in Gang ge-
setzt wurde, ist nicht zu erwarten, daB das

' Register vor nichstem Sommer in Kraft

treten wird, Und selbst dieser Zeitplan
konnteinerheblichen Verzug geraten, wenn
die Oppositionsparteien eine Beratung des
Verfassungsgerichts iiber die Frage der
zweiten Flagge erzwingen.

Eine Reihe groBerer Schiffahrtsunterneh-
men - allen voran das staatliche australi-
sche Schiffahrtsunternchmen ANL sowie
der italienische Lloyd Triestino - zeigen
groBes Interesse an einer Ubernahme der
staatlichen neuseeliindischen Schiffahrts-
gesellschaft NZSC, deren Verkauf noch
vor Ende dieses Jahres die neuseelindi-
sche Regierung in einer heftig umstrit-
tenen Entscheidung beschlossen hat. Die
potentiellen K#ufer werden durch die Aus-
sicht auf einen Anteil am wertvollen
Europa-, Japan- und transtasmanischen
Verkehr des Unternehmens angelockt.
Viele Neuseelidnder lehnen einen Verkauf
ab, und insbesondere die Seeleutegewerk-
schaften kimpfen erbittert gegen die
Privatisierung, Der Vorstand des Unter-
nehmens trat geschlossen zuriick mit der
Begriindung, daB er mit der Fiihrung, nicht
dem Verkauf des Schiffahrtsunternehmens
betraut worden sei. Fitr den Ubergang wurde
ein 3kopfigesFihrungsteam eingesetzt, das
das Unternchmen bis zur (Ubergabe an einen
neuen Eigentlimer leiten soll. Interessen-
ten miissen ihr Angebot bis zum 25.
November vorlegen. Eine Entscheidung
soll innerhalb von vier Monaten fallen. In
den ersten sechs Monaten dieses Jahres
hatte die NZSC einen Verlust von 7 Mio
neuseelindischer Dollars (US $ 4,4 Mio.)
zu verzeichnen, obwohl sie sich durcheine

Finanzspritze in Hohe von 120 Mio.
neuseeldndischer Dollars im Jahre 1987
und dieEinstellung ihrer verlustbringenden
Nordamerikadienste heute in einer wesent-
lich besseren Ausgangsposition befindet
als noch vor kurzer Zeit.

Der norwegische Kreuzfahrtunternehmer
Anders Wilhelmsen versucht, seinem
wichtigsten Konkurrenten, Carnival Cruise
Lines, die Kontrolle tiber das in Miami
ansissigen Unternehmen Royal Admiral
Cruiseszuentreifen, Camival Cruise Lines
hatte gehofft, eine Mehrheitsbeteiligung
an dem Untemehmen erwerben zukénnen,
und kénnte noch immer versuchen, seinen
Konkurrenten zu iiberbieten. Wilhelmsen
will seinen beiden Partnern (Gotaas-Larsen
ungd IM Skaugen) ihre Anteile an Admiral
fiir insgesamt US $ 567 Mio. abkaufen.
Damit das Geschift zustandekommt, mufl
er innerhalb von 30 Tagen die notwendi-
gen Geldmittel finden, um die von den als
seine Anfangsbiirgen auftretenden Banken
in Kanada und Norwegen zugesagte An-
fangsfinanzierung zu sichern. Ebenfalls an
dem Geschift beteiligt ist die michtige
Hotelkette Hyatt, die einen 50%igen An-
teil an den neuen Gemeinschaftunterneh-
men dbermnshmen wird, Dies stellt fiir
Wilhelmsen eine wesentliche Expansion
seines Geschiftsbereichs dar, Wilhelmsen
gehortbereits heute das groBte Kreuzfahrt-
schiff der Welt - die Sovereign of the Seas
mit 2,300 Kabinen. In dem Bestreben, im
Markt der Luxuskreuzfahrten Fu8 zu fas-
sen, plant das Unternehmen die Anschaf-
fung zweier Schwesterschiffe der Sovereign
of the Seas.
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ANBRINGUNG VON SCHOTTEN AUF |
RoRo-FAHREN EINFACH UND BILLIG

Eine erhebliche Verbesserung der Sicher-
heitsvorkehrungen auf den auf den Armel-
kanalstrecken eingesetzten RoRo-Fihren -
die Anbringung von beweglichen Schotten
auf dem Fahrzeugdeck - hiitte eine Anhe-
bung der Kosten fiir die Uberfahrt um weit
weniger alseinPfund Sterling (wahrschein-
lich nur £ 0,35) zur Folge.

Wichtigster Vorteil der Schotten wire ihr
erheblicher Beitrag zu einer Verbesserung
der Stabilitit - aufgrund ihrer Baukon-
struktion sind RoRo-Schiffe im Falle eines
plstzlichen Einbringens von Wasser sehr
kenteranfiillig. Nach Einbau der Schotten
konnten die Schiffe sich bei einem Unfall
30 Minuten lang iiber Wasser halten,
wodurch wichtige Zeit fiir die Evakuierung
der Passagiere gewonnen wiirde.

Bisher war der Einbau von Schotten mit
der Begriindung abgelehnt worden, daf
ihre Anbringung sehr teuer sei und um-

lich machen wiirde, durch die den Fihren-
betreibern hohe Kosten entstehen wiirden.

Diese Argumente wurden nun von Mac-
Gregor-Navire, einem Groflieferanten von
RoRo-Ausriistungen, entkréftet. Das Un-
ternchmen war von einer unabhiingigen
britischen- Femnsehgesellschaft mit der
Untersuchung der mit dieser MaBnahme
verbundenen Kosten beauftragt worden.

Die von MacGregor-Navire vorgelegte

Studie zeigt, daB die Schotten einfach und
kostengiinstig installiert werden kénnen.
MacGregor-Navire erklirt, da8 die Schot-
ten‘in einer Woche wihrend der alljshrli-
chen Generaliiberholung des Schiffes im
Trockendock eingebaut werden kdnnen.
Die Kapitalkosten betriigen nicht mehr als
£ 115.000,- fiir ein typisches 8.000-BRT-
Schiff,

Die Schotten wiirden den Raum von zwei
Pkw und einem Lkw einnehmen. Die Un-
ternehmen miiBten daher mit dem Verlust
derEinnahmen vondiesen Fahrzengen und

ihren Insassen rechnen, die sie ohne die
Schotten transportiert hitten,

Schitzungen des Unternehmens zufolge
wiirde die Umlaufzeit in den Hifen um
nicht mehr als zwei Minuten verlingert,
wenn die hydraulisch betriebenen Schotten,
die etwa halbe Deckhdhe erreichen, einge-
baut werden. Es dauere ca. 30 Sekunden,
sie in Position zu bringen.

Dies ist sicherlich ein sehr geringer Preis
fir die zusitzliche Sicherheit, die die
Schotten bieten wilrden, und die Reeder
haben eigentlich keinen Grund mehr, sie
nicht unverziiglich einzubauen, .

Wire die Herald of Free Enterprise mit
Schotten ausgeriistet gewesen, wire die
erschreckend hohe Zahl der Todesopfer -
mehr als 190 Passagiere und Besatzungs-
mitglieder kamenumsLeben, als das Schiff

. im Mirz 1987 wenige Minuten nach Ver-

lassen des belgischen Kanalhafens Zee-
briigge unterging - wahrscheinlich wesent-
lich niedriger ausgefallen.

Al

fangreiche Fahrplaninderungen erforder-
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Entlassungen drohen in italienischen Hafen

AsassRarasasassaNasaaasReg
Eine grundlegende Anderung der Beschiif-
tigungsgrundlagen der Hafenarbeiter sieht
ein von der italienischen Regierung vorge-
legter Gesetzentwurf vor, nach dem es bis
1993 in den italienischen Hifen keinen
registrierten Hafenarbeiter mehr geben
wiirde. Dem Entwurf zufolge sollen die
augenblicklich von den Hafenarbeitern
ausgefiihrten T#tigkeiten beim Frachtum-
schlag statt dessen von Beschiftigten der

Schiffahrtsunternehmen bzw. festen Mit-
arbeitern von speziell filr diesen Zweck
gegriindeten Privatunternehmen iibernom-
men werden.

Nach Angaben von Raffaele Liguori, dem
Generalsckretir der der ITF angeschlosse-
nen Gewerkschaft UILTRASPORTI, be-
deutet dies, daB am 31. Dezember 1992
14.000 Hafenarbeiter aufgrund eines Ge-
setzes ihren Arbeitsplatz verlieren.

Die Hafenarbeitergewerkschaft wartet nun
auf eine Zusammenkunft mit der Regie-
rung, auf der sie ihre grundsiitzliche Ab-
lehnung des Planes zum Ausdruck bringen
wird, ‘
Solite der Gesetzentwurf nicht zuriickge-
nommen oder grundlegend geéindert wer- |
den, so Liguori, steht den italienischen
Hiifen ein langer und bitterer Arbeitskon-

flikt bevor.
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'Wharfies plan

Grundlegende Vertinde-
rungen in der australi-
schen Hafenwirtschaft
warfen bei den Diskus-
sionen auf der 27. Ge-
samthafenkonferenz der
australischen Hafenar-
beitergewerkschaft
WWF vom 15. bis zum
23. September in Syd-
ney ihre Schatten vor-
aus.

Die Konferenz trat
wenige Tage nach Ver-
Offentlichung des Zwi-
schenberichtseines drei-
képfigen Sondergremi-
ums der Regierung (der
sogenannten “Inter-
State Commission”) zu-
sammen, die die Lei-
stungsfihigkeitund Ko-
steneffizienz der Hafen-
wirtschaft  untersuchen
soll.

Zahlreiche Empfehlun-
gender Kommission, die
die grundsitzliche Zu-
stimmung des australi-

| Plenum der Hafenkonfefénz der WWF.

schen Premierministers
fanden, werden weitrei-
chende Auswirkungen auf Arbeitsplitze
und Arbeitsbedingungen der WWEF-
Mitglieder haben. Dazu geh¢rt auch der
Vorschlag, das fiir den gesamten Wirt-
schaftsbereich geltenden Beschiftigungs-
sicherheitssystem fiir Hafenarbeiter
abzuschaffen und durch ein System der
Beschiiftigung durch Einzelunternchmen
zu ersetzen,
Des weiteren werden erhebliche Veriinde-
rungen im Betrieb der kleineren australi-
schen Hifen vorgeschlagen, darunter unter
anderem die Abschaffung der mit Hilfe
einer in ganz Australien erhobenen Ab-
gabe der Hafenarbeitgeber finanzierten
Einkommensgarantie fiir die Hafenarbeiter
in diesen Hifen, ;
Die wichtigste Aufgabe der Hafenkonfe-
renz war es, den Gewerkschaftsvertretern
eine Orientierungshilfe fiir die Vorlage ihrer
Stellungnahmen wihrend der zweiten
ggase der Arbeit der Kommission zu ge-
n.
Nach einer langen und lebhaften Debatte
gaben die Delegierten dem Bericht unter
Vorbehalten ihre Zustimmung, lehnten
jedoch alle Schritte in Richtung auf eine
Beschiftigung auf Unternehmensbasis
nachdriicklich ab. Damit, so hief} es, werde
das hohe Niveau der Beschiiftigungssicher-
heit unterminiert, das die Gewerkschaften
noch in den Tagen der Gelegenheitsarbeit
durchsetzen konnten,

Als Beweis fiir die positive Haltung der
WWEF im Hinblick auf eine Verbesserung
der Wirtschaftlichkeit der Hafenindustrie
erinnerte der vor kurzem wiedergewshlte
Generalsekretir Tas Bull die Konferenz an
die neugegriindeten Gemeinschaftsunter-
nehmen, die die Gewerkschaft in einer
Reihe der kleineren Hifen eingerichtet
habe. Diese Unternehmen, bei denen die
Hafenarbeiter finanziell an den Betriebser-
gebnissen beteiligt sind, héitten zu spekta-
kuliren Produktivitiitssteigerungen gefiihrt.
Ahnliche Erfolge hitten im Bereich des
Packens und Entladens von Containem
erzielt werden k&nnen, wo neue Produk-
tivititsprogramme eingefiihrt wurden.

Die Kommission fordert in ihrem Bericht
dariiber hinaus eine erhebliche Verringe-
rung der Zahl der Hafenarbeitergewerk-
schaften. Die Konferenz gab griines Licht
fir eine Fortsetzung der Gespriche
zwischen der WWF und anderen Hafenar-
beiter- und Seeleutegewerkschaften, die
die Griindung einer Féderation der Arbeit-
nehmer in der Schiffahrt mit etwa 25.000
Mitgliedern zum Ziel haben,

Diese Gespriiche, die bereits vor Vertffent-
lichung des Kommissionsberichtes aufge-
nommen wurden, sind Teil der politischen
Strategie des nationalen Gewerkschafis-
dachverbandes ACTU, der eine effizien-
tere Struktur der Gewerkschaftsbewegung

mit gréBeren und einflufreicheren Bran-
chengruppicrungen anstrebt.

Der Sekretdr der ITF-Hafenarbeitersek-
tion, David Cockroft, versicherte den Dele-
gierten in seiner Ansprache auf der Konfe-
renz, daB sie nicht die einzigen seien, die
sich weitreichenden Veriinderungen der
Arbeitsbedingungenund -praktiken gegen-
iibersihen. Importenre und Exporteure
iibten mehralsjemals zuvor starken Kosten-
druck auf die Schiffahrt aus, und dies habe
direkte Auswirkungen nicht nur auf die
geltenden Beschiftigungs- und Einkom-
mensgarantien der Hafenarbeiter, sondern
sogar auf ihre grundlegenden Gewerk-
schaftsrechte. Er sprach der WWEF grofic
Anerkennung fiir die enorme Unterstiitzung
aus, die ihre Mitglieder anderen ITF-Mit-
gliedsgewerkschaften seit vielen Jahren
gewihrten und dankte ihnen insbesondere
fir ihre fithrende Rolle in der Kampagne
gegen die Billigflaggenschiffahrt.
ImRahmen der Konferenz fand die “Urauf-
fithrung” des neuen WWE-Films “Whar-
fies™ statt, der die Geschichte der Gewerk-
schaft seit ihrer Griindung 1902 durch
Billy Hughes bis zum heutigen Tage ver-
folgt. In dem Film wurde vor allem Material
der WWF-Filmabteilung verwendet, diein
den 50er Jahren gegriindet wurde. ITF-
Mitgliedsgewerkschaften, diesichdenFilm
ansehen mdéchten, sollten sich mit dem
Sekretariat in Verbindung setzen.
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