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AHNUNGSLOSE HAFENARBEITER NACH
LOSCHEN DER SCHIFFSLADUNG ERKRANKT

Nigerianische Hafenarbeiter im Hafen von Koko waren die ersten Opfer der illegalen
Giftmiillagerung in ihrem Land.

Die in der der ITF angeschlossenen nigerianischen Hafenarbeitergewerkschaft DUN organi-
sierten Hafenarbeiter hatten nicht die geringste Ahnung vom gesundheitsgefihrdenden
Charakter der von ihnen geldschten Ladung. Viele von ihnen trugen noch nicht einmal
Handschuhe oder Schuhe, als sie mit den hochgiftigen und radioaktiven Substanzen hantier-
ten, von angemessener Schutzkleidung vbllig zu schweigen. In mindestens einem Fall wateten
die Hafenarbeiter in einem hiifthoch mit giftigen Abwissern gefiillten Laderaum.

Die illegalen Lieferungen von europdischem Giftmiill (aus zehn verschiedenen Léndern) an
Nigeria begannen im vergangenen August.

Mindestens 150 der insgesamt 3.800 Tonnen Abfall bestanden aus HuBerst giftigen
Polychlorierten Biphenylen (PCRB). Urspriinglich waren die mit dieser Substanz gefiillten
Tonnen in Pisa (Ttalien) bis zur Endlagerung zwischengelagert worden. Mit drtlichen Protesten
konntedort jedoch ein Abtransport des Abfalls erzwungen werden, Zur gefahriosen Beseitigung
hitte er zu einer Sondermiitlverbrennungsanlage geschafft werden sollen. Dadie Verbrennung
jedoch bis zu 3000 US-Dollar pro Tonne kosten kann, bedienen sich manche sogenannten
“Unternehmer” der wesentlich billigeren Altemative, die Chemikalien - hiufig falsch de-
Klariert - mit einem Kostenaufwand von etwa US $ 2,50 pro Tonne in Entwicklungslinder zu
exportieren. Der Skandal in Nigeria ist der erste derartige Vorgang, der emsthaft die
Aufmerksamkeit der Offentlichkeit erregte. ‘

Im August 1987 verlieB das unter schwedischer Flagge fahrende Schiff Baraluck den
italienischen Hafen Masa. Im September lief die unter ddnischer Flagge fahrende Danix aus
Pisa aus. Zwischen August 1987 und Mai 1988 kamen nach und nach insgesamt fiinf
Lieferungen in Koko an, Bei der letzten dieser Lieferungen an Bord der unter bundesdeutscher -
Flagge fahrenden Line hatten die ¢rtlichen Behtrden am urspriinglichen Bestimmungsort
(dem ruminischen Hafen Sulina) die Annahme verweigert und das Schiff wicder auf den Weg
geschickt. .

Nach Angaben des Magazins West Africa stand hinter diesen Vorgsingen der italienische
Geschiftsmann Gianfranco Raffaelli, der seit zwanzig Jahren in Nigeria lebt. Er ist einer der
Direktoren des nigerianischen Bauunternehmens Iruekpen, das angesichts seiner hohen
Verluste beschloB, seine Titigkeit auf das #uBerst gewinnbringende Geschift mit Giftmiill
auszuweiten. Im Juni 1987 teilte Raffaelli seinen italienischen Geschiftspartnern mit, daB er
eine Lagerstiite in Nigeria gekauft habe.

Unter falschen Angaben beantragte er bei der staatlichen nigerianischen Pharmabehdrde eine
Importlizenz fiir neun Industriechemikalien, die als “nicht explosiv, nicht radiocaktiv und nicht
selbstentziindend” beschrieben wurden. In Wirklichkeit wiesen sie jedoch alle diese Eigen-
schaften auf, Wie sich zeigte, enthieltcn die Abfille nichtnur PCB, sondem auch Methylmelamin
und andere in hohem Mafle instabile und gefibrliche Abfallstoffe.

Bei der Lagerstiitte handelt es sich um ein Grundstiick, das einem gewissen Sonny Nana
gehtirt, der es an die Importeure verpachtet. Er behauptet, vom Inhalt der auf seinem
Grundstlick gelagerten Tonnen keine Kenntnis gehabt zu haben,

Die Hafenarbeiter in Koko waren auf jeden Fall nicht iiber die mit dem Umgang mit diesen
Abfallstoffen verbundenen Gefahren unterrichtet worden. Die nigerianischen Zollbestimmun-
gen sehen zwar vor, daB ein mit Chemiefachkenntnissen ausgeriisteter Zollbeamter alle
Chemikalien- oder Medikamentenimporte tiberpriifen muB, doch steht im Hafen von Koko ein
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solcher Beamter nicht zur Verfilgung. Dies
ist mtglicherweise der Grund, weshaib dieser
Hafen fiir die Operation ausgew#hlt wurde.

Nach Angaben der DUN zeigen sich bei den
Hafenarbeitern, die mit dem Léschen dieser
Ladungen beschéftigt waren, bereits schwer-
wiegende gesundhelthche Schiden. Thre Haut
schilt sich ab, sie leiden unter Ubelkeit und
schweren Schwmdelanf%ﬂlen so daB sie ar-
beitsunfihig sind, und es wird beflirchtet,
daB sich nicht nur bei den Hafenarbeitern
selbst, sondern auch in ihren Familien lang-
fristige Gesundheitsprobleme einstellen
werden. Aus dem Gebiet rund um die Lager-
statte - wo Oltonnen lecken und auslaufen -
wurden #hnliche Erkrankungen und eine
. iiberdurchschnittlich hohe Zahl von Fehige-
burten gemeldet.

Die Existenz der Deponie und das verworrene
Netz krimineller Machenschaften, durch die
die Abfille nach Koko gelangten, wurden
zuerst in den nigerianischen Zeitungen auf-
gedeckt, die sich dabei anf Zeitungsaus-
schnitte aus Italien stiitzten, die ihnen von
nigerianischen Studenten dort zugeschickt
worden waren.

Die nigerianische Regierung reagierte un-
verziiglich, Am 10. Juni arrestierten die
" Behdrden in Lagos die unter italienischer
Flagge fahrende Piave. Nur eine Woche spiter
wurdeim Hafen von Onnedie unter dinischer
Flagge fahrende Danix arrestiert.

Sobald die Sache bekannt wurde, floh
Rafaelli aus Nigeria. Sein Aufenthaltsort ist
- noch immer unbekannt, doch wurden in-
zwischen in Nigeria mehr als 40 Personenim

- Zusammenhang mit den Lieferungen festge-
; © nommen, Dienigerianischen BehtrdenlieBen
.+ verlauten, daB dieses Verbrechen méglicher-
weise mit dem Tode bestraft werden kénne.
Der Pressesprecher des Prisidenten erklirte:

¢ “Wir beseitigen lieber zwanzig dumme

'" Nigerianer, als daB wir ihnen exlauben, das

. Leben von Millionen Nigerianern und

- anderen Afrikanern zu gefdhrden.”

. Der Konflikt zwischen Nigeria und Italien

. wurde durch die anfingliche Weigerung der

. Ttaliener verschirft, die Verantwortung filr

- die Abfille zutibemehmen, Expertengruppen
aus der ganzen Welt reisten nach Koko, um
die Tonnen zu untersuchen. Das tiberein-
stimmende Urteil lautete, daB sie eine duBerst
- groBe Gefihrdung darstellten. Nigeria zog
seinen Botschafter aus Italien ab,

In der Zwischenzeit erklirten sich die
Italienerbereit, die Abfille zuriickzunehmen,
. undeineerste Schiffsladung verlie das Land
- Anfang August. Mitglieder der DUN legten
. die Arbeit nieder, um ihrer Forderung nach
Bereitstellung angemessener Sicherheitsaus-
- riistungen und Schutzkleidung fiir die Hafen-

arbeiter - wenigstens dieses Mal - Nachdruck
zu verleihen,

Dieser Vorfall hat zur Aufdeckung einer
ganzen Reihe besorgniserregender Praktiken
bei der Ablagerung von Industricabfillen in
den Entwicklungslindern gefiihet. Die
liberianische Gesundheitsministerin gab
bekannt, dafl bestimmte, nicht namentlich
genannte Unternehmen bei ihrer Regierung
um Erlaybnis zur Ablagerung von Giftab-
fillen in stillgelegten liberanischen Berg-
werken nachgesucht hitten.

Greenpeace USA deckte auBerdem auf, daB
auch in Benin, dem Kongo, Aquatorial-
Guinea, Gabun, Guinea, Guinea-Bissau, dem
Senegal, Sildafrika und Simbabwe Industrie-
abfille aus Europa und Nordamerika gelagert
wenden.

Die Wiederherstellung der durch jahrelange
Vemachlissigung, Biirgerkriege und Dikta-
tur praktisch zerstdrten Verkehrsinfrastruk-
tur Ugandas stand vom 4, bis 8. Juli auf der
Tagesordnung eines ITF-Sonderseminars in
Kampala,

Auf dem Seminar mit dem Thema “Die
Wiederherstellung der ugandischen Ver-
kehrswirtschaft” fiihrten 43 Vertreter von
Gewerkschaften, Regierung und Unter-
nehmensleitungen ausfithrliche Gespriche,
in deren Verlauf sich den Gewerkschaftern
gute Gelegenheiten boten, ihre Meinung zum
Ausdruck zu bringen und ihre Lsungsvor-
schiiige fiir die Verkehrsbedilrfnisse des
Landes vorzutragen,

Arbeitspapiere fiir die Sitzung wurden vor-
gelegt von People’s Transport, Jinja; der
Uganda Trardsport Company; den ugan-
dischen Eisenbahnen und Transocean

Seminar iiber Kollektivverhandlungen in Nairobi

DreiBig Delegierte nahmen an dem afrikani-
schen ITF-Seminar zum Thema “Fiihrung
von Gewerkschaften und Genossenschaf-
ten” teil, das vom 19, bis zum 24, Juni dieses
Jahres im Wab-Hotel in Nairobi (Kenia)
stattfand.

Das unter der Schirmherrschaft der keniani-
schen ITF-Mitgliedsgewerkschaft Transport
and Allied Workers' Union (TAWU) organi-
sierte Seminar befafte sich mit den bestehen-
denkenianischen Arbeitsgesetzen, den Struk-
turen und Verfahren der TAWU sowie der
innergewerkschaftlichen Kommunikation.
Referenten waren unter anderem
Regierungsvertreter, der Generalsekretir der
TAWU, J. N. Malii, sowie der Bildungs-

Von der DUN in Zusammenhang mit dem

Vorfall in Koko angesprochen, bat ITF.
Generalsekretir Harold Lewis in einem
Schreiben an die Internationale Arbeits
organisation (IAO) in Genf um eine JAQ
Untersuchung der Giftmiilltransporte und de
flir die betroffenen Transportarbeite;
bestehenden SchutzmaBnahmen,
All dies unterstreicht die Bedeutung der au
der ITF-Sektionskonferenz der Hafenarbeite
im Juni in Rotterdam erhobenen Forderun
nach gemeinsamen Aktionen der ITF
Sektionenim Bereich des Gefahrguttransportg
(vergl. YTF-Nachrichten Juni 1988) un
bestitigt die dringende Notwendigkeit der |
Einberufung einer sektionsiibergreifenden

ITE-Sonderkonferenz, um Strategien zur

BekﬁmpfungdleserBedrohungzuetatbenten

Transport. An den anschlieBenden ausfithr-
lichen Diskussionen nahmen Vertreter der
Regierung wie der Gewerkschaften teil, dar-
unter auch der Generalsekretiir der Exsen
bahnergewerkschaft P, K. Katabulingi sowie
der Schatzmeister der Transport and General ;
Workers’ Union, J. K. Katende.
“Diesesungewthnliche Seminar war AuBerst {
erfolgreich,” schreibt der ITF-Regionalver- |
treter filr Afrika, Ben Udogwu. *Die um-
fassende politische, wirtschaftliche und ge-
sellschaftliche Analyse der Hintergriinde der
bestehenden Probleme sowie die vorge-
schlagenen Lisungsmdglichkeiten machten
es zu einer sehr Iechrreichen Veranstaltung,”
Vor allem aber war dic Sitzung Ausdruck
der Anerkennung der wichtigen Rolle, die
den Transportarbeitergewerkschaften beider
Wiederbelebung ihres Wirtschaftsbereiches
in Uganda zukommt,

|
|
Gewerkschaften in Uganda erarbeiten Verkehrsplan %E
|
x

beanftragte Z. Odinga und Ben Udogwu, |
ITF-Regionalvertreter.

Udogwu bezeichnete das Seminar als “gut
organisiert und gut besucht.”

Die Teilnehmer stellten eine Liste von Kri-
terien fiir eine Verbesserung des Verhand- |
lungsapparats der Gewerkschaft bei ver-
schiedenen Arbeitgebern auf. Dariiber hin-
aus gab es intensive Diskussionen iiber die
kenianischen Arbeitsgesetze und -verfahren,
Eine griindliche Analyse der Ursachen und
Auswirkungen des Abbaus von Arbeits-
plitzen in jiingster Zeit wurde mit der Ent-
wicklung von Strategien zur Verbesserung
der Mitgliederwerbung der Gewerkschaft in
schwach organisierten Sektoren des Landes
verkniipft.
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Vom Hauptbiiro der der ITF ange-

schlossenen Transport and General Wor-
kers’ Union (TGWU) in Johannesburg
(Stidafrika)bliebnacheinemBrandanschlag
in den frithen Morgenstunden des 14. Juni
nicht viel mehr als eine verkohlte Ruine
zuriick,

Vier weiBe Ménner iiberfielen um 04.00
Uhr frith den von der TGWU beschiiftigten
Sicherheitsposten. Er floh, nachdem ihm
die Angreifer Tréinengas ins Gesicht ge-
spriiht hatten.

Die vier Minner brachen zun#chst die
Sicherheitstiiren, danach die eigentliche
Eingangstiir auf. Sie stapelten Schreib-
tische, Fernschreiber, Tische und Stithle
aufeinander und sctzten sie in Brand.

Als die TGWU-Mitarbeiter morgens cin-

. trafen, fanden sic nur noch schwelende
. Ruinen vor (sichc Foto). Die herbeige-
. rufenePolizei zeigtejedochwenigInteresse.
- Die Beamten erklérten, dies gehe “wahr-
scheinlich auf das Konto des AWB” (einer
- neofaschistischen Gruppe, die fiir die
- Aufrechterhaltung der weiBen Vorherr-
. schaft eintritt),
- Dieser Vorfall ist der letzte in einer Jangen
- Reihe“geheimnisvoller” und“inoffizieller”
Angriffe auf Gewerkschaftsbiiros. Am 7.
- Mai 1987 wurden die Biroriume des
Gewerkschaftsdachverbandes COSATU
(dem auch die TGWU angehort) durch eine
fachménnisch gelegte Bombe schwer be-
~ Schiidigt. Diese Bombe war im Kellerge-
schoB so angebracht worden, daB sie den

ten wiirde. Wer auch immer dafiir verant-
wortlich war, wuBte nicht nur sehr viel von
Sprengstoffen und Sprengungen, sondern
hatte offensichtlich auch Zugang zu den
Bauplinen des Gebdudes, um die

grBtdglichen Gbﬁudcschaden anrich-

offensichtlichvonExpertengebauteBombe
richtig plazieren zu konnen. Im gleichen
Zeitraum waren noch zehn weitere
Gewerkschaftsbiiros Ziel von Brand-
anschlfigen. Bisher wurde niemand dieser
Verbrechen angeklagt,

BOTHA-REGIME ERHEBT FALSCHE
ANSCHULDIGUNGEN GEGEN NDLOVU

Gegen den secit zehn Monaten ohne An-
klage inhaftierten ersten Vizeprisidenten
der der ITF angeschlossenen sitdafrikani-
schen Transport and General Workers’
Union (TGWU) wurde nun am 1. August
vor Gericht Klage wegen Terrorismus und
versuchten Mordes erhoben.

Alfred Ndlovu, der auch Vorsitzender des
sildafrikanischen Gewerkschaftsdachver-
bandes COSATU fiir die Region siidliches
Natal ist, wurde am 29. Oktober ver-
gangenenJahres vonden Sicherheitskriiften
festgenommen und seitdem aufgrund des
Gesetzes zum Schutze der inneren Sicher-
heit ohne Anklageerhebung oder Gerichts-
verfahren gefangengehalten.

Seine Verhaftung erfolgte, als sich die
gewalttitigen Angriffe von der Inkatha
angehdrenden Vigilantengruppen gegen in
der TGWU organisierte Busfahrer im
Gebiet um Pietermaritzburg  auf ihrem
Hohepunkt befanden (vergl. ITF-
Nachrichten Januar 1988). Ndlovu war

als Busfahrer fiir das Unternehmen Sizanani
Bus Company beschiiftigt.

Nachdem sie ihn monatelang einfach nur
im Gefangnis festgchalten hatle, crhob die
siidafrikanische Regicrung nun cine Reihe
schwerwiegender, aber vollig aus der Luft
gegriffener Vorwiirfe gegen Ndlovu.

Die Regierung behaupiet, Ndlovu habe
einen Guerillakdmpfer des Afrikanischen
Nationalkongresses (ANC) Unterkunftund
Verpflegung besorgt. Sie beschuldigt ihn
auBerdem, sich als Informant an den Vor-
bereitungen fiir cine Unterwanderung der
Inkatha-Organisation (die fiir die Angriffe
auf die in der TGWU organisierten Fahrer
verantwortlich war) beteiligt zu haben,
Darilber hinaus wird Ndlovu beschuldigt,
im vergangenen August zwei Personen zu
einer Waffenausbildung verholfen zn
haben. Auch ein Attentatsversuch sowie
die Bereitstellung von Sprengstoff und
selbstgemachter Munition ‘wird ihm zur
Last gelegt.
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Datum

14/6/88

14/6/88
14/6/88
| 14/6/86
| 19/7/88

17/3/88
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Der Hinweis, daB diese Vorwiirfe vollig
unhaltbar sind und einen besorgnis-
erregenden Versuch der siidafrikanischen
Diktatur darstellen, die Gewerkschaftsbe-
wegung durch die Herstellung einer Ver-
bindung zwischen hochrangigen
COSATU-Funktiondren und dem be-
waffneten Kampf des ANC zu kriminali-
sieren, eriibrigt sich wohl. Unter dem
Vorwand dieser Anschuldigungen kanndie
Regierung gegen die Gewerkschafisbe-
wegung vorgehen, die nach dem Verbot
anderer friedlicher oppositioneller Grup-
penzu Anfang diesesJahres alsletzte Stim-
me der gewaltfreien Opposmon gegen das
Regime tibriggeblicben ist.

| In Natal...

10/10/87
20/12/87

Name

Jeffrey Kheswa
Alfred Ndlovu

Ndodo Ngubo

Jeffrey Vilikazi

Mathew Z0R

Aaron Sithole

s frasmus Dlungwana

Phulma Allam

Die WeltSffentlichkeit. muB diesen
jiingsten Mafinahmen der stidafrikanischen
Regierung dringend Einhalt gebieten. Die
Transportarbeiter miissen der siidafri-
kanischen Regierung ebenso wie ihren
eigenen Regierungen zu verstehen geben,
daB sie eine Verurteilung Ndlovus wegen
dieser falschen und an den Haaren herbei-
gezogenen Beschuldigungen nicht zulassen
werden.
ITF-Generalsekretir Harold Lewis forderte
daher alle der ITF angeschlossenen Ge-
werkschaften auf, ihre Meinung zu diesen
Beschuldigungen unmiBverstindlich zum
Ausdruck zu bringen.

“Ndlovu und die dbrigen zehn, gegen-

iS erson
(DTMB)

Fahrer bei DTMB
Fahrer bei DTMB
Fahrer bei DTMB

Interstate Bus

Vorsitzender des
TGHU-Betriebsrats

Worker Rhodes Universitit

wiirtig von der slidafrikanischen Regierung
inhaftierten TGWU-Mitglieder miissen
freigelassen werden,” forderte Lewis, “Die
ITF wird die gegen Ndlovu erhobene
Anklage genauestens tiberpriifen, und wir
appellieren an alle angeschlossenen Ge-
werkschaften, alle ihnen zur Verfiigung
stechenden Moglichkeiten zu nutzen, um
den Inhaftierten zu helfen.”

Lewis wies darauf hin, daB die I'TF auf der
bevorstehenden Vorstandssitzung in der
Bundesrepublik Deutschland iiber mog-
liche weitere Schritte zur Unterstiitzung
unserer siidafrikanischen Mitgliedsgewerk-
schaften beraten wird.
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1BFG-UBERSICHT UBER UNTERDRUCKUNG
VON GEWERKSCHAFTEN

Mehr als 350 Gewerkschafter wurden in
verschiedenen Teilen der Welt ermordet,
7.500 wegen ihrer gewerkschaftlichen
Titigkeit inhaftiert. So steht es im Uber-
blick dber die Verletzung der Gewerk-
- schaftsrechte 1988, der soeben vom Inter-
nationalen Bund Freier Gewerkschaften
(IBFG) herausgegeben wurde.

Der alljihrliche Uberblick, der am 14.
Juni erschien, zeichnet ein erschreckendes
Bild von Unterdriickung und Gewalttitig-
keit gegen Gewerkschafter in allen Teilen
der Welt,

Zwar gab es in vielen L#ndem Ver-
besserungen, in einer groBen Zahl von
Lindern erleben die Gewerkschaften bei
jhrer ganz normalen Organisierungstitig-
keit jedoch noch immer allzu oft ge-
walttitige Reaktionen von seiten staatlicher
Stellen. :

AmschlechtestenistdieLage dem Bericht
zufolge in Lateinamerika. In Brasilien
wurden 1987 bei Streitigkeiten tiber Land-
besitz 200 Menschenumgebracht (gréBten-
teils durch von den Landbesitzern bezahlte
Berufsverbrecher). Wihrend des gleichen
Zeitraums wurden in Kolumbien 74
Gewerkschafter ermordet.

Mord und Unterdriickung sind auch in
Chile, Paraguay, El Salvador, Guate-
mala und Honduras weiterhin an der
Tagesordnung. Die einzige Verbesserung
der Lage vermerkte der Bericht in
Nicaragua, wo sich nach Angaben des
IBFG vor dem Hintergrund der Bemii-
hungen um eine Beendigung des von den
USA unterstiitzten Krieges der Contra “die
Lage der Menschenrechte in gewisser
Hinsicht verbessert” hat.

Inbezug auf Afrika stellt der Bericht fest,
daB die Lage auf dem ganzen Kontinent
“weiterhin zu Besorgnis AnlaB” gibt. Ein-
schrinkungen der Gewerkschaftsrechte
durch die Regierungen sowie den Gewerk-
schaften von den Regierungen aufge-
zwungene Strukturen und Spitzen-
funktiondre sind weiterhin in vielen Lin-
dern anzutreffen. Spezielle Verletzungen
der Vereinigungsfreiheit wurden in der
Elfenbeinkiiste, in Nigera und Sambia
verzeichnet, die ernstzunehmendste
Bedrohung der Gewerkschaftshewegung
besteht jedoch noch immer in Siidafrika,
wo das Apartheidregime “die grund-
legenden Menschenrechte vollig ver-
leugnet; infolgedessen werden die
grundlegenden Gewerkschaftsrechte
erheblich beschnitten.” Ende 1987
befanden sich 322 Gewerkschafter ohne
Anklageerhebung oder Gerichtsverfahren
in Haft, Seit 1976 inhaftierten die stidafri-
kanischen Sicherheitskréfte knapp 30.000
Personen filr einen Zeitraum von 30 Tagen
oder mehr. Das Hauptbiiro des siidafri-
kanischen Gewerkschaftsdachverbandes

COSATU fiel cinem Bombenattentat zum
Opfer, und insgesamt mehr als zehn Ge-
werkschaften waren das Ziel von Brandan-
schligen.

Mordanschliige auf Gewerkschafter - wie
z. B. die zahlreichen Angriffe der Vigi-
lantengruppen gegen Transportarbeiter,
tiber die wir in den ITPF-Nachrichten
berichteten - gehen weiter. Am 22, April
1987 wurden sieben streikende Eisenbahner
von der siidafrikanischen Polizei er-
schossen. Zehn streikende Bergarbeiter
wurden ebenfalls getttet. Dariiber hinaus
beschrinkte das weiBe Minderheitsregime
das Recht aktiver Gewerkschafier,
Mitgliederwerbung zu betreiben.

Tunesien stellt eine erfreuliche Ab-
wechslung in einem ansonsten recht
diisteren Bild vom afrikanischen Konti-
nent dar. Der Regierungswechsel im An-
schluB an die gegen die Gewerkschaftsbe-
wegung gerichteten UnterdriickungsmaB-
nahmen der Jahre 1985 und 1986 fiihrte zu
“positiven Entwicklungen”, wie der IBFG
feststellt. Neben der Aufhebung der dem
ehemaligen UGTT-Generalsekretidr Habib
Achour auferlegten Beschriinkungen ver-
fiigte der neue Staatsprisident Ben Ali die
Wiedereinstellung einer groBen Zahl von
Gewerkschaftern, die in der Vergangen-
heit wegen StreikmaBnahmen entlassen
worden waren.

In Osteuropa wird den Arbeitnehmern
auch weiterhin das Grundrecht auf die
Griindung von Staat und Partei unab-
hiingiger Gewerkschaften vorenthalten, Die
Reformbewegungen in diesen Lindem
scheinen nichtzu einer Anderung der grund-
sdtzlich staatstragenden Rolle der offi-
ziellen Gewerkschaftsbewegung gefiihrt zu
haben. In der UdSSR wurden Anfang 1987
im Rahmen einer Generalamnestie fiir
politische Gefangene mehrere aktiye
Mitglieder der freien Gewerkschaft SMOT
aus der Haft entlassen, einige prominente
Perstnlichkeiten sind jedoch weiterhin
inhaftiert. Bine Sitzung der SMOT wurde
im Januar 1988 von der Polizei aufgelst,
und gegenzwei aktive Mitglieder (Valeriya
Novodvorskaya und Igor Tsarkov) wird
nun gem48 Artikel 70 des sowjetischen
Strafgesetzbuches (“antisowjetische
Agitation und Propaganda”) strafrechtlich
ermittelt. Dieoffiziellen “Gewerkschaften”
verabschiedeten auf ihrem KongreB 1987
eine Reihe begrenzter interner Reformen
(Besetzung von Funktionen innerhalb der
Gewerkschaft in geheimer Wahl mit
mehreren Kandidaten), an ihrer Rolle als
verléngerter Arm von Partei und Staat
scheint sich jedoch wenig gelindert zu
haben.

In Westeuropa kritisiert der IBFG die
fortgesetzte Weigerung der britischen
Regierung, den Beschiftigten der Abhor-

einrichtung des britischen Geheimdienstes
(GCHQ) das Recht auf uneingeschriinkte
Mitgliedschaft in einer Gewerkschaft
zuzugestehen. Dieser noch immer nicht
befriedigend geregelte Fall veranschaulicht,
dafl viele westliche Regierungen trotz ihres
vorgeblichen Eintretens fiir die Menschen-
rechte gegebenenfalls nur allzu gern bereit
sind, gewerkschaftlich organisierten Ar-
beitnehmern diese Rechte vorzuenthalten,

In Kanada wurde das Streikrecht von
verschiedenen Provinzregierungen erheb-
lich eingeschrinkt. Die schwerste Be-
drohung geht hier von der von der rechts-
gerichteten *“Social Credit”-Partei gestellten
Regierung in Britisch-Kolumbien aus. Das
1987 in Kraft getretene neue Gesetz tiber
Arbeitgeber-/Arbeitnehmerbezichungen
schriinkt die gewerkschaftlichen Kollektiv-
verhandlungsrechte sowie das Streikrecht
im 6ffentlichen Sektor ein. Das Gesetz gibt
der Regierung weitreichende Vollmachten
fiir das Eingreifen in Arbeitskonflikte und
die Verhéingung einer Zwangsschlichtung.
Auch die Zentralregierung in Ottawa legte
bundesweit mangelndes Engagement fiir
die Gewerkschaftsrechte an den Tag, als
sie rechtmiiig streikende Eisenbahner im
August 1987 sowie Postbedienstete im Ok-
tober 1987 zur Riickkehr an ihre Arbeits-
plitze zwang.

In den Vereinigten Staaten sind die
Gewerkschaften weitcrhin schweren An-
griffen durch MaBnahmen zur Zer-
schlagung der Gewerkschaften ansgesctzt,
Der IBFG fiihrt als Beispicle aus jingster
Zeit Vorginge in den US-Niederlassungen
zweiter multinationaler Geselischaften (der
norwegischen Norsk Hydro Aluminium
Inc. sowie derbundesdeutschen BASF) an,
In beiden Fillen versuchten die Unter-
nehmen mit Hilfe auBenstehender Berater,
die Gewerkschaften aus ihren Unternehmen
zu vertreiben, Das Fehlen von Mtglich-
keiten, rechtlich gegen derartige Aktivi-
thten vorzugehen, ist auch weiterhin ein
groBes Problem.

| Exemplare der IBFG-Ubersicht
iiber die Verletzungen von
Gewerkschaftsrechten 1988 sind
erhdltlich beim IBFG, Rue
{Montagne aux Herbes Potagéres,

37-41, 1000 Briissel, Belgien. Bei

R Bestellungen bitte die gewiinschte
Anzahl und Sprache (Englisch,
Spanisch, Deutsch und Fran-§
zdsisch) angeben.
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In der Nacht vom 28. auf den 29, Juni
wurde der Hafen von Rotterdam im Rah-
men einer Kampagne gegen ein neues,
nicht gewerkschaftlich organisiertes
Schleppereiunternehmen von Schlepp-
schiffen blockiert.

Bemiihungen der Hafenverwaltung um
eine Verringerung der Uberkapazitiiten bei
den Schleppschiffen, auf die eine Unter-
suchungskommission des Stadtrates von
Rotterdam Ende vergangenen Jahres hin-
gewiesen hatte, fithrten zur Stillegung von
vier Schieppbooten und dem damit ver-
bundenen Verlust von 90 Arbeitsplitzen.
Diese MaBinahmen waren mit der der ITE
angeschlossenen niederlindischen Ge-
werkschaft Vervoersbond FNV, die die
Besatzungen der Schieppschiffe im Hafen
organisiert, abgesprochen und ohne
Zwangsentlassungen durchgesetzt worden,
Daoch fast genau zu dem Zeitpunkt, als die
Zahl der im Hafen titigen Schleppschiffe
die vereinbarte Hohe erreicht hatte, kam
ein neues Unternehmen auf den Markt und
schaffte neue Uberkapazititen.

Das Unternehmen - T. Kooren - hatte im
Dezember 1987 Schleppboote von in
Konkurs gegangenen Unternehmen an der
Westkiiste der Vereinigten Staaten aufge-
kauft und sie nach Rotterdam verlegt.

Da das Unternehmen niedrigere Heuern

zahlt und nur drei anstatt der iiblichen vier
Personen als Besatzung fiir jedes Schiff
beschiftigt, liegen die von Kooren angebo-
tenen Tarife 50 % unter denen anderer
Schieppschiffunternehmen.

Zwar bemiihte sich die Gewerkschaft um
AbschluB eines Vertrages iiber Heuernund
Arbeitsbedingungen mit Kooren, doch
waren ihre Anstrengungen zum Scheitern
verurteilt.

Dann konnte Kooren das Unternehmen
Smit International aus einem Schleppver-
trag fiir Sealand-Schiffe zum ECT-Contai-
nerterminal verdriingen.

Daraufhin forderte die Gewerkschaft den

niederlindischen Sozialminister auf, ent- .

sprechend einer Bestimmung des nieder-
lindischen Rechts die Zahlung gleicher
Heuern fiir die Kooren-Besatzungen zu
verfiigen.

Verdrgert iiber die Aktivititen des neuen
Schieppereinnternehmens entschlossen
sichdie Arbeitnehmer in der Schleppschiff-
sektion der Gewerkschaft, Mainahmen zu
ergreifen, Ihre Aktion war spektakulidr und
eindrucksvoll zugleich,

Am Abend des 28. Juni, um 23,30 Uhr,
fuhren sie mit ihren Schleppschiffen aus
und blockierten die Hafeneinfahrt. 10 bis
20 groBe Schleppschiffe beteiligten sich an
der Aktion, allen voran das Flaggschiff des
Unternehmens Smit-Harbour, Vikingbank.

Die Blockade war sorgfiltig und ohne
groBes Aufsehen vorbereitet worden, ohne
daB die Kooren-Schieppschiffe etwas

Rotterdamer Schieppschiffe in Aktion ...

bemerkten. Smit-Schleppschiffe glitten
HuBerst langsam von beiden Seiten des
Hafens herbei, wobei sie hinter anderen
Schiffen Deckung suchten. Ihre Bewe-
gungen in der Dunkelheit wurden durch
verschliisselte Funksignale koordiniert.

Als die Schleppschiffe die Hafeneinfahrt
emreichten, schossen sie mit hchster Ge-
schwindigkeit nach vorn und hielten dann
an, so daB die Kooren-Schleppschiffe im
Hafen festsaBen. Die beiden ersten Schlepp-
schiffe, die dic Hafeneinfahrt erreichten,
spannten ein Eisentau zwischen sich,
wihrend die ibrigen Schleppschiffe hinter

ihnen eine zweite Reihe schwimmender

Streikposten bildeten. Sobald alle ihren
Platz eingenommen hatten, lieBen sie alle-

samt ihre Nebelhtrner tuten,

Die Blockade dauerte bis 11,30 Uhr am
néchsten Tag und war ein uneingeschrink-
ter Erfolg. Die Kooren-Schleppschiffe
saBen im Hafen fest, und kein Sealand-
Schiffkonnte das ECT-Terminal erreichen,
Die  Schleppschiffer des Untemnehmens
Smit boten Sealand ihre Dienste an, doch
dieses Angebot wurde abgelchnt,

Kooren versuchte, ein Verfahren gegen
die Gewerkschaften, das Unternchmen Smit
sowie den Bemebsrat einzuleiten, Das
zustindige Rotterdamer Gericht wics dicsen
Anirag jedoch am 15, Juli ab.

Die Gewerkschaft wartet nun auf die Ent-
scheidung des Sozialministers in der Frage
der gleichen Be.zahlung
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60-TAGIGER HAFENARBEITERSTREIK
IN VANUATU BEENDET

Ein erbitterter 60tigiger Streik gewerk-
schaftlich organisierter Hafenarbeiter auf
der Siidpazifikinsel Vanuatu endeteam 27,
Juni mit einer Zusage aller Parteien, inner-
halb von drei Monaten nach Unterzeich-
nung der Vereinbarung tiber dic Riickkchr
an den Arbeitsplatz emsthafte Verhand-
lungen aufzunchmen.

Die Hafenarbeiter des Inselstaates hatten
groBe Geduld bewiesen, Sie ergriffen ihre
ArbeitskampfmaBnahmen erst, nachdem
das Stauereiunternehmen Santo Steve-
doring Company sich geweigert hatte, auf
die von der der ITF angeschlossenen Ha-
fenarbeitergewerkschaft Vanuatun Water-
side, Maritime and Allied Workers’ Union
etwa 18 Monate zuvor vorgelegten For-
derungen einzugehen. AuBerdem hatte das
Unternehmen den Vorschlag der Gewerk-
schaft, den zustindigen Kommissar fiir Ar-
beitsangelegenheiten als Vermittler zwi-
schen den Konfliktparteien hinzuzuziehen,
abgelehnt,

Wiederholte Appeile des Generalsekretérs
der Gewerkschaft, Tari Kalterekia, an den
Managing Direktor des Unternehmens,
Dinh Van Than, mit der Gewerkschaft iiber
ihre Porderungen - die sich vor allem auf
den AbschluB eines Kollektivvertrages be-
zogen, der die Anerkennung der Gewerk-
schaft, Bezahlung fiir Arbeit an staatlichen
Feiertagen sowie eine Beendigung der Be-
nachteiligung von Gewerkschaftsvertretern
gewihrleisten wiirde - zu verhandeln, hat-
ten kein Gehdr gefunden.

Das Unternehmen reagierte auf den am
25. April ausgerufenen Streik mit Ent-
lassung der streikenden Arbeitnehmer und
Einstellung von Streikbrechem - ungelem-
ten Arbeitern, die die wertvollen Export-
gliter des Landes (Kopra und Kakao) auf
die Schiffe verluden und lebenswichtige
Importe von den Schiffen 1dschten -, wobei
es auf die stillschweigende Unterstiitzung

der Regierung rechnen konnte,

Die staatliche Rundfunkstation Radio
Vanuatu wurde vom Premierminister an-
gewiesen, keine Mitteilungen der Gewerk-
schaft in Zusammenhang mit dem Streik
zu senden, obwohl den Arbeitgebern Sen-
dezeit zur Darstellung ihrer Seite des Kon-
flikts zur Verfligung gestellt worden war.
Es diirfte nicht verwundern, daB im Vor-
stand des Santo Stevedoring mehrere
Minister der Regierung vertreten sind.

Nach einer ergebnislosen Zusammen-
kunft mit der Unternchmensleitung wur-
den die 56 streikenden Gewerkschaftsmit-
glizder am 6. Mai anfgefordert, ihre Ab-
findungszahlungen abzuholenund sichvom
Betriebsgelinde zu entfernen, Die Streiken-
den wurden aufierdem davon unterrichtet,
daB sie sich, falls sie¢ dies wiinschten, um
Wiedereinstellung bewerben kénnten.

Der Gewerkschaft teilte die Unterneh-
mensleitung lediglich mit, da es Aufgabe
derRegierung sei, den Konflikt beizulegen,
da der Streik zu Hirten fir die Inselbe-
wohner fiihre. Santo behauptete dariiber
hinaus, daB es sich um einen “illegalen”
Streik handele, da zwischen den Parteien
kein Konflikt bestehe.

Angesichts dieser Herausforderung ihrer

Autoritfit wandte sich die Gewerkschaft
mit der Bitte um internationale Solidari-
titsaktionen an die ITF,

Die ITF unterrichtete die ihr ange-
schlossenen Hafenarbeitergewerkschaften
davon, daB Schiffe, die die Hifen der Insel
anliefen, von ungelernten Arbeitskriften
beladen und gelscht wiirden. Die See-
leutegewerkschaften in den Lindern, die
tber Handelsbeziehungen zu Vanuatu
verfiigen - Australien, Neuseeland, Japan,
Frankreich und die Niederlande - wurden
ber den Emnst der Lage auf der Insel, auf
der die Gewerkschaft um die Verteidigung
grundlegender Gewerkschaftsrechte

ki#mpfie, unterrichtet und an ihre auf der
Sitzung des Fair-Practices-Ausschusses
1987 gegebene Zusage erinnert, Hafenar-
beitergewerkschaften, die um die Erhal-
tung ihrer Arbeitsplitzc und -bedingungen
kimpfen, solidarisch zu unterstitzen,

Wegen der Schwere des Konfliktsund der
unbestrittenen Probleme, dic cr fur dic
Inselbewohner mit sich brachte, erklilrte
sichdie australische Hafenarbeitergewerk-
schaft WWF groBziigig bereit, der Ge-
werkschaft zur Unterstiitzung den Sekretir
ihrer Kreisverwaltung Melbourne, Claude
Cumberlidge - einen ihrer geschicktesten
Verhandlungsfithrer - zur Seite zu stellen,

Gespriche mit der Unternehmensleitung
wurden aufgenommen. Die Verhandlungen
nahmen einige Zeit in Anspruch, aber als
eine Einigung erzielt werden konnte, wur-
de diese von der Gewerkschaft ausdriick-
lich begriiBt. Santo erklirte sich bereit, alle
zuvor entlassenen Gewerkschaftsmit-
glieder wiedereinzustellen, und die
Regierung - ein bedeutender Schritt - sagte
zu, einen unabhingigen Schlichter fiir die
Verhandlungen iiber die Forderungen der
Gewerkschaft zu ernennen,

Als Frist fir die Gespriche wurde ein
Drei-Monats-Zeitraum festgelegt, Fallsbis
dahinkeine Einigung erzielt werdenkann,
steht es der Gewerkschaft frei, emeut in
Streik zu treten, um ihren Forderungen
Nachdruck zu verleihen.

Tari Kalterekia sprach Claude Cumber-
lidge seinen Dank fiir seine persdnliche
Intervention in dem Konflikt aus und bat
uns, in seinem Namen allen Gewerk-
schaften zu danken, die den Streik unter-
stiitzt haben.

Er wird uns tiber den weiteren Verlauf der
Verhandlungen auf dem laufenden halten,
{iber den wir ausfiihrlichinden ITF-Nach-
richten berichten werden,

KenianiscHes GERICHT ENTSCHEIDET UBER WOCHENENDZUSCHLAG

In einer Entscheidung, die von grofler
Bedeutung fiir den Lebensstandard der
Hafenarbeiter ist, verurteilte das Arbeits-
gericht in Nairobi den Versuch der kenia-
nischen Hafenbehdrde, die augenblicklich
gezahlten Zuschlgdge flir Wochenendarbeit
abzuschaffen,

In der Begriindung seiner Entscheidung
erklérte der Richter, die Abschaffung der
Primie - ¢in Verlust von insgesamt fast 60
Millionen Schilling - wiirde schwerwie-
gende Auswirkungen auf den Lebensstan-
dard der Hafenarbeiter und ihre Familien
haben, wihrend es den Arbeitgebern nicht
gelungen sei, zwingende Griinde geltend
2u machen, weshalb das augcnblxckhchc
System der Bezahlung im Hafen, einem
wichtigen und stSranfilligen Wirtschafts-
bereich, getindert werden miisse. Er wies
darauf hm. daB die Hafenbehtrde bereits
¢twa 75 Prozent der Einnahmen, die sie aus

der Benutzong des Hafens an Wochen-
enden erwirtschafte, zurtickbehalte und es
nur angemessen sei, den Hafenarbeitern
einen Anteil an den durch ihre Wochen-
endschichten erzielten Gewinnen zukom-
men zu lassen.

Die Hafenarbeiter waren vor Gericht vom
Generalsekretir der der ITF ange-
schlossenen Hafenarbeitergewerkschaft,
Yunis Ismael, vertreten worden, der vom
Richter fiir seine hervorragende Prisen-
tation der Argumente der Gewerkschaft
gelobt wurde.

In einer weiteren Entscheidung, die vom
Gericht zum gleichen Zeitpunkt bekannt-
gegeben wurde, stellte der Richter fest, a8
Arbeitnehmer, die zeitweilig eine Thtig-
keitin einer htheren Lohngruppe iibemeh-
men, innerhalb von sechs Monaten in die-
ser neuen Position bestitigt werden miis-
sen. Augenblicklich sind mehr als 40 Ha-

fenarbeiter seit 18 Monaten oder l4nger in
hoher qualifizierten Positionen titig, ohne
da dies jedoch bisher durch ihre Ein-
gruppierung oderihre Bezahlung anerkannt
wird.

Dariiber hinaus verpflichtete das Gericht
die Hafenbehtrde, den Hafenarbeitern
(riickwirkend zum Jahresanfang 1986)
einen Mietzuschufl sowic cine finanzielle
Aufwandsentschidigung ansteliccinesein-
maligen Reisezuschusses pro Jahr zu zah-
len. Auflerdem bestitigie ¢y den Anspruch
der Hafenarbeiter auf Behandlung in Pri-
vatkrankenhiusern, wobei die Hafenbe-
hérde bis zu 80 Prozent der Gesamtkosten
einer stationiren Behandlung zu tiberneh-
men hat,

Das Gericht sprach snch auch nachdriick-
lich filr die Wiedereinfithrung eines Sai-
sonarbeiterregisters fiir den Hafen von
Mombasa aus.
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ITF-SEELEUTEGEWERKSCHAFTEN BEGRUSSEN
WAFFENSTILLSTAND IM PERSISCHEN GOLF

Die Bekanntgabe des Inkrafttretens des
groB angekiindigten Waffenstillstandes in
dem seit acht Jahren anhaltenden Golf-
krieg am 20. August durch UN-General-
sekretir Perez de Cuellar war nach zwei
Wochen intensiver diplomatischer Be-
mithungen eine #uBerst erfreuliche Nach-
richt. Im Geiste der Waffenstillstandsver-
einbarung sagten Iran und Irak schon zehn
Tage vor dem offiziellen Beginn des
Waffenstillstandes di¢ Einstellung aller
Kampfhandlungen zu.

Die Vorbereitungen fiir die Aufstellung
einer UN-Friedenstruppe zur Uberwachung
des Waffenstillstandes sind bereits weit
fortgeschritten. Es ist zu hoffen, daBl wir
gegenwirtig Zeugen des ausschlaggeben-
den ersten Schrittes in Richtung auf eine
endgiiltige Einstellung der Feindseligkeiten
in einem Krieg werden, der seit seinem
Beginn mehr als eine Million Opfer auf
iranischer wie auf irakischer Seite gefordert
hat.

Wihrend die Gewehre im Golf nun

schweigen, ist die kriegsmilde Zivilbevl-
kerung beider Linder sicherlich zutiefst
erleichtert, daBdieLeiden der letzten Jahre
nun ihrem Ende zuzugehen scheinen.

Thre Erleichterung wird geteilt von den
vielen Tausend Seelenten - unschuldige
Opfer eines Konflikts, an dem sie nicht
beteiligt waren -, die in den Gewissern des
Golfes unter BeschuB gerieten, wihrend
sie. ihrer Arbeit nachgingen.

Doch ihre verstiindliche Freude wird ge-
triibt durch die Trauer um Hunderte ihrer
Kollegen, die zwischen die Fronten ge-
rieten und dabei schwer verletzt oder ge-
tétet wurden,

Die in dem Gebiet stationierten Marine-
flotten, die den Oltankern wertvollen Schutz
gewhhrien, werden vorlfufig, zumindest
bis der Waffenstillstand endgiiltig gegriffen
hat, weiter dort verweilen.

Auf der ganzen Welt sind die Reeder nun
damit beschiiftigt, die Kostendes 8jihrigen
Krieges in Form einer Bestandsaufnahme
ihrer Tonnageverluste zu berechnen.

Wihrend der Dauer des Krieges wurden
mehr als 400 Schiffe angegriffen, einige
davon mehrmals, In den vier schlimmsten
Kriegsjahren wurden etwa 60 Schiffe oder
mehr mit zehn Millionen Tonnen Ladege-
wicht versenkt oder als Totalschaden ab-
geschrieben,

Doch méglicherweise wird sich das Blatt
nun endlich wenden. Eine Riickkehr des
Friedens in die Region kénnte den Beginn
einer Wiederbelebung des Handels be-
deuten, die eine grdfBere Anzahl von
Schiffen regelm#ilig in den Golf fiihren
wiirde. '

Die ITF ist natiirlich hocherfreut, da8 die
zihen Bemiihungen der UN um eine Be-
friedung der Region endlich zum Erfolg
gefiihrt haben und dic Handelsschiffahrt
bald wieder in den GenuB des Rechts auf
ungestdrte Durchfahrt kommen diirfte. In
denacht langen Kriegsjahren sind unzihlige
Seeleute ums Leben gekommen. Die See-
leute der Welt haben eine Periode des
Friedens reichlich verdient,

Blinde Passagiere in Haifischgewéassern ausgesetzt

Hafenarbeiter in Ghana weigerten sich, ein
Schiff zu entladen, das ihren Informa-
tionen zufolge drei blinde Passagiere aus
Ghanaauf Seeausgesetzt und dem sicheren
Tod iiberlassen hatte.

Das in Singapur registrierte Schiff der
Neptune Orient Lines (NOL)
Neptune Turquoise wurde im Hafen von
Tema boykottiert, nachdem es Berichten
zufolge drei blinde Passagiere in den hai-
fischverseuchten Gewissern vor Namibia
in einem Schlauchboot ausgesetzt hatte,
Den gleichen Berichten zufolge wurden
drei Minner von Haien zerfleischt, wihrend
sie versuchten, an der fiir ihre Riffe be-
riichtigten “Skelettkiiste” an Land zugehen.

In ciner gemeinsamen Erkldrung wiesen
die der ITF angeschlossenen ghanaischen
Schiffahrtsgewerkschaften (die Merchant
Navy Officers’ Association, die Maritime
and Dockworkers’ Union und die National
Union of Seamen) darauf hin, daB die
Gewerkschaften gegen diesen “Affront”
protestierten, der gleichzeitig auch fiir die
internationale Schiffahrtswelt ein emstzu-
nehmender Vorfall sei.

Die Gewerkschaften appellierten an die
ghanaische Regierung, eine Erklirung des
Vorfalls durch NOL und die Regierung
von Singapur zu fordermn. AuBerdem riefen
sie nach der sofortigen Verhaftung der
Verantwortlichen und der Einleitung eines
Gerichtsverfahrens sowienach Auszahlung
von Schmerzensgeld an die Familien der
ums Leben Gekommenen, Die Hafenar-
beiter forderten dariiber hinaus die Inter-

nationale Arbeitsorganisation und die Inter-
nationale Schiffahrtsgemeinschaftauf, dem
“feigen Akt der Aussetzung von blinden
Passagieren auf See” Einhalt zu gebieten.

Sowohl das Schiffahrtsministerium von
Singapurals auch NOL gaben ihre Absicht
bekannt, den Vorfall unabhiingig vonein-
ander zu untersuchen.

Neue Sicherheitshedenken nach
Anschlag auf City of Poros

Der mdrderische Angriff auf ein griechi-
sches Ausflugsschiff am 11. Juli, bei dem
zehn Menschen ums Leben kamen und
mehr als 50 vetletzt wurden, schockierte
die Schiffahrtswelt und unterstrich erneut
die Schwierigkeiten bei der Bereitstellung
umfassender Sicherheitsvorkehrungen
gegen willkdirliche Terrorakte.

Die City of Poros nitherte sich dem Hafen
von Pirfus auf dem Riickweg von einer
24stiindigen Ausflugsfahrt, als drei mas-
kierte Méinner mit automatischen Waffen
das Feuer erbffneten und ziellos Hand-
granaten in die Menge der an Bord ver-
sammelten Touristen warfen. Zahlreiche
Passagiere sprangen tiber Bord, um dem
Uberfall zu entgehen, Einige von ihnen
wurden im Wasser durch die Schiffs-
schrauben schwer verletzt. Die Angreifer
konnten Berichten zufolge in einem klei-
nen Boot entkommen,

Im Anschluf an die Entfihrung der
Achille Lauro hatten die IMO und die
Schiffahrtsunternehmen wesentlich schiir-
fere Sicherheitsvorkehrungen auf Pas-
sagierschiffen eingefiihrt - eine MaBnah-

me, die von der ITF nachdriicklich unter-
stitzt wurde.

An der groBten Fahranlegestelle im grie-
chischen Hafen Pirdus werden dic an Bord
gehenden Passagiere nun Sicherhcitskon-
trollen wie auf Flughifen unterzogen, al-
lerdings nur bei groBeren und im interna-
tionalen Verkehr eirigesetzten Fihren, Die
City of Poros fuhr, da es sich lediglich um
eine eintiigige Ausflugsfabrt fiir 500 Pas-
sagiere handelte, von auBerhalb der Haupt-
anlegestelle ab, ohne diesen Sicherheits-
kontrollen unterworfen zu sein. Es ist frag-
lich, ob eine Ausweitung der Sicherheits-
tiberpriifungen in vollem Umfang auf alle
kleinen Fihren in der Praxis mdglich wire.

Ineineram 12. Juli, sofortim AnschiuB an
den Vorfall, an Michalis Zenzefyllis, den
Generalsekretdr der der ITF angeschlos-
senen griechischen Seeleutegewerkschaft
PNO, gesandten Botschaft erklirte 1TF-
Generalsekretir Harold Lewis: “Ich bin
entsetzt {iber diesen morderischen Uber-
fall von Terroristen auf die City of Poros
und méchte auf diesem Wege allen Opfern
und Hinterbliebenen das tiefste Mitgefiihl
der ITF aussprechen.”
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- GERICHTSVERHANDLUNG UBER BOYKOTT
GEGEN EVIA LUCK BRINGT ERFOLG FUR ITF

Einen wichtigen Sieg vor den Gerichten
stellt das vom Obersten englischen Ge-
richtshof am Mittwoch, den 20. Juli, im
Fall Dimskal Shipping Company SA gegen
ITF verkiindete Urteil fiir die langjihrige
ITF-Kampagne gegen die Billigflaggen-
schiffahrt dar.

Der BeschluB nimmt den Reedern die
Moglichkeit, vor englischen Gerichten
aufgrund von ArbeitskampfmaBnahmen in
anderen Landern geleistete Zahlungen an
Besatzungsmitglieder und die ITF anzu-
fechten.

Im vorliegenden Fall ging es um den im
Mirz 1983 von Mitgliedern zweier schwe-
discher Gewerkschaften in Uddevalla
(Schweden) durchgefiihrten Boykott gegen
das unter Panama-Flagge fahrende Schiff
Evia Luck. Aufgrund dieser Aktion unter-
- zeichneten die Reeder einen ITF-Kollek-
* tivvertrag und lieBen beim nationalen See-
. leuteregister (National Seamen’s Board -
NSB, inzwischen umbenannt in POEA)
auf den Philippinen neue Beschiftigungs-
- vertrdge mit ITF-Heuern fiir die philip-
pinischen Besatzungsmitglieder regi-
. strieren. Spiter verklagten die Reeder die
~ ITF auf Riickzahlung eines Betrages in
- Hohe von insgesamt etwa US $ 140.000
 sowie Schadensersatz wegen Ein-
- schiichterung und Einmischung in vertrag-
lich festgelegte Rechte.

In diesem Fall war vorallem die Schliissel-
frage zu kliren, die Gerichtsbarkeit wel-
. chen Landes fiir die Klage zustindig sei.
. Ungeachtet der Tatsache, daB die um-
- strittene  ArbeitskampfmaBnahme in
Schwedenstattgcfunden hatte (wosic vollig
legal war), wurde gegen die ITF am Ort
. ihres Hauptsitzes in England Klage erho-
* ben, Der von der ITF anfinglich gestellte
- Antrag, iiber den Fall nicht in England,
. sondern in Schweden zu verhandeln, wurde
abgelehnt. Aufgrund der nun von Richter
. Phillips getroffenen Entscheidung werden
. esdie Reeder jedoch bitter bereuen, daB sie
| die Angelegenheit vor die englischen Ge-
. richte gebracht haben,

- Mit seinem Urteil wies der Richter alle
. vom Anwalt der Reeder vorgebrachten
. Argumente ebenso entschieden zuriick wie
i die Aussagen ihres philippinischenRechts-
. experten Agcaoli, den er als “unbe-
- friedigenden Sachverstiindigen™ bezeich-
- nete. Der Richter wies darauf hin, daB
i Agcaolis Aussagen (iber die geltenden
- Dhilippinischen Rechtsnormen sich aufdas
¢ imphilippinischen Arbeitsgesetzvon 1972
verankerte vollige Verbot von Arbeits-
. kampfmaBnahmen im Verkehrssektor
. Stitzten. Ersteinen Tag vor seinem Auftritt
als Zeuge entdeckte er, daB dieses Gesetz
durch ein 1982 verabschiedetes neues
Gesetz praktisch aufgehoben worden war.

Bei seiner Entscheidung, daB die ITF-
Vertriige der Besatzungen nach philippini-
Schem Recht gilltig waren, lieB sich der
Richter ebenso wenig von Dokumenten
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beeinflussen, die die Besatzungsmitglieder
bei ihrer Einstellung unterzeichnet hatten,
Darin hatten sie sich verpflichtet, keine
Kontakte zur ITF zu unterhalten und alle
Gelder zuriickzuzahlen, die sie aufgrund
einer Intervention der ITF moglicherweise
erhalten wiirden. Diese “Loyalititser-
kl#rungen” enthielten als SchiuBklausel die
- v8llig unwahre - Erklirung:

“Mir ist bekannt, daB die philippinische
Reedervereinigung und die POEA (Philip-
pinische Besch#ftigungsagentur fitr Uber-
see) eine Verfiigung erlassen haben, nach
der jeder philippinische Seemann, der die
ITF anruft oder in irgendeiner Weise mit
der ITF in Verbindung steht, bei seiner
Ankunftin Manila sofort inhaftiert und auf
Lebensdauer von der Ausiibung seines
Berufes als Seemann ausgeschlossen wird.”

Der oberste Gerichtshof stellt in seinem
Urteil fest, da die englischen Gerichte
ihre Entscheidung bei der Beurteilung von
in anderen Lindern durchgefiihrten Ar-
beitskampfmaBnahmen von der Recht-
miBigkeitdieser MaBnahmen in dem Land,

"in dem sie stattfanden, und nicht von ihrer
Zulissigkeit nach dem Recht des Flaggen-
landes oder des Landes, dessen Zustindig-
keit die Beschiftigungsvertriige -der be-
treffenden Besatzungsmitglieder unter-
stehen, abhiingig zu machen haben. In einer
sehr ausfithrlichen und sorgfiltig abge-

wogenen Urteilsbegriindungsstellte Richter
Phillips fest, daf die MaBnahmen gegen
die Evia Luck nach schwedischem Recht
zuldssig waren, daB die unterzeichneten
Vertrige Giltigkeit haben und da die ITF
und die betreffenden Besatzungsmitglieder
Anspruch auf das ihnen ausgezahite Geld
hatten. Des weiteren erklirte er, daf eine
Schadensersatzklage abzuweisen sei, da
nachgewiesen werden miisse, daBl die
MaBnahmen sowohl in Schweden als auch
in England rechtswidrig gewesen seien,
dies aber in Schweden eindeutig nicht der
Fall sei.

Mit der Feststellung, daB der Beklagten
(ITF) “gegeniiber anderswo Ansissigen
keine Nachteile entstehen diirften, nur weil
sie ihren Sitz in London hat”, wies der
Richter den Gedanken zuriick, daB die
Reeder in England wegen Mafinahmen
Klage erheben kdnnten, die in keiner
direkten Beziehung zu diesem Land
stiinden.

Aufgrund dieser Entscheidung werden sich

Reeder, die in anderen Lindern Ziel von
ArbeitskampfmaBnahmen von ITF-Mit-
gliedsgewerkschaften waren, in Zukunft
sorgfiltig Gedanken tiber die angeblichen
Vorteile der Einreichungeiner Klage gegen
die ITF bei den englischen Gerichten
machen miissen.

‘Schiffen beschiftigten :
74, Sitzung (Schiffahrt)




Kapitan jagt westafrlkanlsche Besatzungsmltgheder von Bord

Zwei ausgebeutete Seeleute auf dem Kii-
stenschiff MS Baden, das Ende Mérz im
Hafen von Exmouth in der britischen Graf-
schaft Devon einlief, sind inzwischen si-
cher zu ihren Familien in Westafrika zu-
riickgekehrt, nachdem ein Streit (iber ihre
Bezahlung dazn gefiihrt batten, da ihnen
zunichst die Nahrungsmittel entzogen und
sie dann vom Schiff gejagt wurden.

Es war ein Gliickstag fiir sie, als sie am
Freitag, den 13. Juni von Heathrow aus
nach Hause fliegen konnten, nachdem sie
sich von dem freundlichen Hafen in Devon
verabschiedet hatten, wo ihr Schiff sechs
Wochen lang gestrandet war.

Die Probleme begannen in dem Augen-
blick, in dem das Schiff dort festmachte.
Nachdem das Schiff zun#chst in anderem
Zusammenhang arrestiert worden war,
sorgte die ITF wegen der ausstehenden
Heverzahlungen zweier junger westafri-
kanischer Besatzungsmitglieder - Joseph
Godwin-Antwi aus Ghana und Philippe
Andonlin vonder Elfenbeinkiiste - fiireinen
weiteren Arrestierungsbefehl gegen das
Schiff.

Die beiden Westafrikaner waren zweiein-
halb Manate zuvor in Las Palmas an Bord
gegangen. Als das Schiff im Hafen von
Exmouth festmachte, war die Atmosphire
an Bord recht frostig, ihr Verhiltnis zum
Kapitin alles andcre als gut.

Sie waren unter den fiir viele Billigflag-

genschiffe typischen, ziemlich chaotischen |

Umstinden angcheuert worden. Die Afri-
kaner glaubten, sie wiirden etwa £450,- im
Monat verdienen. Der Kapitén behauptete
hingegen, man habe £ 150,- vereinbart. Die
Angelegenheit wurde dadurch weiter ver-
schlimmert, daB die beiden Ménner keinen
richtigen Vertrag hatten, sondern lediglich
ein Schreiben, in dem die niedrigere Heuer
angegeben war. Esist zu vermuten, daB sie
nach Beginn der Fahrt unter Druck gesetzt
wurden, diese Briefe zu unterschreiben.
Die ihnen in Las Palmas gegebene miind-
liche Zusage lag jedenfalls weit iiber dem,
was ihnen tatsichlich ausgezahlt wurde.

Als ob dies noch nicht genug sei, waren
die Bedingungen an Bord erschreckend.
Dies wird uns von einem Herrn Murphy
bestitigt, der in Exmouth als Steuermann
an Bord gehen sollte. Er war kurz an Bord,
verlieB die Baden jedoch wieder, als das
Schiff arrestiert wurde.

Zuvor hatte er allerdings noch miterlebt,
wie die beiden Minner behandelt wurden.
Murphy war besonders beunruhigt {iber
das schiechte Essen und die Tatsache, daB
beide keine ordentliche Kleidung hatten,
Er unterrichtete verschiedene gemeinniit-
zige Organisationen vor Ort iiber das
Schicksal der Seeleute. Diese griffen so-
fort ein und stellten Nahrungsmittel und
Kleidung zur Verfiigung.

Die beiden Ménner waren fiir diese Fiir-
sorge sehr dankbar, Doch wie sich heraus-
stellte, war die Freude nur von kurzer Dauer.
Der Kapitin war verirgert iiber diese Hil-

feleistung von auflen und wandte sich nun
vollends gegen die Seeleute: Er gab ihnen
tiberhaupt nichts mehr zu essen und verbot
ihnen sogar den Zugang zur Komblse. Sie
hitten hungem miissen, hitte nicht die
Bevdlkerung im Ort dafiir gesorgt, dafl sie
eine warme Mahlzeit am Tag bekamen,
Weitere Vorrite wurden von einem nahe-
liegenden Lebensmittelgeschift an sie
geliefert,

Unterdessen hatten die ITF und der Ver-
treter der britischen Seeleutegewerkschaft
NUS in Plymouth, Basil Gregory, Schritte

eingeleitet, um die Auszahlung der jhnen

zustehenden Heuer an die beiden Ménner
sicherzustellen, SchlieBlich konnte eine
Einigung ausgehandelt werden, aufgrund
derer sie jeweils £ 600,- als Heuernachzah-
lung erhielten.

Doch die Schwierigkeiten waren noch
lange nicht zu Ende. Man bot ihnen neue
Beschiftigungsvertriige an, die sie jedoch
ablehnen muBten, da ihnen wieder nur
£150,- im Monat als Heuer angeboten
wurde, ein Betrag, von dem sie einfach
nicht leben konnten.
Diesesunverschimte Angebot wurde ihnen
gemacht, wihrend ihre Taschen mit ihrer
perstnlichen Habe von den iibrigen Besat-

zungsmitgliedemn - zweifellos auf Anwei-
sung des Kapitlins - an Land gebracht
wurden, Die beiden Afrikaner sahen sich
mit der Aussicht konfrontiert, fiir den Rest
ihres Aufenthalts in Grofbritannien im
Freien schlafen zu miissen.

An diesem Punkt bot jedoch zu ihrem

Gliick die Besitzerin einer Pension im Ort
an,den Seeleuten Unterkunft zu gewihren,
Sic genossen ihre Gastfreundschaft eine
Woche lang, bis ihre Heimschaffung
schlieBlich geregelt war. Die Reeder hatten
sich nimlich geweigert, die traditionsge-
m48 vom Arbeitgeber zu tragenden Heim-
schaffungskosten zu iibernehmen.
Pfarrer Michael Vincer von der Seeleute-
mission, der aktives Interesse an dem Fall
der beiden Secleute gezeigt hatte und die
Hilfsbereitschaft der BevSlkerung des Ortes
kannte, machte sich daran, die £ 1000,- zu
sammeln, die sie fiir ihre Unterbringungs-
kosten und den Heimflug bendtigten.

Denn die £ 600,-, die sie beide in der
Tasche hatten, bendtiglen sie dringend fiir
ihre Familien zu Hause. Und wenn sie fiir
ihre Flugtickets und Ubemachtungskosten
hitten anfkommen miissen, wiren ihnen
nach allem, was sie durchgemacht hatten,
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Untergang der Singa Sea weckt "Seeschlagéngste”

Neue Zweifel an der Sicherheit von Mas-
sengutschiffen wurden durch den Unter-
gang des im Eigentum von in Singapur an-
sissigen Reedern befindlichen und unter
griechischer Flagge fahrenden Schiffes
Singa Sea im Juli geweckt.
Die mit 25 Filipinos bemannte, zehn Jahre
alte Singa Sea verlieBl am 2, Juli mit einer
Ladung Mineraliensand den Hafen von
Bunbury (Australien) und nahm Kurs auf
Kapstadt. Zwei Tage spiter sank das Schiff
in schwerem Wetter,
. Ein Rettungsteam konnte aus der Luft
. keine Spur von dem Schiff entdecken. Wie
. durch ein Wunder wurden jedoch einen
Monat spiter sechs Uberlebende von einem
im Indischen Ozean treibenden Rettungs-
. boot gerettet.
Die sechs Ménner wurden am 3. August
- 250 Meilen westlich von Perth von dem
unter griechischer Flagge fahrenden Schiff
Standard Venture an Bord genommen. Die
Minner litten an Verbrennungen und Er-
frierungen und bedurften sofortiger drzt-
licher Behandlung. Ein Seemann war im
Rettungsboot gestorben und wurde auf See
beigesctat,
Offensichulich war ihr Schiff auseinander-
gebrochen und innerhalb von sechs Minu-
ten gesunken, wobei die Uberlebenden ins
Meer geschleudert wurden. Zu ihrem Gliick
hatte sich ein Rettungsboot aus seiner
Halterung losgerissen und war ebenfalls
ins Meer geschlendert worden, so daB sie
hineinklettern konnten,
Die Uberlebenden erklirten, da das Schiff
auseinandergebrochen sei, nachdem es
“von einem Wellenkamm gefallen war”.
Diese Aussage konnte eine - wenn auch
beunruhigende - Erkldrung fiir die allzu
zahlreichen Unterginge von Massengut-
schiffen in den vergangenen Jahren sein.
Bevor die Uberlebenden aufgefunden
wurden, hatte die iiber die Hiufung der

Verluste von Massengutschiffen beun-
ruhigte London Maritime Association
(LMA) eine sieben Punkte umfassende
Liste unzureichend geregelter Bereiche
verdffentlicht, die nach ihrer Auffassung
ein Risiko fiir die Schiffe darstellen.

Hierzu gehtren das Fehlen weltweit aner-
kannter Normen fiir die Inspektion des
Schiffskdrpers, die Schwierigkeitenbei der
griindlichen Inspektion lterer Schiffe, die
Begrenztheit der Verfahren im Rahmen
der Hafenstaatenkontrolle sowie das augen-
blickliche System der Schiffsrumpfklassi-
fizierung, Die LMA fordert striktere Inspek-
tionen mit aktiverer Beteiligung der
Charter- und Versicherungsunternehmen.

Der ehemalige stellvertretende Sekretir
des Nautical Institute, einer britischen
Einrichtung, die Kapitine und h&here
Schiffsoffiziere vertritt, Douglas Foy, for-
dert schon seit langem, daB den zunehmen-
den Verlusten bei Massengutschiffen
groBere Aufmerksamkeit geschenkt wer-
denmiisse. Foy weistdaraufhin, daf durch-
schnitilich alle zwei Monate ein Massen-
gutschiff sinkt, Seit September 1980 wur-
de der Untergang von 160 Massengut- und
Erzfrachter gemeldet, und trotzdem wur-
den die Ursachen fiir diese Untergiinge,
wie Foy feststellt, niemals genauer unter-
sucht.

Die Aussagen der iiberlebenden Besat-
zungsmitglieder der Singa Seaktnnten die
Grundlage fiir eine derartige Forschungs-
tatigkeit bieten.

Eine Reihe vorbereitender Arbeiten tiber
das Verhalten von Massengutschiffen in
schwerem Wetter werfen ebenfalls emste
Fragen auf, Die Kapitine groBer Massen-
gutschiffe berichten, dal es bei schwerer
Sec hiufig unmdglich ist, von der Briicke
am Heck des Schiffes zu erkennen, was im
vorderen Teil des Schiffes passiert. Bei
einem Unfall, der sich erst vor kurzem

ereignete, bemerkte der Kapitin den Ver-
lust der Hilfte seines Bugs erst, als das
Schiff plétzlich an Geschwindigkeit ver-
lor!

Im Rahmen einer von der britischen Ver-
einigung der Schiffsbauer, dem Lloyd’s
Register, der Werft Harland and Wolff
sowie dembritischen Verkehrsministerium
gemeinsam finanzierten Studie wurden
Fragebtgen iiber dic Handhabung eines
Schiffes in schwerem Wetter an dem
Nautical Institute angehdrende Schiffskapi-
tdne verteilt.

Aus den Antworten auf diese Umfrage ist
klar ersichtlich, daB die Kapitine von
Massengutschiffen besonders iber das
Phiénomen des sogenannten “Seeschlags”
beunruhigt sind.

Seeschlagschiden tauchen an der Unter-
seite des Schiffes auf, wenn der Schiffsbug
mehrmals nacheinander in tiefen Wellen-
télern aufschiggt. Dicse Schiiden kénnen
im Laufe der Zeit leicht zu ciner erheb-
lichen Schwiichung des Schills fithren.
Dieriesigen Krilte, dic inschwerem Wetter
von der Diinung ausgchen, wirken dariiber
hinaus auf die oberen Tcile des Schiffes
ein, wenn es die Diinung durchschneidet.
Durch diese Belastung wurden schon ¢fter
Ladeluken eingedriickt und Teile des Bugs
gebrochen,

Vielleicht gehen Massengutschiffe unter,
weil sie in schwerer See nicht angemessen
gesteuert werden. Vielleicht liegt die Ur-
sache in grundlegenden Fehlern des
Designs, vielleicht sollten die Schiffe anch
mit Belastungsmessern ausgeriistet sein,
mit denen der Kapitén die auf den Schiffs-
rumpf einwirkenden Krifte beobachten
kann. Wie auch immer die L&sung aus-
sehen wird - um dem weiteren Verlust von
Massengutschiffen Einhalt zu gebieten,
sind dringend griindliche und umfangrei-
che Forschungsarbeiten notwendig.

SCHMERZENSGELD IN REKORDHOHE FUR INDISCHE SEEMANNSWITWE

Eine Entschidigung in RekordhShe von
umgerechnet US $ 78.870,- wurde im Juni
an die Witwe eines indischen Seemanns
ausgezahlt, der im vergangenen Jahr im
Hafen von Rotterdam bei einer Explosion
im Maschinenraum seines Schiffes ums
Leben kam.,

Leo Barnes, Generalsekretir der indi-
schen Seeleutegewerkschaft NUSI, iiber-
reichte der Witwe den Scheck.

Thr Ehemann, Hassan Adam Kazi, arbei-
tete zum Zeitpunkt des tddlichen Unfalls
als Maschinenschlosser an Bord der MS

Shiego Nagano des norwegischen Schiff-
fahrtsunternehmens Bergesens. Wenige
Minuten bevor das Schiff am 1. Juni 1987
aus Rotterdam auslaufen sollte, wurde es
von einer Explosion erschiittert. Der erst
35jahrige Hassan wurde dabei schwer
verletzt und starb auf den Weg ins Kran-
kenhaus.

Zum Gliick fiir Hassans Witwe unterlie-
gen in auslindischem Eigentum befindli-
che Billigflaggenschiffe wie die von ihren
norwegischen Reedern in Liberia regi-
strierte Shiego Nagano einem vor zwei

Jahren von der ITF und der NUSI abge-
schlossenen Vertrag, der den auf diesen
Schiffenbeschiftigten Secleuten und ihren
Familien im Falle eines Unfalls mit Verlet-
zungs- oder Todesfolge eine angemessene
Entschidigung garantiert.

Der Betrag, den Aziza Hassan Kazi in
Empfang nehmen konnte, wird ihr zwar
niemals den Ehemann ersetzen, doch ist
zumindest dafiir gesorgt, daB es ihr und
ihren sieben Kindern niemals anden Grund-
bediirfnissen des tiglichen Lebens man-
geln wird.,

.. Heimflug am Freitag, den 13. - ein Gliickstag fiir zwei Westafrikaner
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{g):rade noch magere £ 138,- iibriggeblie-
n.

In weniger als einer Woche hatte Vincer
das Geld beisammen, und die beiden See-
leute verabschiedeten sich strahlend und
dankbar von der Hafenstadt, in der sie trotz
aller Widrigkeiten wihrend ihres unfrei-

willigen Aufenthalts so viele gute Freunde
gefunden hatten.

Der Geistliche erklirte zu dem Fall, die
beiden Minner hitten sehr schlechte Er-
fahrungen gemacht, doch alle Beteiligten
(die Beamten der Einwanderungs- und der
Zollbehtrde sowie die Vertreter des ort-
lichen Hafenunternehmens) héitten griBes

Verstindnis in einer uBerst schwierigen
Situation gezeigt.

Der Fall - leider typisch fiir viele andere,
doch zumindest mit einem gliicklichen
Ausgang - sorgte fiir erhebliches Aufsehen
in der Ortlichen Presse, die am Tag der
Heimreise der Sceleute endlich -einmal
erfreuliche Nachrichten bringen konnte.
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Danisches Zweitregister ab August in Kraft

Der Vorsitzende des australischen Schiff-
fahrtsuntemehmens ANL, Bill Bolitho,
forderte die Einrichtung von internationa-
len Schiffsregistem in Australien und Neu-
seeland, wobei er sich auf die von Off-
shore-Registern wie der Isle of Man gebo-
tenen Steuerbeglinstigungen sowie die
vorteilhaften Answirkungen solcher Regi-
ster auf den Verkehr iiber das tasmanische
Meer berief, das er alsaugenblicklich eines
der teuersten Gewdisser der Welt

ten zu Recht, daB das neue Register zum
Abbau vieler Arbeitsplitze fiir didnische
Seeleute fithren wird und konzentrieren
ihre Anstrengungen nun darauf, akzepta-
ble Vertrige fiir die auf im DIS registrier-
ten Schiffen beschiiftigten Secleute auszu-
handeln. Bisher wurden keine Vertriige
mit auslindischen Gewerkschaften fiir die
Titigkeit an Bord von im DIS registrierten
Schiffen geschlossen. Das neue Register

politik seit die Industrialisierung vor 100
Jahren begann”, Mitte August wurde be-
kannt, daf} die Gespriche zwischen Ge-
werkschaften und Reedern erfolgreich
abgeschlossen werden konnten und das
neue Register innerhalb weniger Tage in
Kraft treten werde. .

Die in der bundesdeutschen Gewerk-
schaft Offentliche Dienste, Transport und
Verkehr (OTV) organisierten Seeleute
veranstalten eine Reihe
von GroBidemonstratio-

bezeichnete. In einer Stellung-
nahme zudiesem Vorschlag wies
der Vorsitzende der neuseelédndi-
schen Seeleutcgewerkschaft
Dave Morgan darauf hin, daf die
Mitglieder seiner Gewerkschaft
sich bereits aktiv an Bemiihun-
gen um eine Verbesserung der
Rentabilitit der tasmanischen
Route beteiligten und ihre Opfer

IDen
monatliche
Filaggen-
iiberblick
der I'T'¥K

nen, um die 6ffentliche
Meinung inletzter Minute
gegen dic bevorstehende
Umsetzung dcs Regie-
rungsvorhabens zur Ein-
richtung cincs deutschen
Zweitregisters zu mobili-
sieren, Die Gewerkschaft
widersetzt sich diesen

umsonst gewesen seien, falls die
Schiffe dann an auslidndische
Interessen verkauft wiirden,

Heftiger Widerstand von seiten der Ge-
werkschaften konnte die Einfithrung eines
dénischen internationalen Schiffsregisters
nicht verhindern. Die Pline fiir seine Ein-
fithrung wurden im Mai kurzfristig fallen-
gelassen, als vorgezogene Parlamentswah-
len ausgerufen wurden, dann jedoch einen

Monat spiter in groBer Eile im Parlament

durchgepeitscht. Das DIS orientiert sich
sehr stark am NIS im Nachbarland Nor-
wegen, Es unterscheidet sich allerdings
vom NIS insofern, als es nur dinischen
bzw. in auslindischem Eigentum befindli-
chen Schiffen mit einer mindestens 20-
25%igen Beteiligung dinischer Interessen
offensteht. Die Gewerkschaften befiirch-

5

bictet danischen Reedern eine Reihe von
Anreizen - Einkommenssteuerbefreiung fiir
die Besatzungen, Lockerung der geltenden
dénischen Vorschriften in bezug auf Bef4-
higungsnachweise sowie Verringerung des
Bemannungsniveaus (durchschnittlich um
einen Vollmatrosen pro Schiff) - und der
Managing Direktor der ddnischen Reeder-
vereinigung Knud Pontoppidan stellte in
einer Stellungnahme ganz offen fest, daB
“die Reeder im Augenblick keine weiteren
Wiinsche an den Gesetzgeber haben”, Wie
zu erwarten, reagierten die Gewerkschaf-
ten mit wesentlich weniger Begeisterung,
Eine Gewerkschaft bezeichnete die Verab-
schiedung des Gesetzes als den “‘schwiirze-
sten Tag fiir die dinische Arbeitsmarkt-

Plinen mit der Begriin-
dung, daB ihre Recht-
miBigkeit umstritten, ihre wirtschaftlichen
Grundlagen zweifelhaft und ihre sozialen
Auswirkungen fiir die 17.000 Seeleute, die
deswegen ihren Arbeitsplatz verlieren -
wiirden, katastrophal seien. Bei Bundes-
kanzler Helmut Kohl sowie Bundes- und
Landesministern sind zahlreiche scharfe
Protestnoten  eingegangen, doch nichts
weist darauf hin, daB die schlagkriftigen
Argumente der Gewerkschaft gegen ein
neues Register sich durchsetzen werden,
Die gewerkschaftliche Kampagnekonzen-
triert sich auf die Nordseeh#fen Hamburg
und Bremen, wo Seeleute mit Plakaten in
der Hand durch die StraBen zogen, um die
Senatoren, die sich fiir ein Zweitregister
Forts. auf Seite 13

Sicherheitstiberpriifung auf Olbohrinseln nach Brand auf Piper Alpha

Die Explosion, die am 7. Juli die Olbohr-
insel Piper Alpha der amerikanischen
- Olgesellschaft Occidental vor der schotti-
schen Kiiste zerstdrte und bei der 167
Menschen ums Leben kamen, war die bis-

her schwerste Offshore-Katastrophe in
Grofbritannien. Sie hat erneut mit er-
schreckender Deutlichkeit ins BewuBtsein
gerufen, welch hohen- Preis wir fiir die
Ausbeutung der unter dem Meeresboden
angesammelten Ol- und Gasvorrite zu

zahlen haben.

Die Gewerkschaften, die die Beschiftig-
ten an Bord der Olbohrinseln im britischen
Sektor der Nordsee vertreten, HuBerten
emste Zweifel an der Wirksamkeit der au-
genblicklichen Sicherheitsvorkehrungen
auf diesen Einrichtungen. Sie sprachen sich
nachdrticklich fitr ein unabhingiges Kon-
trollsystem aus, wie es bereits in den gréBe-

ren erddlproduzierenden Lindern wie den
Vereinigten Staaten und Norwegen bestcht.
Das Energieministerium triigt im Augen-
blick dic - nach Auffassung der Gewerk-
schafien weithin unvereinbare - Doppcl-
verantwortung fiir Olférderung und Ein-

haltung der Sicherheitsvorschriften. Schon
seit Jahren fordert Roger Lyons, stellver-
tretender Generalsekretdr der der ITF an-
geschlossenen britischen Gewerkschaft
Manufacturing, Science and Finance, die

erwachung der Sicherheitsvorkeh-
rungen durch die Arbeitsschutzbehdrde,
(Die Arbeitsschutzbehdrde ist fiir die Uber-
wachung der Sicherheit praktisch aller gro-
Beren Wirtschaftsbereiche GroBbritanniens
zusiindig. Bis die Bestimmungen im Jahre

1980 von der gegenwirtigen Regierung
gesndert wurden, fiel auch der Olsektor in
ihren Zustindigkeitsbereich.)

Um wirklich wirksam zu sein, miiSite ein
derartiger Schritt von gesetzgeberischen
MaBnahmen begleitet werden, die die
Arbeitgeber in der Erdtlindustrie gesetz-
lich zur Einrichtung parititischer Sicher-
heitsausschiisse verpflichten.

Das Alter der Bohrinsel Piper Alpha - sie
warzwdlf Jahre altund daher nicht auf dem
neuesten Stand der Offshore-Technik -
fiihrte zu Spekulationen iiber die Notwen-
digkeit einer baulichen Uberpriifung einer
ganzen Reihe dlterer Olbohreinrichtungen.

Insbesondere wurde Besorgnis hinsicht-
lichder Anordnung der Mannschaftsunter-
kiinfte der Bohrinsel direkt iiber einem
Gaskompressor gefuBert: die meisten der
ums Leben gekommenen Erdlarbeiter
hatten sich zum Zeitpunkt der Explosion
zum Schlafen oder Ausruhen in ihren
Unterkiinften aufgehalten.

Die genaue Ursache fiir die Katastrophe
wird zweifellos von der vom britischen
Energieministerium eingerichteten offizi-
ellen Untersuchungskommission geklirt
werden, die in Aberdeen eine 6ffentliche
Untersuchung durchfiihrt, Die Untersu-
chungskommission kann nach technischen
Untersuchungen vor Ort Empfehlungen
aussprechen, Parallel hierzu fithrt auch
Occidental eine eigenc Untersuchung der
Katastrophe durch.,
DerLenkungsausschuB des Stindigen Aus-
schusses der ITF-Scelcutesektion fiir Mo-
bile Offshore-Schiflscinheiten wird im Ok-
toberzusammentreten, um im AnschluBan
die Piper-Alpha-Katastrophe tiber Schutz-
maBnahmen fiir die Beschiftigten auf O1-
bohrinseln zu beraten.
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 PRIVATISIERUNGSDROHUNG IN LATEINAMERIKA

... eine Zusammenfassung der neuesten Nachrichten tber die Tétigkeit der der
ITF angeschlossenen Seeleutegewerkschaften in Lateinamerika. Die Berichte wur-
den zusammengestellt von Juan Fonseca im ITF-Biiro in Lima. Wir hoffen, von Zeit
zu Zeit weitere Berichte aus der Region in den ITF-Nachrichten verdffentlichen zu

kinnen,

Einen historischen Durchbruch stellt die
Aufnahme der die Beschiftigten in der
Schiffahrtorganisierenden brasilianischen
Transportarbeitergewerkschaften inden mit
der Ubcrarbeitung der fiir die Hafen- und
Schiffahriswirtschaft geltenden Gesetze
beaultragten Ausschufd dar, Der AusschuB,
dem Vertreter der Regierung, der Reeder
und der Gewerkschaften angehdren, wur-
de aufgrund einer Initiative des der ITF an-
geschlossenen  brasilianischen Gewerk-
schaftsdachverbandes CNTTMFA sowie

“seines Vorsitzenden Aloysio Ribeiro mit
Untersttitzung des fritheren ITF-Vorstands-
mitgliedes Mauricio Sant’ Anna und Joao
Rocha von der dem CNTTMFA ange-

. schlossenen Hafenarbeitergewerkschaft

eingerichtet. N

Im Rahmen der Uberpriifung der be-
stehenden Gesetze wird sich die Gewerk-
schaft fiir die Schaffung von Sicherheits-
ausschiissen an Bord von Schiffen sowie
die Reservierung von zwei Dritteln aller
Arbeitspldtze auf in ausldndischem Eigen-
tam - befindlichen, in Brasilien tétigen
Schiffe fiir brasilianische Staatsbiirger
einsetzen.

Nach Auffassung einer vom brasiliani-
schen Verkehrsministerium als Berater-
gremium fiir den Verkauf des staatlichen
Schiffahrtsunternchmens Lloyd Maritima
Brasilefia eingerichteten Arbeitsgruppe
sollte auf die Privatisierung des Unterneh-
mens verzichtet werden.

Das Unternehmen, das in zwei Jahren
sein 100jdhriges Bestehen feiern kann,
widersetzt sich der Privatisierung mit aller
Kraft, und die im CNTTMFA organisier-
ten 2.000 Beschiftigten des Unternehmens

fiilhren eine harte Kampagne gegen den
Verkauf. Dabei stiitzen sie sich auf das
Argument, daf} es fiir die Volkswirtschaft
und die Verteidigungsfahigkeit des Lan-
des unerldBlich sei, Lloyd Maritima
Brasilefia als staatliches Unternehmen
weiterzufiihren.

Brasilien ist nicht das einzige Land in
Lateinamerika, dem Privatisierungen dro-
hen. In Argentinien bekampft die See-
leutegewerkschaft SOMU Pline des staat-
lichen Schiffahrtsunternehmens Empresa
Lineas Maritimas Argentinas SA (ELMA)
fir einen Zusammenschluf mit dem
bundesdeutschen Unternchmen Hamburg
Siid, das im Verkehr zwischen Latein-
amerika und Europa titig ist. Wie die
SOMU erklirt, kann sie keinen Grund
erkennen, weshalb ein wirtschaftlich ge-
sundes Unternchmen wie ELMA, das im
vergangenen Jahr einen Gewinn von mehr
als neun Millionen Dollar erwirtschaftete,
sich mit einem anderen Unternehmen zu-
sammentun miisse.

Unterdessen braut sich in Kolumbien
ein groBerer Konflikt zusammen, Dort
protestieren die beiden der ITF ange-
schlossenen Seeleutegewerkschaften auf
das Schirfste gegen die willkiirlichen
Mafnahmen des staatlichen Schiffahrts-
unternehmens Grancolombiana, das in der
Vergangenheit bereits Schauplatz langer
und bitterer Streiks gewesen war.

Die Seeleutegewerkschaft UNIMAR
ist tiber die dem Kapitin der MS Ciudad de
Manizales gewihrten Vollmachten zur
Bestrafung von Seeleuten (bis hin zur
Inhaftierung) wegen VerstiBen gegen eine
neue Disziplinarordnung verfrgert. Sie

beschuldigte Grancolombiana, sich Voll-
machten anzumafBen, die in den Bereich
der Justiz gehdren. Auflerdem bezichtigte
sie das Unternehmen “eines MiBbrauchs
der Autorittit an Bord”, der von den fiir die
Wohlfahrt der Seeleute weltweit zustiindi-
gen internationalen Organisationen verur-
teilt werde.

Die Seeleutegewerkschalt ANEGRAN
reichte beim kolumbianischen Arbeits-
ministerium ebenfalls eine Beschwerde
gegen den Versuch der Grancolombiana
ein, ihr einen neuen Lohnkollcktivvertrag
aufzuzwingen, in dem die in den voraus-
gegangenen Vertréigen enthaliene Zu-
schlige fiir den Lebensunterhalt und die
Dauer der Betriebszugehdrigkeit gestri-
chen wurden. Das Ministerium griff im
Sinne der Gewerkschaftein und verurteilte
die Weigerung des Unternehmens, Ver-
handlungen zu fithren.

In einer erhebliche Aufmerksamkeit
erregenden Presseerklirung forderte die
der ITF angeschlossene Peruanische See-
leutefoderation die Verabschiedung eines
Gesetzes iiber eine klare und zusammen-
hiingende Politik hinsichtlich der peruani-
schen Handelsmarine, Die Gewerkschaft
beklagt den mit einem Regierungserlall
aus dem Jahre 1983, der die Gewdhrung
von Subventionen garantiert, getriebenen
MiBbrauch. Private Reeder chartern in
Billigflaggeniindern registrierte Schiffe
und hiufen so auf Kosten der unter Natio-
nalflagge fahrenden Reeder grofle Reich-
tiimer an, wihrend sie gleichzeitig die
Beschiftigungsmdglichkeiten fiir peruani-
sche Secleute verringern. Die Regierung
wird aufgefordert, das staatliche
Schiffahrtsunternehmen CPV z, B. durch
Zuschiisse fiir ein Modernisierungs-
programm seiner Flotte zu unterstiitzen
und alle Schiffahrtsunternehmen des Lan-
des mit weniger als vier Schiffen zu ver-
staatlichen.

... deutsche Seeleute protestieren
gegen Arbeitsplatzverluste

Forts. von Seite 12
aussprechen, dabei aber die Auswirkungen
des Abbaus von Arbeitsplitzen fiir
Tansende von Arbeitnehmern auf die
Ortliche Wirtschaft iibersehen, auf ihre
Proteste anfmerksam zu machen. Im
Mittelpunkt von Demonstrationen und
Protestmirschen stand ein schwarzer Sarg
aus Pappkarton mit cinem aufgemalten
Kreu, und der Inschrift 17,000 Secleute™,
Im  poriugicsischer Verwaltung
unterstehenden chinesischen Territorium
Macao " wurde ein internationales
Schiffsregister eingerichtet, das den
Reedern bis zur Ubergabe des Territoriums
an China im Dezember 1999 die
Gelegenheit gibt, unter portugiesischer

Flagge zu fahren. Grofiter Vorteil, den das
Register den Reedern bieten kann, ist die
villige Steuerbefreiung fiir die Heuern der
Seeleute.

Am ersten Jahrestag der Einfithrung des
Norwegischen Internationalen Schiffs-
registers NIS waren knapp iiber 250 Schiffe
(mit insgesamt 12,7 Mio. tdw) in dem
Register verzeichnet. Die Drohung der ITF,
nicht in norwegischem Eigentum
befindliche Schiffe, die' auf das NIS
iibertragen werden, als Billigflaggenschiffe
zu behandeln, trug merklich dazu bei, die
Zahl der sich um eine Registrierung im
neuen Register bemithenden auslindischen
Schiffe gering zu halten. Fijhrende
Mitarbeiter des NIS geben offen zu, daB

dic z8gernde Haltung ausiindischer Reeder
sie sehr enttiusche. Noch nicht einmal 10
in dem Register verzeichnete Schiffe
befinden sich im Besitz auslindischer
Reeder, an etwa 20 weiteren sind
auslindische Interessen zumindest beteiligt.
Panama versucht seit neucstem Reeder
mit Hilfe besonderer Bonbons zur
Beschiftigung einer gréfieren Zahl von
panamaischen Staatsbiirgern  alg
Decksoffiziere zu ermuntern, Zu dicsen
Zuckerchen gehdren cine Senkung der
Jahresgrundsteuer fiir Schiffe, auf denen
diese Offiziere beschiftigt sind, sowie die
Riickerstattung - der Reisekosten dieser
gg(“l)zoiere bis zu einer Héhe von US $
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Eisenbahnerstreik in Thailand erzwingt Zugesténdnisse bei Privatisierungsvorhaben

Ein cinwtchiger landesweiter Eisenbah-
nerstreik zwang das staatliche thailéndi-
sche Eisenbahnunternehmen SRT im Juni
zur Aufgabe seiner Pline filr eine Privati-
sierung der Bahndienste und eine Kiirzung
der Gehilter der Eisenbahner in niedri-
geren Lohngruppen.

Noch nichteinmal die Intervention schwer
bewaffneter Polizeikommandos, dieanden

Sammelpunkten der Streikenden - insbe-

sondere der Lokomotivwerkstatt Bang Sue
in Bangkok - in Stellung gingen, konnten
die Streikenden von der Fortsetzung ihrer
Aktionen ohne Riicksicht auf die Konse-
quenzen abhalten,

Der Streik, der am 22. Juni begann, galt
urspriinglich nur dem Giiter- und Fem-
reiseverkehr. Als jedoch anschlieBende
Gespriiche mit der Unternehmensleitung
nicht zu einer Einigung fiihrten, wurde der
Streik auch auf den Nahverkehr um Bang-
kok ausgeweitet, wodurch praktisch das
gesamte Eisenbahnnetz lahmgelegt wurde.

Tausende potentielle Bahnreisende muf-
ten sich nach anderen Verkehrsmitteln
umsehen. Gleichzeitig war der Giiterver-
kehr einschlieflich der lebenswichtigen
Olversorgung von Anfang an zum Erlie-
gen gekommen,

Der Streik wurde von den fiinf groBen
Eisenbahnergewerkschaften unterstiitzt.
Auf seinem Hohepunkt beteiligten sich

20,000 Mitglicder des Betriebspersonals.

Am 23, Juni scheiterte ein Versuch, den
normalen Zugverkehr wieder aufzuneh-
men, Spit in der Nacht fuhren zwei Reise-
ziige, die auf Strecken siidlich von Bang-
kok eingesetzt werden sollten, unter Poli-
zeischutz an den streikenden Eisenbah-
nern vorbei vom Eisenbahndepot Bang Sue
ab, Dabei wurden in einer Gewerkschalft,
die sich nicht an dem Streik beteiligte,
organisierte Lokfiihrer und ein groBes
Polizeiaufgebot im Fiihrerstand eingesetzt.

Dies war jedoch wenig mehr als eine
symbolische Geste offizieller Geringschiit-
zung fiir die Streikenden. Der Expresszug,
der zuerst abfuhr, hatte lediglich einen ein-
samen Fahrgast - eine austindische Touri-
stin - wihrend der andere Zug unter 4hnli-
chem Polizeischutz, aber so gut wie leer
losfuhr,

Angesichts der erklédrten Bereitschaft der
Eisenbahnergewerkschaften, den Streik so
lange wie notwendig fortzusetzen, wach-
sender Verluste (Schitzangen zufolge
verursachte der Streik Kosten in Héhe von
72 Millionen Baht in Form von Entschidi-
gungen und entgangenem Einkommen -
SRT entgingen tiglich Einnahmen in Hohe
von 5 Millionen Baht alléin aus dem Fahr-
kartenverkauf) sowie der Unterstiitzung
der Streikenden durch vier groBe Gewerk-
schaftsdachverbidnde mit insgesamt

300,000 Mitgliedern muftc das Unterneh-
men schlieflich klein beigeben. Die nach
sicben Stunden harter Verhandlungen
zwischen Unternchmensleitung und Ge-
werkschaften erzielte Ubereinkunft wurde
den streikenden Arbeitnehmern in Bang

Sue und anderen Zentren unter Hochrufen
und dem GruB erhobener Fiuste vorge-
lesen,

Die Gewerkschaft betrachtet das Ergebnis
der Verhandlungen, in deren Verlauf SRT
in zwei wichtigen Punkten Zugestindnisse
machen muBte, zu Recht als “eindeutigen
Erfolg”.

Im Rahmen der Einigung diirfen Privat-
unternehmen lediglich Hilfsdienste wie
Restaurationsbetrieb, Reinigungsarbeiten
und die Fihrung ehemaliger SRT-Hotels
anbieten, sind jedoch von der technischen
Seite des Betriebs ausgeschlossen,

Ein weiteres bedeutendes Zugestindnis
an die Streikenden war die Zustimmung
von SRT zu einer Riickfiihrung der bereits
privatisierten Dienste unter das SRT-
Management noch bevor die geltenden
Vertrige auslanfen,

In der Frage der Gehilter einigte man sich
darauf, daB die Gewerkschaften und das
Eisenbahnunternehmen in Verhandlungen
ein neues Gehaltssystem erarbeiten sollen,
das mit Beginn des neuen Finanzjahres am
1. Oktober in Kraft treten soll,

UNFALLSTATISTIK DER FRANZOSISCHEN EISENBAHNEN UNTER BESCHUSS

Im AnschluB an drei schwere Zugungliicke
im Laufe von zwei Monaten trat der Vor-
sitzende des staatlichen franzdsischen
Eisenbahnunternehmens SNCF zuriick.
Die der ITF angeschlossene FGTE-CFDT
verurteilte die Kosteneinsparungspolitik
der SNCF der jiingsten Zeit als bewuBt
“kalkuliertes Risiko”, bei dem finanzielle
Einsparungen auf Kosten der Sicherheit
des Eisenbahnsystems vorgenommen
werden. Aufgrund einer Anweisung der
letzten rechtsgerichteten Regierung, das
System auf “wirtschaftlicherer” Grundla-
ge zu betreiben, wurden bei den franzdsi-
schen Eiscnbahnen in den vergangenen
zwei Jahren 20.000 Arbeiisplitze abgebaut,
Kurz nach 19.00 Uhr am Abend des 27.
Juni wurden 17 Menschen getétet, als ein
Pendlerzug am Pariser Gare de Lyon auf
einen wartenden Zug auffuhr. Zehn weitere
Personen wurden schwer verletzt.
Offensichtlich versagten die Bremsen des
cinfahrenden Zuges. 500-600 Meter vor
der unter der Erde befindlichen Einfahrt in
den Bahnhof tiberfuhr der Zug ein Halte-
signal, weil die Bremsen nicht reaglerten
Der Lokfithrer begriff, was vor sich ging,
undkonnte durch schnellesHandeln vielen
Fahrg#sten das Leben retten. Er lief durch
den Zug nach hinten, um die Fahrgiste vor
dem bevorstehenden Zusammensto zu

warnen und sie aufzufordern, ebenfalls in
die hinteren Waggons auszuweichen und
sich auf das Ungliick vorzubereiten, Ohne
diese Warnung wiren wahrscheinlichnoch
wesentlich mehr Todesopfer zu beklagen,

Die CFDT forderte den Verkehrsminister
zur Einrichtung einer Untersuchungskom-
mission auf, die die “genaue Ursache” des
Ungliicks feststellen soll, Dariiber hinaus
forderten sie die Einrichtung einer regel-
miBigen Sitzung itber Fragen der Eisen-
bahnsicherheit, an der der Minister, die
Gewerkschaften und dic Imcressensgrup-
pen der Zugreisenden teilnchmen sollen,

Der zweite Unfall ereignete sich am 19,
Juli in Toulouse. Beim Aufprall eines
Reisezuges auf einen im Bahnhof warten-
den Zug wurden 13 Personen verletzt.
SchlieBllich ereignete sicham Samstag, den
7. Augustum 13.00 Uhr im Pariser Gare de
I’Est ein weiterer Unfall.

Der Zug nach Chéteau-Thierry hielt nicht
an, sondern fuhr tiber das Ende des Bahn-
steigs hinaus. Ein Mensch wurde getdiet
und 56 Personen verletzt. Auch in diesem
Fall hatte der Lokfiihrer die Bremsen be-
titigt, die aber nicht funktionierten. Auch
er forderte die Zugreisenden, diesmal {iber
das Lautsprechersystem des Zuges, auf,
sich in Erwartung des Aufpralls zusam-
mengekauert hinzusetzen,

Der Lokfiihrer berichtete, daB die Brem-
sen ordnungsgeméB funktionierthatten, bis
er die Einfahrt zum Bahnhof erreichte,

1988 warein schwarzes Jahr fiir die Sicher-
heit der Eisenbahnen in Frankreich. Bisher
wurden 57 Personen getétet und 142 ver-
letzt. Im Februar entgleiste der TGV auf
der Strecke Lyon-Grenoble, wobei es al-
lerdings keine Verletzten gab, Am 28, Mai
stieBeinReisezug inden Alpen bei Antibes
mit einem Giiterzug zusammen, Auch
dieses Ungliick lief ohne Verletzungen ab,
Nach dem Ungliick Anfang August wur-
den franzdsischeRegierungsmitglicdcraus
den Ferien zuriickgerufen und nach langen
Konsultationen trat der Vorsitzende der
SNCEF, Philippe Rouvillois, am Sonnwg.
den 8. August zuriick,

Am folgenden Tag demonstricrien mehr
als 400 von den Eisenbahnergewerk-
schaften mobilisierte Eisenbahner im Gare
de I'Est gegen die Politik der SNCF,

Jean Costet, Generaldirektor der SNCF,
scheint sich inzwischen zu einer Anderung
der Politik des Eisenbahnunternehmens
entschlossen zu haben. Er bot an, im Juli
begonnene Gesprdche mitden Eisenbahner—
gewerkschaften auf Fragen der Sicherheit
auszudehnen und sagte zu, daB “die SNCF
niemals die Sicherheit den Kriften des
Wetthewerbs opfern” werde,
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Luxemburgische Eisenbahner gegen
Abbau von Arbeitsplatzen

Die Beziehungen zwischen der der ITF
angeschlossenen luxemburgischen Trans-
portarbeitergewerkschaft FNCTTFEL und
ihrem ehemaligen Prisidenten Jeannot
Schneider, derheute dem luxemburgischen
Eisenbahnunternehmen CFL vorsteht,
haben einen Tiefpunkt erreicht.

Die Gewerkschaft wirft Schneider auto-
kratisches Verhalten vor, nachdem er ge-
geniiber der Presse erklirte, daB die Zahl
der bei der Eisenbahn Beschiftigten bis
Mitte der 90er Jahre auf 3.000 oder noch
weniger Eisenbahner zuriickgehen werde.

Diese Presseerklirung kam fiir die
ENCTTFEL, die am 17. Dezember 1986
mit der Regierung eine Vereinbarung tiber
einen stufenweisen Abbau des Personal-
bestandes bei den Eisenbahnen abge-
schlossen hatte, vllig tiberraschend. Auf-
grund dieser Vereinbarung war es der
Gewerkschaft gelungen, die Frist fiir den
geplanten Abbau des Personalbestands auf
3.500 Arbeitnehmer um zwei Jahre von

1990 auf 1992 zu verschieben.

Dieser Konsens wurde villig unerwartet
zerstdrt, als Schneider ohne jede Riick-
sprache mit seinen ehemaligen Gewerk-
schaftskollegen schonungslos die Schlie-
Bung des Rangierbahnhofes Petingen mit
dem Verlust von 30 Arbeitsplétzen ankiin-
digte. Die Entscheidung zur SchlieBung
desRangierbahnhofes wird schwerwiegen-
de Auswirkungen fiir diese wirtschaftlich
benachteiligte, mit Hilfsmitteln aus der EG

geftirderte Region im Stidwesten des Lan-
des haben.

Dieser Schlag war schwer genug, doch es
solite noch weit schlimmer kommen.
Schneider erklirte dann gegeniiber dem
Vorstand des Eisenbahnunternehmens, da
der geplante Personalabbau um 64 Arbeit-
nehmer im Jahre 1989 moglicherweise
“etwas” hoher ausfallen ktnne. Als diese
Vorschlige wenige Tage spiter der Ge-
werkschaft vorgelegt wurden, stetlte sich
heraus, da der Abbau von 101 Stellen (37
mehr als urspriinglich vorgesehen) geplant
war. Die letzte Bombe ging hoch, als
Schneider gegeniiber einer tiberregionalen
Tageszeitung erklirte, daB die Zahl der
Eisenbahner bis Mitte der 90er Jahre auf
3.000veduziert werdenkdnne, ohne gréBe-
ren Hirten zu verursachen. Diese Anklin-
digung machte erneut Schlagzeilen, als
Schneider Korrespondenten auf einer Pres-
sekonferenz am 8. Juli, auf der tiber den
Jahresbericht des Eisenbahnunternehmens
fiir 1987 diskutiert werden sollte, mitteilte,
daB} diese niedrige Ziffer “realistisch” sei.
Die Zahl der Eisenbahner werde zu diesem
Zeitpunkt in Wirklichkeit wahrscheinlich
sogar weniger als 3.000 betragen.

Der Prisident der Gewerkschaft, Josy
Konz, bemiihte sich selbst nach diesen
wiederholten Angriffen auf die Glaubwiir-
digkeit der Gewerkschaft noch immer nach
bestem Vermdgen, seine Interessen gegen-
iiber seinem Vorginger zu behaupten - es

war unmd&glich.

Natiirlich war die FNCTTFEL nicht be-
reit, diesen Schlag ins Gesicht untitig hin-
zunchmen, Sie organisierte daher eine
GroBdemonstration in Petingen, auf derihr
Prisident Josy Konz erlfuterte, weshalb
die Vorgtinge dort weit tiber diesen Ort
hinausreichende Auswirkungenhiitten, Die
Stimmung unter den Eisenbahnern wurde
symbolisiert durch schwarze Fahnen, die
zwei Lokomotiven und das Bahnhofsge-
bidude schmiickten, wihrend sich die
Demonstranten unter Spruchbiindern mit
der Aufschrift “Hinde weg vom Rangier-
bahnhof” versammelten.

Der luxemburgische Verkchrsminister
Marcel Schlechter, selbst chemaliger Funk-
tion#r der FNCTTFEL, versicherte der
Gewerkschaft in der Zwischenzeit, daB
zumindest er gewillt sei, sich an die Ver-
einbarung von 1986 zu halten,

Britische Regierung
dndert Meinung iber
Bahnverbindung zum

Kanaltunnel

Die britische Regierung scheint sich end-
lich mit der Notwendigkeit des Baus einer
neuen Verbindungsstrecke fiir Hochge-
schwindigkeitsziige zwischen London und
dem neuen Armelkanaltunnel abgefunden
zu haben,

Mit dieser Entscheidung weicht die briti-
sche Regierung vonihrer Eisenbahnpolitik
der Vergangenheit ab, die sich im Gegen-
satz zu fast allen europ#ischen Lindern
immer gegen den Bau ncuer Hochge-
schwindigkeitsstrecken gewandt hatte.

Die Briten haben sich damit auBerdem
dem starken Druck der franzOsischen
Regierung und des franvdisischen Eisen-
bahnunternchmens SNCF sowic der er-
klirten Absicht der Verkehrsminister der
Europdischen Gemeinschalt gebcugt.

Frankreich vertrat schon immer dic Auf-
fassung, daB} die urspriingliche Entschei-
dung zum Bau eines Eisenbahntunnels fiir
Grofibritannien auch den Bau einer neven
Schienenstrecke bedeuten wiirde, auf der
Hochgeschwindigkeitsziige nach Art des
TGV von Paris nach London verkehren
kénnten, Es wire eine duBerst absurde
Vorstellung gewesen, dal die hochmoder-
nen Ziige bis zu ihrer Ankunft in England
sich mit 300km/h fortbewegen und danach
die zweite Hilfte der Fahrt mit halber
Geschwindigkeit auf alten Gleisen fortset-
zenmiiBten. Ohne Hochgeschwindigkeits-
strecke wire auBerdem die potentielle
Wettbewerbsposition des Tunnels gegen-
tiber dem Luftverkehr zwischen London
und Paris in Gefahr gewesen. Der von
diesen Argumenten ausgehende Druck
wurde weiter verstiirkt, nachdem die belgi-

Forts. auf Seite 16
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RepuzierunG per ARrBeiTszEiT FUR BERUFSFAHRER UM 50 % GEFORDERT

Fast alle europiischen Fernfahrer versto-
Ben durchschaittlich einmal am Tag gegen
die EG-Arbeitszeitvorschriften,

Dies ist das wichtigste Ergebnis einer
Untersuchung des niederliindischen Wis-
senschaftlers Dr. F. van Ouwerkerk und
zwei seiner Kollegen an der Universitit
von Groningen, die bereits friiher im Auf-
trag der ITF eine Untersuchung tiber die
Arbeitszeiten der Berufsfahrer vertffent-
licht hatte.

Im Rahmen dieser jiingsten Untersuchung
wurden an sechs groBen Grenzitbergangs-
stellen zwischen den Niederlanden und
den Nachbarstaaten 650 Fahrer aus sechs
europiischen Lindern - Belgien, Bundes-
republik Deutschland, Dinemark, Frank-
reich, Italien und den Niederlanden - be-
fragt. ,

Die Fahrer wurden gebeten, e¢inen Com-
puterfragebogen auszufiillen und Angaben
tiber ihren Arbeitsablauf am Tag vor der
Befragung zu machen. Darin eingeschlos-
sen waren die am Lenkrad, mit Warten und
der Erledigung von Grenzformalititen
verbrachte Zeit, die Dauer von Pausen,
Lade- und Entladetiitigkeiten usw. Dies
wurde erglinzt durch Angaben zur Person
des Fahrers wie z. B. Alter und Familien-
stand sowie berufliche Informationen
(Name des Unternehmens, Lkw-Typ,
Ladung usw.). Dariiber hinaus wurden den
Fahrern Fragen tiber ihren Gesundheits-
zustand, den Grad ihrerErmiidung imLaufe
des Tages und die Auswirkungen ihrer
Thtigkeit auf ihr gesellschaftliches und
Familienleben gestellt.

... ZUstimmung zu
Hochgeschwindigkeitsstrecke
London - Kent
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sche und die niederlindische Regierung
einen AnschluB an die franztsische Hoch-
geschwindigkeitsstrecke zum Kanaltunnel
beschlossen. .

Der sensible Prozef, der zueiner Anderung
der Haltung der britischen Regierung in
irgendeiner Frage fiihrt, ist etwas
einmaliges. Als der Vertrag iiber den Bau
des Kanaltunnels unterzeichnet wurde,
erklirten sichdie Briten zu einem “ Ausbau”
der Gleiskdrper in Sildengland bereit, um
TGV-fhnlichen Ziigen die Fahrt mit leicht
erhthten Geschwindigkeiten zu ermég-
lichen. Anfang dieses Jahres konnten die
Briten auf einer Sitzung der EG-Verkehrs-
minister iiberzeugt werden, dem britischen
Eisenbahnunternehmen British Rail freie
Hand zur Durchfithrung einer unabhin-
gigen Untersuchung der Frage zu geben,
obmdglicherweise eine neue Strecke gebaut
werden sollte.

Inzwischen hat British Rail, wie zu
erwarten, genan diese Empfehlung ausge-
sprochen, und es scheint, da8 die Regierung
bereit ist, griines Licht zu geben.

Das Durchschnittsalter der Berufsfahrer
betrug 36 Jahre. Der typische Fahrer war
seit 15 Jahrenim Besitz eines Lkw-Fiihrer-
scheins und seit 10 Jahren im grenziiber-
schreitenden Verkehr titig,

Die Untersuchung stellte verbreitete
Unkenntnis der in EG-Verordnung 543/69
festgelegten Beschriinkungen der wochent-
lichen bzw. zweiwtichentlichen Lenkzei-
ten fest. Hingegen kannten die Fahrer
generell die Vorschriften tber die
Hochstgrenzen fiir ununterbrochene Lenk-
titigkeit.

Trotzdem verstoBen die Fahrer hiufig
gegen diese Vorschriften, wobei sie als
Grund die Tatsache angeben, da die Waren
piinktlich geliefert werden miissen, und
sich auf den scharfen Wettbewerb in die-
sem Wirtschaftsbereich berufen. Einige
Fahrer erkliirten, sie verstieBen gegen die
Vorschriften, weil sie von ihren Arbeitge-
bern unter Druck gesetzt wurden, wihrend
eine kleinere ‘Gruppe von Fahrern die
Vorschriften fiir unverniinftig hielten,

Die Verstse 4uBerten sich in Form der
Fortsetzung der Arbeit tiber die vorge-
schriecbenen Lenkzeiten pro Tag hinaus
oder durch Nichteinhaltung der vorge-
schriebenen Ruhezeiten. Franzdsische
Fahrer verstieBen am haufigsten gegen die
Vorschriften, dinische Fahrer am selten-
sten.

Die Untersuchung stellte ferner fest, dal
die Fahrer schr lange Arbeitstage hatten:
durchschnittlich betrug die Dauer des
Arbeitstages 14 Stunden pro 24-Stunden-
Zeitraum bzw. 69 Stunden in der Woche
(kurze Pausen nicht berticksichtigt). Gene-
rell kommen die Fahrer nur in den Genuf
von etwa 7 Stunden wnunterbrochenen
Schiafes und verfiigen tiber etwa 10 Stun-
den Freizeit pro Tag (einschlieBlich dermit
Schlafen und kurzen Ruhepausen als Un-
terbrechung der Lenkzeit verbrachten Zeit).
Die Arheitstage niederlindischer, belgi-
scher und franz6sischer Fahrer waren mit
etwas mehr als 14 Stunden die lingsten,
Die lingste Arbeitswoche muBten belgi-
sche und d4nische Fahrer ableisten (wobei
der Rekord filr dinische Fahrer bei 76
Stunden lag). Belgische und deutsche
Fahrer kamen durchschnittlich in den
GenuB von nicht mehr als 6,5 Stunden
ununterbrochenen Schlafes.

Als sie gebeten wurden, aus einer Reihe
von Moglichkeiten die Griinde auszuwih-
len, weshalb sie sich iibermiidet fiihlten,
gaben die meisten Fahrer lange Arbeits-
zeiten an, wihrend einige Fahrer Zeitdruck
zur Antwort gaben. AuBer bei den franzé-
sischen Fahrern spielte die ktrperliche
Arbeit beim Fahren eines Lkw nach Mei-
nung der Fahrer keine Rolle, wihrend
andere Titigkciten (wie z. B. Be- und
Entladen) nur nach Mcinung der franzsi-
schen und deutschen Fahrer erheblich zur
Ubermiidung beitrugen,

Auf die Fragen nach gesundheitlichen
Problemen gaben vier von zehn Fahrern
an, keinerlei gesundheitliche Probleme zu

haben. Die iibrigen klagten vor allem {iber
Nervositiit, chronische Riickenbeschwer-
den, Schmerzen im Schulter- und Nacken-
bereich sowie Briiche. Diese Ergebnisse
waren angesichts der Tatsache, daB es sich
bei der Arbeit des Berufsfahrers um eine
sitzende Titigkeit handelt, sowie der
Schwerarbeit beim Be- und Entladen nicht
iiberraschend. Die Magenbeschwerden,
hiufigen Kopfschmerzen und der Blut-
hochdruck, iiber den einige Fahrer berich-
teten, sind mdglicherweise Anzeichen fiir
die StreBbelastung wihrend ihrer Tiitig-
keit.

Mehr als die Hilfte der befragten Fahrer
erklirte, daB die Anforderungen ihrer T4-
tigkeit dazu fithrten, daB ihr gesellschaft-
liches und Familienleben stark beeintriich-
tigt werde und sie nicht so viel Zeit mit
ihren Familien zubringen konnen, wie sie
es sich wiinschen, Die Mehrzahl verbrach-
te ihre Wochenenden zu Hause, stellte
jedoch fest, dab sie einen grofien Teil die-
ser wertvollen Freizeit benttigte, um sich
von den Anstrengungen der Arbeit wih-
rend der Woche zu erholen, weshalb ihre
Familien zurtickstehen miiBten, Wohl aus
diesem Grund berichtete eine erhebliche
Anzahl von Fahrern von berufsbedingten
Problemen mit ihren Ehefrauen oder Kin-
dern.

Zusammenfassend stellen die Wissen-
schaftler fest, dafl die Wochenarbeitszeit
derFernfahrerim europiischen grenziiber-
schreitenden Verkehr fast doppelt so hoch
ist wie die anderer Arbeitnchmer, Ihre
wichtigste SchluBfolgerung lautet, daf die
Arbeitszeiten der Berufsfahrer grundle-
gend gedndert werden miiiten, um sic an
das allgemein als “normales MaB” angcsc-
hene anzupassen.

Die Wissenschaftler fordern Schritic zur
Schaffung eines sozial annchmbaren Ar-
beitsmusters fiir die Fahrer. Dies kdnnte
durch eine effizientere Organisation der
Arbeit und gerechterer Aufteilung auf die
Fahrer erreicht werden, Dariiber hinaus
stellen sie fest, daB es den Fahrern er-
moglicht werden muf}, mehr Zeit zu Hanse
zu verbringen. Hierzu schlagen sie als
Mboglichkeit eine Umstrukturierung der
Arbeitszeit solcher Art vor, daB die Fahrer
alle vier Wochen eine ganze Woche zu
Hause verbringen k6nnen,

Finanzielle Unterstiitzung fiir die Unter-
suchung war vom Verkehrsdirektorat des
niederldndischen Verkehrsministers sowie
vom Arbeitsdirektorat des Sozialmini-
steriums bereitgestellt worden.
DieUntersuchung mitdem Titel “Working
Hours of European International Truck
Drivers” (Arbeitszeiten europ#ischer Fern-
fahrer im grenziiberschreitenden Verkehr)
wurde von der Stiftung zur Verkehrssi-
cherheitund Wissenschaftliche Forschung
verdffentlicht. Anfragen sollten an folgen-
de Adresse gerichtet werden:

Postfach 25065

3001 HB Rotterdam

Niederlande
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Gericht stoppt Lorenzos Kosteneinsparungsprogramm flr Eastern

Das Schicksal der Eastern Airlines - Teil
von Frank Lorenzos riesigem Luftfahrt-
imperium - ist immer fiir eine Nachricht
- gut. Vor kurzem erst, Anfang August,kam
die Fluggesellschaft erneut in die Schlag-
zeilen, nachdem die Gewerkschafteninder
ersten Runde des von ihnen angestrengten
Rechtsstreits gegen Lorenzos jlingste Pl4-
ne filir die hochverschuldete und von Ar-
beitskampfmaBnahmen geschiittelte Flug-
gesellschaft den Sieg davontrugen.

' Der mit dem von der Gewerkschaft ange-
strengten Verfahren gegen ein Kostenein-
sparungsprogramm bei Eastern, das Ende
August in Kraft treten sollte, befaBte Rich-
ter am Washingtoner Bundesgericht ver-
hingte eine einstweilige Verfiigung, die
Lorenzo die Durchfithrung der Sparmaf-
nahmen - Einstellung der Fliige nach 14
Stidten (vor allem an der Westkiiste),
Aufgabe des Knotenpunkts Kansas City
sowie Abbau von bis zu 4.000 Arbeitsplét-
zen - untersagte, die damit zumindest vor-
laufig auf Eis gelegt werden miissen,

In seiner Urteilsbegriindung erklirte der
Richter, Eastern versuche “den Proze8 der
Kollektivverhandlungen mit den Gewerk-
schaften zu umgehen” und die geplanten
Kiirzungen steliten eine “ausreichend gro-
fe Bedrohung” der Gewerkschaften, die
offensichtlich iiber erheblichen Riickhalt
bei Eastern verfiigen, dar, um eine einst-

Gl pAeIHAY
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"ICH KANN MICH NOCH AN DIE ZEIT VOR DER ENT-
REGULIERUNG ERINNERN, ALS ES IN
PASSAGIERMASCHINEN NOCH SITZPLATZE GAB!"

weilige Verfiigung zu rechtfertigen.
DieFluggesellschafterwigt gut informier-
ten Quellen zufolge die Einleitung eines
Berufungsverfahrens.

Im vergangenen Jahr hatte die in Miami

ansissige Fluggesellschaft einen Verlust
in H6he von US $ 182 Mio. zu verzeich-
nen. Seit der Entregulierung vor zehn Jah-
ren sind ihre Verluste anf insgesamt US $
1 Mrd. angesticgen. Das neu erwachte
Interesse an der Sicherheit der Fluggesell-
schaft wirkte sich ebenfalls nachteilig auf
ihre Geschiftssituation aus, da die Flug-
giste ihre Fliige lieber bei den Konkur-
renzunternehmen buchen.

* Eastern hat endlich eingestanden, daB
die Beunruhigung der Gewerkschaften iiber
unzureichende Sicherheitsnormenbeidem
Unternehmen gerechtfertigt ist, und ihre
Zustimmung zu einer Zusammenarbeit mit
den Arbeitnehmemn in Sicherheitsfragen
gegeben.

Im Rahmen einer mit Hilfe des als Sonder-
schlichter eingesetzten chemaligen Arbeits-
ministers William Brock erziclten Verein-
barung werden dic drci bei Eastern vertre-
tenen Gewerkschaficn ~ ALPA, IAM und
Transport Workers' Union - das Unierneh-
men bei der Einrichtung neuer Sicher- -
heitsausschiisse (denen auch Vertreter der
amerikanischenZivilluftfahrtbchtrde FAA
angehtren werden) sowie bei der Reakti-
vierung bereits bestehender ‘Ausschiisse
unterstiitzen, Dariiber hinaus sieht die
Vereinbarung Gremien fiir die Uberprii-
fung beruflicher Qualifikationen vor.

Die Fluggesellschaft sagte zu, da8 sie von
Piloten, Wartungspersonal oder Angehd-
rigen der Flugleitung fiir nicht verkehrs-
sicher erachtete Flugzeuge nicht einsetzen
und Arbeitnehmer, die Sicherheitsmiingel
melden, nicht unter Druck setzen oder
bestrafen werde.
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Air Nauru: Einsatz indischer Piloten
als Streikbrecher verhindert

Wihrend der - inzwischen seit mehr als
zweieinhalb Monaten andauernde - Streik
der Air-Nauru-Piloten weitergeht (vergl.
die Mai- und Juni-Ausgabe derITF-Nach-
richten), befate sich das indische Parla-
mentam 1. August mit Fragen hinsichtlich
der Rolle der indischen Regierung bei der
Entsendung von Streikbrecherpiloten.

Die mit dem Streik aller Piloten kon-
frontierte Regierung der winzigen Insel-
republik Nauru im Pazifik hatte sich mit
einem offiziellen Hilfsersuchen an die
indische Regierung gewandt, auf das Pre-
mierminister Gandhi umgehend mit der
Genchmigung der Entsendung von zwei
Piloten reagierte. Deren Gewerkschaft
wurde von der indischen Fluggesellschaft
Indian Airlines unterrichtet, dafl zwei B-
737-Fluglchrer zeitweilig nach Nauru ent-
sandt werden sollten, Es kommt relativ
hitufig vor, daB indische Piloten bei der
Ausbildung von Piloten fiir andere Flug-
gesellschaften in der Dritten Welt behilf-
lichsind, und es gab keinerlei AnlaB fiir die
Annahme, dafB} es sich hier um etwas ande-
res als eine reine Routineanfrage handelte.
Nachrichten von dem Streik waren noch
nicht nach Indien durchgedrungen, so da
die volle Bedeutung der Entsendung der
Piloten nicht erkannt wurde.

Doch die Regierung von Nauru brauchte
dringend weitere Piloten, wenn der Flug-
betrieb wiederaufgenommen werden soll-
te. Daher wandte sie sich alsbald erneut mit
der Bitte um weitere Unterstiitzung an
Indien. Diesmal war die Regierung noch
groBziigiger und gab ihre grundsitzliche
Zustimmung zur Abstellung von zwanzig
Indian-Airlines-Piloten an Air Nauru.

Es besteht keinerlei Zweifel, da@ diese
zwanzig Piloten alle nach Nauru gereist
wiren, wenn an diesem Punkt nicht der
All-Indische Koordinierungsausschu8 fiir
Luftfahrtgewerkschaften eingegriffen hit-
te. Der Ausschufl war vom ITF-Regional-

ITF verurteilt Abschuf3 einer iranischen

In einer am 4. Juli vertffentlichten Er-
klidrung verurteilte die ITF, die weltweit
knapp eine Million Beschiftigte der Zivil-
luftfahrt reprisentiert, den nach offiziellen
Angaben auf ein MiBverstindnis zuriick-
zufithrenden AbschuB eines Airbusses
A300 der Iran Air durch US-Marine-
streitkrifte tiber der StraBe von Hormuz
am 3. Juli.

“Bewaffnete Angriffe gegen unbeteiligte
Verkehrsmaschinen der Zivilluftfahrt, sei
esdurch terroristische Organisationen oder
staatliche = Streitkriifte, kénnen niemals
gerechtfertigt werden”, erklirte ITF-
Generalsckretiir Harold Lewis in einer
Stellungnahme zu dem tragischen Vorfall,

sekretir fiir Asien und den pazifischen
Raum, Mo Hoda, in einer dringenden
Mitteilung vom ITF-Hauptbiiro aus itber
die Ereignisse informiert und um Unter-
stiitzung gebeten worden,

Ohne zu z6gern, ergriff der Ausschufl
MaBnahmen zur Unterstiitzung der strei-
kenden Air-Nauru-Besatzungen. Piloten
der drei gréBten Fluggesellschaften - Air
India, Indian Airlines und Vayudoot - ver-
abschiedeten eine Erkldrung, in der sie die
Bereitstellung von Streikbrechern verur-
teilten, Darliber wurde in der indischen
Presse ausfiihrlich berichtet. Auch wurden
umfassende Hintergrundinformationen
tiber den Streik und die Bemiihungen der
ITF um die Verteldigung der Gewerk-

ten aufgeworfenen Fragen, Die Emptrung
der indischen Offentlichkeit ist allerdings
so deutlich geworden, daB Premiermini-
ster Gandhi Berichten zufolge seine Ent-
scheidung neu {iberdenkt.

Einen weiteren Hinweis auf die wohl-
wollende Behandlung der Wiinsche der
Regierung von Nauru durch die indische
Regierung stellen Berichte dar, nach denen
die indische Regierung sich zur Ubernah-
me der Uberwachung des Flugbetriebs von
AirNauru vom neuseeldndischen Verkehrs-
ministerium bereiterkldrt hat, Das Mini-
sterium hatte diese Aufgabe am 24, Juni
abgegeben, nachdem die Regierung von
Nauru sich geweigert hatte, verschiedene
VerstdBe gegen Sicherheitsvorschrifienzu

... Indische Regierung zur Bereitstellung von 20 Piloten
fir Air Nauru bereit ...

schaftsrechte der Air-Nauru-Piloten be-
kannt.

Der KoordinierungsausschuB setzte sich
dann mit Mitgliedern der parlamentari-
schen Opposition in Verbindung, die zu-
sagten, die Angelegenheit im Parlament
zur Sprache zu bringen. Gleichzeitig wur-
den Protestnoten an Premierminister
Gandhi sowie den Luftfahrt- und den Ver-
kehrsminister gesandt, in denen sie aufge-
fordert wurden, die Entscheidung zur Ent-
sendung von Streikbrechern nach Nauru
riickg#ingig zu machen. Die Presse berich-
tete am Morgen des Tages, an dem die
Frage imParlament behandelt werden soll -
te, tiber den Streik und die Beunruhigung
der Gewerkschaften tiber die Rolle der
indischen Regierung.

Unseren jlingsten Informationen zufol-
ge ber#t das Parlament noch immer iiber
seine Antwort auf die von den Abgeordne-

bei dem alle Insassen des Flugzeugs ums
Leben kamen, ,
Wihrend Harold Lewis die Anwesenheit
der zum Schutze der Handelsschiffahrt
eingesetzten US-Marinestreitkrifte im Golf
anerkennt und diese auch starke Unter-
stiitzung bei den Seeleutegewerkschaften
findet, betont er, daBsichdie ITF schon seit
langem dafiir einsetzt, diese Aufgabe der
Kontrolle der Vereinten Nationen unter-
stellten Marinestreitkriften zu iibertragen.
“Dieser tragische Vorfall, bei dem etwa
300 unschuldige Menschen ums-Leben
kamen, macht die Gefahren deutlich, die
durch die Stationierung hochentwickelter
Marincausriistungen mit betr#ichtlichem

beheben. Es war generell davon ausge-
gangen worden, daf} es Air Nauru nicht so
leichtgelingen wiirde, angesichts der schar-
fen Kritik an den Sicherheitsnormen, die
durch den neuseeldndischen Schritt gegen
die Fluggesellschaft zum Ausdruck kam,
eine andere Zivilluftfahrtbehdrde zur
Ubernahme dieser Aufgabe zu bewegen.
Wie sich nun zeigt, war dies jedoch kein
Problem,

Unterdessen geht der Streik weiter, ohne
daB sich ein Ausweg aus der Sackgasse
abzeichnen wiirde. Die Regierung lehnt
jede Zusammenkunft mit den Funktionéren
derFlugpilotengewerkschaft bei AirNauru,
NAPA, ab, obwohl diese sich zu Verhand-
lungen tibereine Beilegung der seitlangem
bestehenden MiBstlinde bereiterkldrt hatte.
Die Regierung zeigt auch keinerlei Bereit-
schaft, dic Mitte Juni entlassenen 17
streikenden Piloten wiedereinzustellen.

Verkehrsinaschine

Totungspotential in der Golfregion ver-
bunden sind, wenn nicht gleichzeitig
Schritte in Richtung auf eine politische
Ldsung dieses seit langem anhaltenden
Konflikts untemommen werden”, sagte er
und fiigte hinzu, daB der Sicherheitsrat
jetzt SofortmaBnahmen ergreifen miisse,
um eine UN-Flotte im Golf in Stellung zu
bringen und durch Umsetzung der
Resolution 598 eine Feuerpause sicherzu-
stellen,

In der Zwischenzeit appellierte er an alle
Staaten, auf jede weitere Aktion zu ver-
zichten, die eine Gefahr fiir Seeleute,
Besatzung oder Passagicre eines zivilen
Flugzeuges darstellen kénnte,
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Der Vorsitzende der argentinischen Flug-
gesellschaft Aerolineas Argentinas, Hora-
cio Domingorena, trat am 16, August aus
Protest gegen den BeschluB der argentini-
schen Regierung, einen 40%igen Anteil
der staatlichen Fluggesellschaft an die
skandinavische Fluggesellschaft SAS zu
_ verkaufen, von seinem Posten zuriick.
. Nach den erfolglosen Bemiihungen von
SAS um einen Zusammenschluf mit Sabe-
na bzw. die Ubernahme von British Cale-
donian (das inzwischen von British Air-
ways geschluckt wurde) macht der Ab-
schluB mitden Argentiniern die Entschlos-
senheit der skandinavischen Gruppe deut-
lich, sich cincn Platz unter derkleinen Zah!
von “Megacarricrn” zu sichern, die sich
seit der Entregulierung auf dem Weltluft-
verkehrsmarkt herausgebildet haben.
Noch Anfang des Monats schien ein riva-
lisierendes Angebot der privaten argenti-
nischen Fluggesellschaft Austral, das von
Alitalia und Swissair unterstiitzt wurde,
| gute Erfolgschancen zu haben, Es wurde
| jedoch vom argentinischen Minister fiir

Sffentliche Arbeiten, Rodolfo Terragno,
einem der Hinterm#nner des Geschéfts mit
SAS, zuriickgewiesen,

Angesichts der zunehmenden Konkur-
renz von seiten amerikanischer Flugge-
sellschaften und der hohen Modernisie-
rungskosten fiir alternde Flugzeugflotten
folgenviele andere Fluggesellschaften dem
Beispiel von SAS und sehen sich nach
Mdglichkeiten fiir internationale Zusam-
menschliisse um. Hierbei sind ihnen die
von finanziellen Néten geplagten Regie-
rungen behilflich, die plstzlich feststellen,
daB ihre Fluggesellschaften eine lukrative
Geldquelle darstellen kénnen.

Die staatliche spanische Fluggesellschaft

Iberia erwigt Berichten zufolge die Uber-
nahme von bis zu 49 % der staatlichen
uruguayischen Fluggesellschaft Pluna,
wihrend Swissair einen 4-Prozent-Anteil
an Austrian Airlines erworben hat. Gleich-
zeitig gelten Air Canada und Air New
Zealand als die niichsten Privatisierungs-
kandidaten. -

'SAS-ZusammenschluB mit Aerolineas Argentinas

Um Domingorenas Ehre als Anh4inger der
freien Marktwirtschaft zu retten, sollte
darauf hingewiesen werden, daB sich sein
Einwand gegen den Verkauf an SAS auf
das Argument griindete, daB der geforderte
Preis zu niedrig war. Der offiziell genannte
Kaufpreis betrigt US $ 204 Mio., doch
Domingorena zufolge liegt dieser Betrag
in Wirklichkeit bei US $ 60 Mio., wovon
nur US § 20 Mio. in Geldmitteln gezahit
wurden. Wie esheiBt, erklirte Domingore-
na: “Allein der Duty-Free-Laden im Flug-
hafen von Buenos Aires ist schon mchr
wert als das.”

Im Rahmen der neuen Besitzverhiltnisse
verfiigt die Regierung weiterhin (ber 51
Prozent der Aktien, 9 Prozent gchen an dic
Beschiftigten der Fluggesellschaft, SAS
kann seinen 40%igen Aktienanteil weder
verkaufen noch an andere weitergeben.
Der Vorstand des neuen Unternehmens
wird mit 12 Mitgliedern besetzt - sieben
Sitze fiir die Regierung, vier fiir SAS sowie
einer fiir die Unternehmensleitung der
Fluggesellschaft. -
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Henrik Aasargd trat anliBlich seines sech-
zigsten Geburtstages am 28. Juli nach sech-
zehn Jahren im Amt des Vorsitzenden der
norwegischen Seeleutegewerkschaftinden
Ruhestand. Henrik ist eine wohlbekannte
Perstinlichkeit in Norwegen, wo er in vie-
len mit Seeleutewohlfahrt und -ausbildung
befaBSten Gremien vertreten war, und tiber
die norwegischen Grenzen hinaus in ganz
Skandinavien, insbesondere in seiner Ei-
genschaftals Vorsitzender der Nordischen
Transportarbeiterféderation. In der inter-
nationalen Gewerkschaftsbewegung betei-
ligte er sich aktiv an der Arbeitder ITF, seit
1971 als Mitglied des Vorstandes - diesen
Sitz gibt er nun ebenfalls ab - sowie im
Rahmen der Seeleutesektion.

Edvin Ramsvik wurde als Nachfolger von
Henrik zum neuen Vorsitzenden der Ge-
werkschaft gewihlt. Ramsvik war seit Mitte
der 70er Jahre im Hauptbiiro der Gewerk-
schaft in Oslo titig, in den letzten Jahren
als Stellvertretender Vorsitzender.

Der fiihrende Gewerkschaftsfunktionsir Jan
Balstad iibernahm anstelle von Kurt Mos-
bakk - der im vergangenen Jahr das NIS
durchs Parlament geleitete - das Amt des
norwcgischen Schiffahrtsministers. Balstad
war zuvor im norwegischen Gewerk-

schaftsdachverband LO titig, wo er fiir
wirtschaftliche Fragen zustindig war,
John Coombs wurde zum neuen Stellver-
tretenden Generalsekretéir deraustralischen
Hafenarbeitergewerkschaft WWEF gewihlt.
Er tritt damit die Nachfolge von Leo Lena-
ne an, der im Juli in den Ruhestand trat.
Coombs war seit 1982 fiir die landesweite
Mitgliederwerbung der WWF zustindig
und ist Stelivertretender Vorsitzender des
Sektionsausschusses der ITF-Hafenarbei-
tersektion,

Norman Hitchen legte vor kurzem auf
dem Gewerkschaftstag der britischen
Transport Salaried Staffs’ Association
(TSSA) sein Amt als Stellvertretender
Generalsekretir nieder.

In Australien wurde vor kurzem eine am
britischen Modell orientierte eigene Zivil-
luftfahrtbehtrde eingerichtet und die ver-
schiedenen Amter besetzt, Unsere herzli-
chen Gliickwiinsche gehen an Barry Ro-
binson, den Sckretiir der Luftfahrtabtei-
Iung der Transport Officers” Federation,
der zum Leiter der mit neon Mitgliedem
besetzten Behtirde emannt wurde.,
Michael Sacco wurde zum Nachfolger des
vor kurzem verstorbenen Frank Drozak als
Prisident der Seafarers’ International Union

of North America gew#hit, Wihrend Dro-
zaks Krankheit, die schlieBlich zu seinem
Tod fithrte, war Sacco als amtierender
Prisident titig gewesen. Sacco wurde
auBerdem zum Prisidenten der Schifffahrts-
sektion (MTD) des amerikanischen Ge-
werkschaftsdachverbandes AFL-CIO er-
nannt.

Mit Bedauern nahm die ITF im Juli zur
Kenntnis, daB die britische Regierung sich
entschlossen hat, auf die Nominierung des
filr Verkehr zustéindigen EG-Kommissars,
Stanley Clinton Davis, fiir eine zweite
vierjihrige Amtsperiode zu verzichten,
Diese Entscheidung ist offensichtlich eher
‘darauf zurfickzufiihren, daB der zweite
britische EG-Kommissar, Lord Cockfield,
abberufen werden sollte, als auf tatsiichli-
che Unzufriedenheit mit der Arbeit von
Clinton Davis, Traditionsgem#B wurde die
britische Labour-Party um Nominierung
eines Kandidaten gebeten, und der ehema-
lige Schottland-Minister Bruce Millan
wurde zum zweiten britischen Mitglied der
Kommission ernannt. Die Abberufung
Stanley Clinton Davis ist ¢in Schlag fiir die
ITF. Wie Harold Lewis feststellt: “Wir
haben einen engagierten Fiirsprecher fiir
die Arbeitnehmerrechte verloren.”

ITF-NACHRICHTEN JULI/AUGUST 1988, SEITE 19




LODESEALLE T

m%%m%m.mzms i ﬁt : |
Grosse Trauer UBer Top voN Mick Marriw, STELLVERTRETENDER Vons:rzennen DER

srarte

- Gerry Kiely, ehemaliger hoher Funktio-
nir der britischen Union of Shop, Distribu-
tive and Allied Workers (USDAW), ver-
* starbim Mai im Alter von 71 Jahren. Gerry
war fast 50 Jahre lang in verschiedenen
Funktionen fiir dic Gewerkschaften titig.
Fiir USDAW arbeitete er seit der Griin-
dung der Gewerkschaft kurz nach dem
Krieg. Seine letzte Funktion als National
Officeriibte er tiber 17 Jahre aus, Innerhalb
der ITF war er als Mitglied des Ausschus-
ses der Sektion Straflentransport aktiv und
fungierte viele Jahre lang als Laienrech-
nungspriifer, bevor er dieses Amt auf dem
ITF-Kongre8 in Madrid 1983 niederlegte.
Roger Wilkins, Stellvertretender Gene-
ralsekretiir der britischen Seeleutegewerk-
schaft NUS verstarb Ende Juni im Alter

vonnur 52 Jahren, Roger arbeitete elf Jahre

‘ lang auf den Fhren, bevor er Anfang der
6Qer Jahre als hauptamtticher NUS-Funk-

tion4r an Land ging. Der Stellvertretende

'ITE-Generalsekretir Ake Selander gab in

einer Beileidsbotschaft an die Gewerkschaft

seiner tief empfundenen Trauer (iber den -

vorzeitigen Tod" eines -so aufrichtigen
Mannes: Ausdruck, der sich zuotiefst fiir

seine Mitmenschen verantwortlich fihlte -

und auf dem Hohepunkt auf seiner gewerk-
schaftlichen Karriere stand.

Soeben erreicht uns die traurige Nachricht
vom Tode des Stellvertretenden Vorsit-
zenden der ITF-Sektion Zivilluftfahrt,
Mick Martin, am 16, August. Mick stand
alsfithrender Funktionfir der Ziviliuftfahrt-
abteilung der britischen Transport and
General Workers® Union in hohem Anse-
hen fiir seine langjihrigen, treuen Dienste

im Intcresseder Arbenmchmcr in der Zivil-
luftfabrt und im Sffentlichen Dienst.
Mick tibernahm das Amt des Stellvertre-
tenden Vorsitzenden der ITF-Sektion Zi-
villuftfahrt auf der - Scktionskonferenz
Zivilluftfahrt in Stockholm 1985. Er er-
freute sich groBer Belicbtheit und brachte
seine auBergewthnlichen Fihigkeiten in
die Arbeit der Sektion cin, Auf dem ITF-
KongreB in Luxemburg 1986 wurde er in
seinem Amt best4tigt.

Der Sekretiir der ITF-Sektion Zivilluft-
fahrt, Pio Albanesi, sagte zum Tode von
Mick Martin; “Wir werden Mick alle sehr
vermissen. Ich habe ihn seit langem ge-
kannt und ihn sehr geschitat. Ich bin zu-
tiefst betriibt dartiber, daB er auf unserer
Tagung in Teneriffa im September nicht
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IN KONTAKT BLEIBEN

In unserem fortgesetztem Bemiihen, die Qualitiit der ITF-Nachrichten zu verbessern, sind wir auf die Unterstiitzung der
uns angeschlossenen Gewerkschaften und geneigter Leser angewiesen, die uns hochaktuelle Informationen iiber die neuesten
Entwicklungen von Interesse fiir die Transportarbeiter auf der ganzen Welt zur Verfiigung stellen, Dank jiingster
Verbesserungen an unserem Electronic-Mail-System verfiigen wir nun iber eine einzigartige Telexleltung fiir die ITF-
Nachrichten. Alle Fernschreiben, die an die unten angegebene Telexnummer in Luxemburg gehen, werden direkt in das
Computersystem eingespeist, auf dem wir die ITF-Nachrichten produzieren, Fiir Leser, die sich noch nicht eines Electronic-
Mail-Systems bedienen, ist dies der schnellste und sicherste Weg, uns Artikel, Pressemitteilungen, Bestellungen von
Zusatzexemplaren, Stellungnahmen oder gar kritische Bemerkungen zu schicken, Warum probiert ihr’s nicht gleich aus?

MIT DEM HEISSEN TELEXDRAHT
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