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ITF-Sektionskonferenz der Hafenarbeiter:

GEMEINSAME AKTIONEN IM GEFAHR -
GUTTRANSPORT GEFORDERT

Gemeinsame Aktionen der ITE-Mitgliedsgewerkschaften aus den verschiedenen Sektionen
sind dringend notwendig, um den wachsenden Problemen der Transportarbeiter beim
Umgang mit Gefahrgiitern entgegenzuwirken. Dies war eine der wichtigsten SchluBfolge-
rungen der ITF-Sektionskonferenz der Hafenarbeiter, die am 30. und 31. Mai in Rotterdam
(Niederlande) stattfand. Auf der vom SektionsvorsitzendenJohn Connolly (TGWU, Gro8bri-
tannien) geleiteten Konferenz waren 74 Delegierte von 30 Hafenarbeitergewerkschaften aus
27 Lindern versammelt.

Wihrend sich italienische Hafenarbeiter in Genua weigerten, die Ladung aus Tausenden
undichter, mit verschiedenen giftigen Chemikalien gefiillten Tonnen des unter syrischer
Flagge fahrenden RoRo-Schiffes Zanoobia zu 16schen, das in einer mehr als einjihrigen
Odyssee von einem Hafen der Weltzum anderen gefahren war, gab die Sektionskonferenz der
wachsenden Besorgnis der Hafenarbeiter iiber den Mangel an Informationen iiber und
angemessenen Schutzvorkehrungen gegen viele der Giiter Ausdruck, mit denen sie tagtéglich
in Beriihrung kommen. Insbesondere die afrikanischen Delegierten zeigten sich dariiber
beunruhigt, dafl die Entwicklungslinder immer hiufiger als Abfallhalde fiir Substanzen
genutzt wiirden, die als zu gefihrlich fiir den Einsatz in Europa oder Nordamerika angesehen
werden. Es herrschte allgemeine Ubereinstimmung, daB der Einsatz von Containern zwar
einige Risiken verringert habe, es jedoch andererseits wesentlich erleichtert habe, unbekannte
und gefihrliche Giiterunerkanntins Land zu bringen. Da dieses Problem fiir die Beschiftigten
im Binnenverkehr und der Zivilluftfahrt von ebenso groBer Bedeutung ist wie fiir die Seeleute,
forderte die Konferenz die ITF auf, eine Sonderkonferenz tiber den Gefahrguttransport
einzuberufen, um die angeschlossenen Gewerkschaften liber bestehende nationale und
internationale Normen zu unterrichten und eine gemeinsame Politik zu erarbeiten.

Die zweitigige Sitzung im “De Beer”-Seeleutezentrum der ITF wurde vom Biirgermeister
der Stadt Rotterdam, Bram Peyper, erffnet. Er wies darauf hin, da8 der Dialog zwischen
Arbeitgebern und Gewerkschaften fortgesetzt werden miisse, wenn sich der technische
Wandel in der Hafenindustrie in humaner und sozial angemessener Weise vollziehen solle.
Ein weiterer Redner wihrend der Er6ffnungsveranstaltung war der Sekretéir der Hafenarbei-
tersektion der gastgebenden niederléndischen Gewerkschaft Vervoersbond FNV, Kees
Marges. Marges stellte drei “Thesen” zur Zukunft der Gewerkschaftshewegung vor, die er in
den Niederlanden bereits weitgehend bekanntgemacht hatte. In diesen Thesen, die auch vom
Biirgermeister der Stadt Rotterdam nachdriicklich unterstiitzt wurden, wird die Notwendig-
keit gréBerer Betriebsdemokratie sowie eine Umgestaltung der internationalen Titigkeit der
Gewerkschaftsbewegung hervorgehoben. Insbesondere die Gewerkschaften in den Lindern
der Europ#tischen Gemeinschaft, so Marges, miissen angesichts der Vollendung des Binnen-
marktes Ende 1992 die BeschluBfassungsmechanismen von der nationalen auf die internatio-
nale Ebene verlagern. '

Wihrend der Sitzung fand ein Erfahrungsaustausch unter den Delegierten iber die jiingsten
Entwicklungen in der Hafenindustrie statt. Wihrend in den europiischen Héfen in den ersten
sechs Monaten des Jahres 1988 nur eine relativ geringe Zahl von Arbeitskonflikten zu
verzeichnen war, hat sich die Situation in den Vereinigten Staaten rasch verschlechtert. Die
Arbeitgeber fijhren eine Kampagne zur Zerschlagung der Gewerkschaften, nehmen alte, nicht
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e Solidaritédt der Seel

Forts. von Seite 1
gewerkschaftlich organisierte Héfenim Siiden
des Landes wieder in Betrieb und provozie-
ren Streiks im Nordosten der USA. Die
Konferenz empfahl dem Fair-Practices-
AusschuB, seine 1987 verabschiedete Ent-
schlieBung, in der die Seeleutegewerkschaf-
ten den Hafenarbeitern ibre Solidaritiit zuge-
sichert hatten, noch einmal zu bekriftigen.
Aufgrund einer seit langem vorliegenden
Forderung der amerikanischen Hafenarbei-
tergewerkschaft International Longshore-
men’s Association beschlo8 die Konferenz
- dariiber hinaus,alljahrlich im Zusammenhang
mit der Sitzung des Fair-Practices-Ausschus-
ses einen Tag zur Verfiigung zu stellen, an
dem Seeleute- und Hafenarbeitergewerk-
schaften iiber ihre gemeinsamen Organisa-
tionsprobleme diskutieren und wirksamere
Solidarititsmafnahmen planen kénnen,

Die Sitzung verabschiedete den Text eines
Musterkollektivvertrages fiir Hafenarbeiter,
der trotz seines nicht rechtsverbindlichen
Charakters gewisse Mindestnormen mit welt-
weiter Giiltigkeit fiir die Arbeitsbedingungen

ALKOHOL UND DROGEN AM ARBEITSPLATZ

Alkohol-und Drogenmifbrauch fiihren welt-
weit die Liste der wichtigsten Todesursachen
an. Da fast alle vom Alkohol- und Drogen-
miBbrauch Betroffenen gleichzeitig auch
Arbeitnehmer sind, wird geschitzt, daf diese
beiden Ubel méglicherweise fiir jeden dritten
Arbeitsunfall sowie fiir den Verlust vieler
Tausend Arbeitsstunden in der Produktion
verantwortlich zu machen sind. Fiir die Trans-
portarbeiter ist dies ein besonders ernstes
Problem, da ihre Gesundheit und Arbeits-
tauglichkeit nicht nur fiir den Schutz ihres
eigenen Lebens, sondern auch des Lebens
von Fahrgisten, anderen StraBenverkehrsteil-
nehmern und der sie umgebende Offentlich-
keit von gréBter Bedeutung ist.

Nackte Statistiken sagen wenig iiber das
enorme menschliche Leiden des Alkohol-
oder Drogenabhingigen aus. Hiufig suchter
bei diesen Rauschmitteln Zuflucht vor den
hohen Anforderungen des modernen Lebens
und gerdt auf diese Weise in die Abhéngig-
keit,. Auch die Familien der Betroffenen
werden durch diese menschliche Tragtdie in
Mitleidenschaft gezogen. Die IAO hat dieses
emnste Problem erkannt und gemeinsam mit

festlegen soll. Der Vertrag, dem ausfiihrliche
Anmerkungen fiir die Verhandlungsfiihrer
beiliegen, befaBt sich mit Fragen wie Mit-
gliedschaft in einer Gewerkschaft, Anerken-
nung der Gewerkschaft, Einrichtungen fiir
gewerkschaftliche Vertrauensleute, Respek-
tierung von Streikposten, Beschéftigungssi-
cherheit, Lohngarantien, Aufstiegsmglich-
keiten und Ausbildung sowie Packen und
Entladen von Containern. Fiir bestimmte Ar-
beitsbedingungen legt er auf der Grundlage
von Daten, die der jihrlichen Ubersicht der
ITF entnommen sind, Mindestnormen fest.
Hierbei geht es um GrundlShne, Lohndiffe-
renzierungen, Zuschlige, Arbeitszeit,
Uberstunden, Schichtarbeit, Jahresurlaub,
Ruhestandsalter und -gelder, 4rztliche Be-
treuung, Krankengeld und Entschidigung bei
Arbeitsunfillen, die Einfijhrung neuer Tech-
nologien, Bereitstellung von Informationen
sowie Gesundheit und Sicherheitam Arbeits-
platz. Kopien des Vertrages werden allen
Hafenarbeitergewerkschaften zugestellt wer-
den, die sich ihrer dann bei Verhandlungen
ebenso wie in ihrer gewerkschaftlichen Bil-

+

der Weltgesundheitsorganisation (WHO) ein
Informationspaket mit dem  Titel
“Antworten auf Alkohol- wund
Drogenprobleme am Arbeitsplatz”
zusammengestellt, das allen, die am
Arbeitsplatz mitden Problemen des Alkohol-
und Drogenmifbrauchs in Beriihrung
kommen, eine umfassende und leicht
verwendbare Hilfe sein will. Finanzielle
Unterstiitzung fiir das Projekt gewdéhrte der
UN-Fonds fiir die Kontrolle des Drogenmif-
brauchs (UNFDAC).

Das Informationsmaterial ist in einen prak-
tischen tragbaren Plastikbehilter verpackt.
Dieser enthiilt ein komplettes audiovisuelles
Programm mit Dias und Tonbandkassette
sowie Aufkleber und ein Poster. Es gibt eine
Beschreibung verschiedener Probleme des
Drogenmif3brauchs und enthilt ein Modell-
programm mit wichtigen Anregungen fiir die
Aufstellung und Durchfiihrung eines wirksa-
men, an die speziellen Gegebenheiten des
Arbeitsplatzes angepaBten Programms. Das
Paket enthilt dariiber hinaus Richtlinien tiber
die Politik, ein Nachschlagewerk iiber beste-
hende Gesetze und Angaben iiber Einrich-

eute tut Not

_grofte Containerumschlagsunternehmen dei

dungsarbeit bedienen kénnen.

Die Sektionskonferenz verabschiedey
dartiber hinaus eine Reihe von ITF-Rich.
linien zur Definition der Begriffe Hafenarbei,
und Hafenarbeiter und fijhrte eine lebhaft;
Diskussion iiber die Wiedereinfiihrung dey
Gelegenheitsarbeit in vielen Hifen sowie die.
Auswirkungen des zunehmenden Einsatze
von selbstentladenden Massengutschiffenuni
die Ausfiihrung von Arbeiten im Bereich des
Frachtumschlages durch die Schiffsbesat
zungen auf das Beschiftigungsniveau in den
Hifen.

Die anwesenden Vertreter der Hafenarbel:
ter nutzten ihren Aufenthalt im gréBten Hafen
der Welt zu Diskussionen mit Basismitglie
dern der Hafenarbeitersektion des Vervoers:
bond FNV und nahmen als Géiste des Stadt
rats an einer Hafenrundfahrt teil. Zum
AbschluB der Hafenrundfahrt wurde daj

Welt, ECT (European Container Terminus)
besichtigt, das jéhrlich 1,7 Millionen TEU,
umschlégt.

tungen, von denen weitere Informationen z
beziehen sind.

Dasvollstiindige Set ist in englischer, fran
zésischer und spanischer Sprache erhiltlich
und kostet 250 Schweizer Franken (175 US
Dollar oder 110 Pfund) einschlieflich Porls
und Verpackung. Es kann unter folgendel
Adresse bestellt werden: IAO-Verdffentli
chungen, Internationales Arbeitsamt, CH-
1211 Genf 22,

Es kann auch vom ITF-Hauptbiiro ausge
liehen werden.

General Secretary: Harold Lewis

- Publications Officer: David Cockroft
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Dr. David aus der Haft entlassen

per malaysische Gewerkschaftsfiihrer V.
David ist wieder frei. Er wurde am 3. Juni
freigelassen, nachdem er aufgrund des be-
richtigten malaysischen Gesetzes zum
Schutze der inneren Sicherheit, das ldngere
Inhaftierung ohne Gerichtsverfahren zul4Bt,
etwas mehr als sieben Monate in einem Ge-
fangenenlager festgehalten worden war.

Wihrend seines Gefdngnisaufenthaltsnahm
sich Amnesty International seines Falles sowie
anderer, etwa zur gleichen Zeit verhafteter
Gewerkschafter und politischer Gefangener
anund koordinierte internationale Protestak-
tionen zu ihrer Unterstiitzung,

AufBitten des ITF-Generalsekretiirs Harold
Lewis schickten zahlreiche der ITF ange-
schlossene Gewerkschaften scharfe Protest-
noten gegen die fortgesetzte Inhaftierung Dr.
Davids und seiner Mitgefangenen an die
diplomatischen Vertretungen Malaysias in
ihren Léndern sowie an den malaysischen

' Premierminister Mahathir Mohammed, in
. denensie deren sofortige und bedingungslose
Freilassung forderten.

Sowohl die ITF als auch Menschenrechts-

organisationen wie Amnesty sind schon seit
{ langem tiber die Art und Weise beunruhigt,
- wie die malaysische Regierung mit Personen

umgeht, die sie als ihre politischen Gegner
betrachtet - ein Personenkreis, zu dem h#ufig
auch prominente Gewerkschaftsfithrer ge-
héren. Sie haben im Laufe der Jahre wieder-
holt auf die in Malaysia stattfindenden Men-
schenrechtsverletzungen hingewiesenund die
Aufhebung des Gesetzes gefordert, das die
Inhaftierung ohne Gerichtsverfahren ermdg-
licht.

Dr. David selbst kennt das Innere der ma-
laysischen Gefdngnisse und die Verhore,
denen man dort als sog. Gefahr fiir die natio-
nale Sicherheit ausgesetzt ist, zur Geniige.
Verschlimmert wurde seine Lage diesmal
jedoch durch die Tatsache, daB er wihrend
seiner Inhaftierung einen Herzinfarkt erlitt
und ins Krankenhaus gebracht wurde, wo er
mitHandschellen an sein Bett gefesselt wurde
- ein emptrender und zutiefst unmenschli-
cher Vorgang, der parlamentarische Anfra-
gen provozierte, den die malaysische Regie-
rung jedoch mit dem Hinweis in die Bedeu-
tungslosigkeit verwies, daB er im Rahmen
des Gesetzes durchaus zulissig sei!

Die ITF erfuhr von der Freilassung Dr.
Davids durch dessen Frau, die in den ver-
gangenen Monaten in engem Kontakt zu uns
stand, um uns (iber die Entwicklungen im
Falle ihres Ehemanns zu unterrichten.

Sie teilt uns jedoch mit, daB seine Bewe-
gungsfreiheit Einschrinkungen unterliegt. Er
darf wihrend der kommenden zwei Jahre die
Stadt Kuala Lumpur und den Vorort Petaling
Jaya nicht verlassen. Ihm wurde eine Aus-
gangssperre auferlegt, die es ihm untersagt,
zwischen 22,00 Uhr und 06.00 Uhr morgens
aus dem Haus zu gehen. Dartiber hinaus muf§
er sich jeden Monat bei der Polizei melden.
Ihm wurde mitgeteilt, daB er nicht ohné offi-
zielle Erlaubnis der Regierung ins Ausland
reisen darf,

Angesichts dieser erheblichen Beschréin-
kung seiner Bewegungsfreiheit ist klar, daf
esihm eine Riickkehr in sein normalesLeben
- beruftich wie privat - nicht mdglich sein
wird. Die ITF erneuert daher ihre Kampagne
und bittet die angeschlossenen Organisatio-
nen dringend, weiterhin Druck auf die Regie-
rung auszuiiben, bis er sich wieder vbllig frei
bewegen kann,

Unterdessen sprach der Generalsekretir den
ITF-Mitgliedsgewerkschaften seinen Dank
fiir ihre prompte Reaktion auf die Bitte um
Entsendung von Protestnoten an die
malaysischen Behorden aus und fiigte hinzu,
daB diese nachdriicklichen Proteste zweifellos
einen wichtigen Beitrag zur Freilassung Dr,
Davids geleistet haben.

Millionen beteiligen sich an Protesten in Siidafrika

» Die jlingste Phase der Kampagne der unab-
h4ngigen siidafrikanischen Gewerkschaften
| gegen die Pline der Regierung zur Einfiih-
rung neuer gesetzlicher Beschrinkungen ih-
rer Tihtigkeit begann mit einer nie vorher
dagewesenen Demonstration der Solidaritit
von seiten der organisierten Arbeitnehmer,

Der Sonderkongre des siidafrikanischen
Gewerkschaftsdachverbandes  COSATU
(siehe ITF-Nachrichten Mai 1988) hatte im
Mai zu drei landesweiten Protesttagen gegen
die vor kurzem von der Regierung verhiing-
ten Verbote und die neuen Arbeitsgesetze,
die gegenwirtig im Parlament beraten wer-
den, zu verstirkten Demonstrationen in den
Betrieben gegen diesen Gesetzentwurf und
wr Einberufung einer Konferenz der “breiten
Front” aller Anti-Apartheidgruppierungen
aufgerufen,

Selbst aktive Apartheidgegner zeigten sich
iiberrascht von der enormen Unterstiitzung
fiir das 3tiigige Fernbleiben von der Arbeitam
6.,7.und 8. Juni. Die Regierung wie auch die
Arbeitgeberorganisationen miissen nun wohl
Lhre Haltung gegeniiber COSATU iiberden-

en,

Im Laufe der drei Tage, iiber die sich diese
auch vom kleineren Gewerkschaftsdachver-
band NACTU unterstiitzte Aktion hinzog,
blieben zwischen 2,5 und 3 Millionen Arbeit-

nehmer ihrem Arbeitsplatz fern.

Die unabh#ingige Labour Monitoring Group
berichtete, daB am ersten Tag 85 Prozent der
Arbeitnehmer streikten. Selbst am zweiten
und dritten Tag lag die Beteiligung mit 78
bzw. 72 Prozent noch beeindruckend hoch.

Im Vergleich zu dem letzten Fernbleiben
von der Arbeit aus Protest gegen die Wahlen
im vergangenen Mai, zu denen nur die weifle
Bevdlkerung zugelassen war, hatte sich die
Unterstiitzung damit um unglaubliche 200
Prozent gesteigert.

Ein Vertreter der Arbeitgeberorganisation
Assocom schitzte die Kosten des Streiks auf
“etwa 500 Millionen Rand.”

Die Aktion war nach den Worten des
COSATU-Generalsekretirs Jay Naidoo eine
“friedliche und rechtm#Bige MaBnahme, und
daseinzige unszur Verfiigung stehende Mittel,
wie unsere Mitglieder auf ihre Unzufrieden-
heit aufmerksam machen kénnen.”

Es kam nur zu einigen wenigen gewalttiti-
gen Zwischenfillen, die von Mitgliedern der
sich auf Stammesstrukturen stiitzenden
Inkatha-Bewegung des Hiuptlings Buthelezi
provoziert worden waren (die damit erneut
ihren Wert fiir das siidafrikanische Regime
demonstrierten), im groBen und ganzen gab
es jedoch withrend des Fernbleibens von der
Arbeit keine gréBeren Zusammenstée.

Der Umfang der Unterstiitzung fiir diese
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3t4gige Aktion ist von der siidafrikanischen
Regierung ganz offensichtlich zur Kenntnis
genommen worden. In einem beispiellosen
Schritt erklirte sich der siidafrikanische
Arbeitsminister Du Plessis bereit, mit
COSATU “zu Diskussionen iiber die Aus-
wirkungen des Anderungsgesetzes zum Ar-
beitsgesetz und mdgliche Anderungen an
einigen darin enthaltenen Klauseln” zusam-
menzukommen,

Dieses Angebot von seiten eines Regimes,
das fiir seine Unnachgiebigkeit und fehlende
KompromiBbereitschaft nur zu bekannt ist,
scheint darauf hinzudeuten, daB die stidafri-
kanische Regierung langsam aber sicher die
Notwendigkeit von Gespriichen mit den un-
abhingigen Gewerkschaften einsieht.

Auch den Arbeitgebern, die den Gesetzent-
wurf urspriinglich unterstiitzten, kommen
inzwischen Bedenken, Es fanden Gespriche
zwischen Arbeitgebervertretern und
COSATU statt, und die Mdglichkeit einer
gemeinsamen Anrufung der Schlichtung
scheint sich abzuzeichnen.

Naidoo erklirte, ddf COSATU immer zu
Verhandlungen mit Arbeitgebern und Regie-
rung bereit sei, zunéchst aber die Aufhebung
des Anderungsgesetzes zum Arbeitsgesetz
fordere. COSATU regte auferdem eine Be-
teiligung der Internationalen Arbeitsorgani-
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Riickschlag flir schweizerische Verkehrspolitik

. Einen schweren Ritckschlag erlitten die Plane
fiir eine Wiederbelebung des ¢ffentlichen
Verkehrs in der Schweiz, als die Bevélkerung
dortin einem am 12, Juni abgehaltenen Refe-
- rendum die Vorschlige der Regierung fiir

eine landesweit koordinierte Verkehrspolitik
ablehnte,

Die Regierung wollte das derzeitige
System abschaffen, in dessen Rahmen sich
die Behérden des Bundes und der Kantone
sowie staatliche und private Unternchmen
die Verantwortung fiir das Verkehrswesen
teilen.' Sie begriindete dies damit, daf das
bestehende System einerseits kostentreibend
und andererseits den langfristigen Verkehrs-
bediirfnissen des Landes nicht angemessen
. sel.

Wire der Plan genehmigt worden, hitte die
Regierung - mit finanzieller Unterstiitzung
der EG - mit den Arbeiten am Bau einer
transalpinen Bahnverbindung zwischen der
Bundesrepublik Deuntschland und Italien, zu
der auch ein neuer Eisenbahntunnel gehort,
begonnen, Schwere Lkws wiren dann fiir den
Transit durch die Schweiz auf Eisenbahn-
waggons verladen worden.

Das Programm wurde als notwendig ange-
sehen, um sich den Forderungen der Gemein-
schaftslinder nach einer neuen Nord-Siid-
Verbindung fiir den transalpinen Transitver-
kehr auf der Stralle durch die Schweiz zu
entziehen,

Bisher ist es der Schweiz gelungen, aus
umweltpolitischen Uberlegungen an ihrer

Gewichtsbegrenzung von 28 Tonnen fiir Lkws |

festzuhalten. Dies wird jedoch in Zukunft
durch das Ergebnis des Referendums wesent-
lich erschwert. Das Schreckgespenst der tiber
die schweizerischen StraBen donnernden 40-
Tonner kénnte nun bald Wirklichkeit wer-
den.

Das Ergebnis - mehr als 54 Prozent der
Bevolkerung sprachen sich gegen den Plan

aus - illustriert wahrscheinlich eher den !

Wunsch der Schweizer nach lokaler Unab-
hiingigkeit als eine generelle Ablehnung der
Verkehrspolitik, doch es war natiirlich ent-
thuschend fiir die Transportarbeitergewerk-
schaften, die sich nachdrticklich fiir ein posi-
tives Votum eingesetzt hatten.

... drastische Einschrdnkung der Pressefreiheit
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sation (IAQ) an einem Schlichtungsverfah-
ren an.

Die Regierung scheint allerdings noch
immer mehr auf Unterdriickung als auf Ver-
mittlung zu setzen. Zwei Tage nach Beendi-
gung des Fernbleibens von den Arbeitsplt-
zen gab sie die Verldngerung des Ausnahme-
zustandes um weitere 12 Monate bekannt und
verfligte die weitreichendste Pressezensur,
die es bisher in dem Apartheidstaat gab.,

Aufgrund der neuen Beschrénkungen ist es
den Medien ab jetzt untersagt, Mitglieder des
Afrikanischen Nationalkongresses, der Ver-
einigten Demokratischen Frontund 17 weite-
rer verbotener Anti-Apartheidorganisationen
zu zitieren, Bisher war es lediglich verboten,
bestimmte namentlich genannte Einzelperso-
nen zu zitieren, die von dem Regime mit
einem “Bann” belegt waren. Auch die Be-
richterstattung iber oder der Druck von
Boykottaufrufen fiir die Kommunalwahlen,
die spéter im Jahr in den schwarzen Town-

ships stattfinden sollen, ist illegal. Dariiber
hinaus wurde praktisch ein “Lizenzierungs-
system” fiir Journalisten, freie Mitarbeiter
und Presseagenturen, die fiir auslindische
Medien arbeiten, eingefithrt. Unter An-
drohung einer 10jihrigen Haftstrafe sind Jour-
nalisten nun gezwungen, sich bei den
Behorden registrieren zu lassen, die die Voll-
macht haben, alle Artikel vor Weitergabe an
die Auftraggeber einzusehen,

Millionen von Siidafrikanern nahmen auch
an einem weiteren erfolgreichen Fernbleiben
vom Arbeitsplatz am 16. Juni - dem “Soweto-
Tag” - teil, dem Jahrestag des Aufstandes in
Soweto 1976, der durch den Versuch der
Regierung ausgeldst wurde, Afrikaans als
Lehrsprache in den Schulen einzufiihren.

*Die stidafrikanischen Gerichte haben die
Forderung nach Wiederaufnahme des Ver-
fahrens gegen die sogenannten “Sechs von
Sharpeville” zuriickgewiesen. Die Sechs
waren zum Tode verurteilt worden, weil sie

“gemeinsame Sache” mit einer Menschen-
menge gemacht hatten, die einen schwarzen
Biirgermeister einer Schwarzensiedlung
ermordet hatte (wenngleich ihnen keine Ver-
antwortlichkeit dafiir zugesprochen wurde),
Der Vollzug der Todesstrafen war bis zur
Entscheidung iiber die Wiederanfnahme des
Verfahrens ausgesetzt worden, die mit der
Begriindung beantragt wurde, dafl Beweise
fiir die Einschiichterung von Zeugen und
meineidliche Aussagen vorlagen. Nach Ab-
lehnung des Antrages auf Wiederaufnahme
des Verfahrens wurde der Vollzug der Todes-
strafe noch einmal bis zum 19. Juli ausge-
setzt, um den Verurteilten eine weitere Mog-
lichkeit zu einem Gnadengesuch zu geben.
Die ITF appelliert zusammen mit dem IBFG
an alle angeschlossenen Gewerkschaften, in
Botschaften an den siidafrikanischen Staats-

prisidenten Botha um Gnade fiir die Ange- |

klagten zu bitten und eine Aufhebung der

Entscheidung gegen die Wiederaufnahme des |

Verfahrens zu fordern.

D

Plantagenarbeiter wéhlen neuen Présidenten und Generalsekretér

Die Internationale Féderation der Plantagen-
und Landarbeiter und verwandter Berufsgrup-
pen (IFPAAW) wihlteim vergangenen Monat
auf ihrem VI, Weltkongref in Lausanne
(Schweiz) zwei neue Spitzenfunktionire, Es
handelt sich dabei um P, P, Narayanan, der
ins Amt des Prisidenten gew#hlt wurde, und
Borje Svensson, den neuen Generalsekretir.

Narayanan wird seine neuen Amtspflich-
ten mit denen des Prisidenten des IBFG, ein
Amt, in dem erin Melbourne bestitigt wurde,

und seinen Aufgaben als Generalsekretir der
Nationalen Plantagenarbeitergewerkschaft
von Malaysia, einem Posten, den er seit Mitte
der 50er Jahre innehat, verbinden.

Svensson {ibernimmt seine neue TAtigkeit
nach sechs Jahren im Amt des IFPAAW-
Prisidenten. Seit 1973 ist er Prisident der
Schwedischen Landarbeitergewerkschaft
SLF, der schwedischen Mitgliedsgewerk-
schaft der IFPAAW, Er iibernimmt das Amt
vom amtierenden Generalsekretir
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Dennis F. Hodsdon, der die Aufgabe nach |

dem Tod des vorherigen IFPAAW-General-
sekretirs José Vargas tibernommen hatte.
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Rudi Schifer, stellvertretender Vorsitzen-
der der Gewerkschaft der FEisenbahner
Deutschlands (GAED), wurde in den Verwal-

tungsrat der Deutschen Bundesbahn (DB)

berufen.
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US-Eisenbahnen:

Das 225.000 Kilometer lange, nicht mehr
ganz neue Eisenbahnsystem der Vereinigten
Staaten weist alle Anzeichen von Uberalte-
nng und Vernachldssigung auf, Tag fiir Tag
werden defekte Ziige iiber vernachlissigte
Gleise geschickt.

DieLokfiihrer auf diesen Ziigen haben lange
Arbeitszeiten, sind stindig erschopft, und ihr
Privatleben wird schwerwiegend beeintrich-
tigt durch Dienstpldne, nach denen sie ganz
kurzfristig zur Arbeit abberufen werden
kénnen und die sie zwingen, Nichte aufier
Haus zu verbringen.

Angesichts des ramponierten Zustands der

- Eisenbahnstrecken kannes nichtiiberraschen,
daB die Zahl der t8dlich verungliickten Perso-
nén ebenso wie die Zahl der Unfille selbst
stark gestiegen ist. Offiziellen Regierungsan-
gaben zufolge ereigneten sich im vergange-
nen Jahr mehr als 2.500 Eisenbahnungliicke,
bei denen 35 Personen getdtet wurden (fast
dreimal soviel wie im Jahr zuvor),

Noch beunruhigender ist jedoch die Tat-
sache, dal bei einigen dieser Ungliicke gif-
tige Chemikalien und Gase - die immer h#u-
figer per Bahn transportiert werden, hiufig
quer durch gréBere Ballungsgebiete - freige-
setzt wurden und so eine erhebliche Be-
drohung der offentlichen Sicherheit
darstellten. Ein Gewerkschaftsfunktionir gab
dazu den zynischen Kommentar: “Wir sind
nur eine Entgleisung entfernt von einer
Tragtdie wie Bhopal.”

Obwohl alle diese Faktoren zusammenge-
nommen begriindeten Anla8 zur Besorgnis
geben, wird nur wenig fiir eine Verbesserung
des Sicherheitsstandards getan. Die fiir die
Sicherheit zustindigen Bundesbehtrden sind
untereinander zerstritten und machen jede
wirksame Ldsung unméglich, wihrend die
Politiker nur wenig Bereitschaft zeigen, den
Bahnen die von ihnen so dringend ben6tigten
staatlichen Subventionen zukommen zu las-
sen. Unterdessen verschlechtert sich die Lage
immer weiter.

Dies sind die alarmierenden Ergebnisse
einer iiber vier Monate hinweg von einem
Journalistenteam der amerikanischen
Tageszeitung The Detroit News durchgefiihr-
ten sorgfdltigen Untersuchung, in deren
Rahmen sie mit Managementvertreter der
tinzelnen Bahnunternehmen, mit fiir die
Bahnen zustindigen Beamten der Bundes-
staaten und der Bundesregierung, Lokfiih-
rem und Inspektoren sprachen, Unfallberich-
e auswerteten und selber Bahnreisen unter-
nahmen, um mit eigenen Augen den Zustand
der Lokomotiven, Gleise und Strecken zu
begutachten.

Ihre Berichte, die in einer Artikelserie unter
der Uberschrift Amerikas Eisenbahnen: Auf
dem Weg ins Ungliick vertffentlicht wurden,
geben eine recht beunruhigende Lektiire fiir

rheit

Zugreisende und die allgemeine Offentlich-
keit ab.

Alle befragten Lokfithrer hatten mehr oder
weniger das gleiche zu sagen. Insbesondere
kritisierten sie das “Abrufsystem”, das sie
zwingt, neben dem Telefon zu sitzen, immer
bereit, sich ganz kurzfristig zur Arbeit zu
melden, und bedeutet, daB} sie niemals nach
einem regelmiBigen Dienstplan arbeiten.

Ihr Arbeitsumfeld, so erklirten sie, lasse
viel zu wiinschen librig. Die Fiihrerstinde
seien laut, zugig und unbequem, die Wind-
schutzscheiben zerkratzt, wodurch esunmég-
lich sei, die Gleise klar zu erkennen, der
‘Wartungszustand der Ziige selbst sei eben-
falls hiufig schlecht. Defekte Tachometer
und Scheinwerfer, nicht funktionierende
Hupen und Signalwarnsysteme in den Fiih-
rerstinden sowie nicht befestigte Lukendeckel
auf Tankwaggons fiir gefahrliche Substanzen
seien nichts Ungewdthnliches,

Die Lokfithrer erklirten, daB sie sich nur
selten iiber den schlechten Zustand der Ziige
beschwerten, da dies zu einem negativen
Vermerk in den Personalakten fiihre, oder sie
lediglich angewiesen wiirden, trotzdem los-
zufahren,

Ganz generell berichteten sie, daf eine
Person viele Stunden lang alleine im Fiihrer-
stand verbringe und wihrend dieser Zeit stin-
dig die Fahrtgeschwindigkeit indern und eine
grofle Zahl von Signalen iiberwachen miisse,
die hdufig nicht ordnungsgem#8 funktionier-

ssigt

ten. Ein Lokfiihrer erzdhlte von langen Fahr-
ten, auf denen er sich Wasser ins Gesicht
gieBen muBte, um nicht einzuschlafen - und
mit dhnlichen Methoden halten sich zweifel-
los auch viele andere Lokfiihrer wach. .

Die Reporter erklérten, daf es viele Griinde
fiir diesen armseligen Zustand des riesigen,
aber wenig genutzten amerikanischen Eisen-
bahnsystems gibt, nicht zuletzt die Haltung
der einzelnen Eisenbahnunternehmen in Si-
cherheitsfragen, die hiufig AnlaB zur Klage
gebe.

Die Ziige werden vor Fahrtbeginn inspi-
ziert, diirfen jedoch trotz defekter Bremsen
ihre Reise antreten - sogar bei den groBen
Unternehmen ist dies {iblich.

Ein weiterer, die Sicherheit beeintrichti-
gender Faktor, so heilt es, ist die starke
Zunahme von Kurzstreckenbahnen, ehemals
unrentable Teilstiicke Lingerer Strecken. Die
neuen Betreiber dieser Strecken verfiigen iiber
wenig Erfahrung im Eisenbahnsektor, und
die hohen Kosten der Ubernahme dieser Strek-
ken fithren dazu, dafl nicht genug Geld fiir
Wartungsarbeiten und angemessene Sicher-
heitsausriistungen librigbleibt,

Zwar gibt es aul Bundesebene Mechanis-
men fiir die Uberwachung der Sicherheit,
doch die Reporter kritisierten ein System, bei
dem die Uberwachung gréfitenteils den Un-
ternehmen selbst iiberlassen bleibt. Die Bufi-
gelder sind h#ufig licherlich und wirksame
Sanktionen mehr oder weniger unbekannt.

Wie zu erwarten verabschiedeten die EG-Verkehrsminister am 20, Juni in Luxemburg ein
MaBnahmenpaket zur Schaffung eines gemeinsamen europiischen Marktes fiir den Strafien-
giiterverkehr ab 1. Januar 1993. Der bundesdeutsche Verkehrsminister Jitrgen Warnke gab
widerwillig den Widerstand seiner Regierung gegen die Umsetzung des Planes auf, der fiir
die nichsten zwei Jahre eine massive Anhebung der Quoten im Strafiengiiterverkehr und ihre
villige Abschaffung am Jahresende 1992 ohne gleichzeitige Harmonisierung der Sozialvor-
schriften vorsieht.

Die einzige Hiirde, die nun noch zu iiberwinden ist, ist die Erarbeitung einer einheitlichen
europdischen Lizenz fur die StraBentransportunternehmen, die es den Unternehmen erlauben
wird, ihre Dienstleistungen iiberall in der Gemeinschaft anzubieten, solange sie den Nach-
weis fiir ibre finanzielle Bonitit erbringen kénnen.

Miide Lkw-Fahrerinder EG haben allen Grund, den EG-Kommissaren dankbar zu sein, wenn
ein von diesen den Verkehrsministern der Gemeinschaft auf einer Routinesitzung im
vergangenen Monat vorgelegter Vorschlag in die Praxis umgesetzt wird.

Die Kommissare schlagen die Verldngerung der zuliissigen Gesamtlidnge von Sattel-
schleppziigen um einen Meter auf 16,5 Meter vor, um Raum fiir eine angemessene Schiaf-
kabine fiir den Fahrer zu schaffen. Augenblicklich miissen sie h#ufig in den #uBerst beengten
Verhdltnissen der Dachschlafkabinen iibernachten - dies ist nicht nur unbequem fiir den
Fahrer, der sich wihrend seines wohlverdienten Schiafes erholen will, soridern steht auch im
Widerspruch zu allen Sicherheitsiiberlegungen. Wenn die neuen Vorschriften Zustimmung
finden, kénnten sie bis Sommer n#chsten Jahres in Kraft treten.
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- UTA-Chef Lapautre in Lorenzos FuBstapfen

René Lapautre, Chef der franz8sischen Flug-
gesellschaft UTA, hat sich offensichtlich
vorgenommen, der Frank Lorenzo - Feind der
Gewerkschaften und “Pate” der US-Zivil-
luftfahrt, der sich auf Kosten seiner Beschif-
tigteni ein riesiges Luftfahrtimperium zuge-
legt hat - Europas zu werden,

Es ist ihm bereits gelungen, zum unbe-
liebtesten Arbeitgeber Frankreichs zu wer-
den, und er richtet sein Augenmerk jetzt auf
die weiteren europiischen Horizonte, diesich
mit der Liberalisierung der Zivilluftfahrt in
der Europiischen Gemeinschaft erffnen.

Lapautre ist derzeit in eine bittere Ausein-
andersetzung mit den Gewerkschaften des
UTA-Personals verwickelt: vorallemmitden
derITF angeschlossenen Gewerkschaften des
Kabinenpersonals (SNPNC), der Fluginge-
nieure (SNOMAC) und der Flugpiloten
(SNPL). Bislang flihrten sie im Mai und Juni
Streikaktionen von insgesamt achttﬁgxger
Dauer gegen UTA durch, und dies ist nach

Angaben der Gewerkschaften erst der An-
fang,

Ig(urz gesagt versucht Lapautre, seinen
Beschiftigten das Geld abzupressen, das er
braucht, um seine Geschifte auszuweiten und
seine Gewinne zu erhéhen. Er fordert héhere
Produktivitit und Lohnkiirzungen von bis zu
50 %, wihrend er gleichzeitig Personal ent-
146t.

‘Wenn all dies in den Ohren der Anhinger
von Lorenzo, tiber dessen Angriffe auf Lshne
und Arbeitsbedingungen bei Continental und
Eastern wir regelmiBig in den ITF-Nach-
richten berichten, vertraut klingt, so handelt
es sich bei einer weiteren von Lapautre ange-
wandten Taktik praktisch um das genaue
Abbild einer Strategie aus Lorenzos Lehr-
buch: Ergriindete eine Charterfluggesellschaft
(Aeromaritime) als Tochtergesellschaft, die
ohne gewerkschaftlich ausgehandelte Be-
schiftigungsvertriige niedrigere Lhne und
schlechtere Arbeitsbedingungen bietet, und
ist augenblicklich dabei, die Thtigkeit der

UTA auf diese Tochtergesellschaft zu tiber.
tragen.

Als Reaktion auf deren Weigerung, die
Lohnkiirzungen und Verschlechterungen der
Arbeitsbedingungen hinzunehmen, teilt
Lapautre den Gewerkschaften inzwischen mit
daf eralle im Laufe der vergangenen 25.Jahr
unterzeichneten Xollektivvertrige alsnull und
nichtig ansieht.

Der Generalsekretir der SNPNC, Michel
Abraham, erkldrte wihrend des jiingsten
4t4gigen Streiks Anfang Juni: “Wir werden
nicht aufgeben ...

Diese wiederholten harten Schiige haben
die Arbeitnehmer nur in ihrer Entschlossen::
heit bestéirkt, um die Erhaltung ihrer Rechtef
zu kiimpfen”, sagte er.

Lapautre lchnt alle Verhandlungen mit den
Gewerkschaften ab, und weitere Streikmaf-
nahmen, die dann auch die in Tahiti und,
Noumea beschiftigten Mitglieder des Perso!
nals (die sich Forderungen nach noch gréfe.
ren Lohnkiirzungen gegeniibersehen) ein-
schlieflen, sind zu erwarten. %

Eastern wird weiter uberwacht;

Das US-Verkehrsministerium hat seine bis-
her beispiellose einmonatige Uberpriifung der
Betriebsbedingungen bei den beiden Toch-
terunternehmen von Texas Air, Eastern und
Continental, abgeschlossen (vergl. ITF-
Nachrichten Mai 1988),

Das Verkehrsministerium kam zu dem
SchluB, daB MaBnahmen gegen den Chef von
Texas Air, Frank Lorenzo, nicht zu rechtfer-
tigen' seien. Es gab jedoch seiner tiefen Be-
sorgnis iiber die Situation bei Eastern Aus-
druck, wo die Gewerkschaften seit der Uber-
nahme des Unternehmens durch Lorenzo vor
fast zwei Jahren einen heftigen und immer
erbitterteren Kampf gegen ihren Chef fithren,
der ifln vergangenen Monat mit dem Einrei-
chen‘einer Klage gegen die Gewerkschaften
bei Eastern miteinem Streitwert von 1,5 Mrd.
US-Dollar einen neuen Hhepunkt fand,

Aus der Befiirchtung, daBl die tiefsitzende
Unruhe unter den Beschéftigten bei Eastern
auf Dauer ernste Auswirkungen auf die Si-
cherheit der Fluggiste haben kénnte, bat der
Verkehrsminister den ehemaligen Arbeits-
minister William Brock, als Sonderschlichter
titig-zu werden - ein willkommener Schritt,
der mdglicherweise dazu beitragen kann, den
Konflikt mit der Unternehmensleitung von
Eastern etwas abzukiihlen.

Da Lorenzo jedoch wild entschlossen
scheint, die Arbeitsbedingungen bei Eastern
auf das Niveau des nicht gewerkschaftlich
organisierten Konkurrenzunternehmens
Continental abzusenken, diirfte Brock seine

Aufgabe sicherlich schwerfallen.

Allerdings ist Lorenzo noch nicht ganz aus
dem Schneider, auch wenn das Verkehrsmi-
nisterium mit seiner Entscheidung seinem
Luftfahrtimperium praktisch ein Unbedenk-
lichkeitszeugnis ausgestellt hat, Beamte aus
dem Verkehrsministerium wurden aufgefor-
dert, die Titigkeit der ganzen Gruppe in
Zukunft besonders aufmerksam zu beobach-
ten,

Unterdessen muBten die Gewerkschaften
bei Eastern eine weitere Niederlage in ihrem
Kampf gegen den Verkauf des profitablen
Lufttaxidienstes zwischen New York und
Washington durch Lorenzo hinnehmen. Am
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7. Juni hob das Bundesberufungsgericht cmc}"
einstweilige Verfiigung auf, die dem Unter-
nehmen den Verkauf des Lufttaxidienstes an
der Ostkiiste an eine neugegriindete Tochter.
gesellschaft von Texas Air untersagte (siehe:
ITF-Nachrichten Mirz/April 1988). Begriin:
det wurde diese Entscheidung damit, daB der
vorsitzende Richter nicht alle Tatsachen i,
ausreichendem MaBe beriicksichtigt habe.
Als nichster Schritt muB nun festgestelll
werden, ob eine gesonderte Verfiigung gegen
den Verkauf des Lufttaxidienstes zuliissigist.
Auch der IAM wurden zehn Tage Zeit gege-
ben, um sichum die Verhingung einer erneu-
ten einstweiligen Verfilgung zu bemiihen, -
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Air Nauru entléBt streikende

Der inzwischen seit drei Wochen andauernde
Streik der Flugpiloten bei Air Nauru, mitdem
sie die Anerkennung ihrer Gewerkschaft
durchsetzen wollten, erreichte am 13, Juni
einen vorliufigen Hohepunkt, als die Regie-
rung allen 17 im Ausstand befindlichen Pilo-
ten die Kiindigung schickte.

Seit Beginn des Streiks am 24, Mai (wir
berichteten dariiber in der letzten Ausgabe
der ITF-Nachrichten) war die kleine Insel-
republik Nauru im Pazifik praktisch von der
Aufenwelt abgeschnitten - neben privaten
Luftverbindungen sind lange Seestrecken die
ginzige Verbindung mit der ibrigen Welt.

Wihrend der gesamten Dauer des Streiks
weigérte sich die Regierung trotz groBzligi-
ger Verstindigungsgesten von seiten der Pi-
Joten, ihre Haltung zu 4ndern. Sie war weder
dazu, bereit, irgendeine Gewerkschaft oder
einen Verband, der die Interessen der Piloten
vertritt, anzuerkennen noch den Sekretir der
Gewerkschaft, Flugkapitin Reid, dessen
Entlassung der eigentliche -Ausldser des
Streiks war, wiedereinzustellen, Ihr einziges
Angebot an die Piloten bestand in einer Zu-
sammenkunft mit dem Minister unter der
Bedingung, daB der normale Dienst zuvor
wiederaufgenommen werde.

Nachdem dieser Versuch der Einschiichte~
rung der Piloten fehlgeschlagen war, wurden
sie angewiesen, am 13. Juni zu einer Sitzung
mit dem Leiter der Fluggesellschaft zu er-
scheinen. Er erklirte, daf die zu jenem Zeit-
punkt in Melbourne befindlichen Air-Nauru-
Piloten mit einem Regierungsflugzeug zur
Sitzung gebracht werden sollten. Ihre Weige-
rung, dieser “Einladung” der Regierung zu
folgen, fiel zeitlich genau mit der Massen-
entlassung der Piloten zusammen.

Versuche der Gewerkschaft, mit Hilfe des
Vertreters der Internationalen Féderation der
Flugpilotenvereinigungen (IFALPA) in Au-
stralien am 8. Juni eine Sitzung im Nauru-
Haus in Melbourne zu organisieren, scheiter-
ten an der aus Nauru an den Generalkonsul
ergangenen Anweisung, die Gewerkschafts-
vertreter nicht zu empfangen.

Im Rahmen ihrer Bemiihungen, vor Ort die
Unterstiitzung der Offentlichkeit fiir ihren
Streik zu gewinnen, stellten die Mitglieder
der Gewerkschaftam 14. Juni vordem Nauru-
Haus Streikposten mit Plakaten auf, die auf
den Mangel an Arbeitnehmerrechten auf
Naury und die unsicheren Bedingungen auf
Naurus Flughafen hinwiesen (offensichtlich
verfilgt der Flughafen nicht iiber eine ord-
nungsgem#4Be Umziunung, und die Inselbe-
wohner verirren sich des 6fteren auf die Start-
und Landebahnen).

Am gleichen Tag versuchte der Gewerk-
schaftsvorsitzende, Flugkapitin Barry Tate,
zusainmen mit Kollegen Konsulatsangehdri-
gen éinen Brief zu dberreichen, in dem sie
ihrer Bereitschaft zu einer Zusammenkunft
mit Vertretern der Regierung von Nauru “an
Jedem Ort” Ausdruck gaben, falls die Regie-
rung bereit sei, die Pilotenvereinigung for-

mell anzuerkennen. (Die Kiindigungen er-
reichten sie erst zwei Tage spiter, obwohl sie
zu diesem Zeitpunkt bereits rechtskriftig
waren.)

Wihrend des Streiks hatten sich die Piloten
nachdriicklich um intemnationale Unterstiit-
zung fiir ihre Aktionen bemiiht. Schon lange
vor Beginn des Streiks standen sie in regel-
miBigem Kontakt mit der ITF und der
IFALPA, die sie iiber ihren Kampf um Aner-
kennung der Gewerkschaftund Erfiillungihrer
Lohnforderungen (seit 1981 hatten sie keine
Gehaltserhthung bekommen) auf dem lau-
fenden hielten und um internationale Unter-
stiitzungsmaBnahmen baten.

Die der ITF angeschlossenen Gewerkschaf-
ten der Zivilluftfahrt gew#hrten den streiken-
den Piloten wertvolle Unterstiitzung und
Solidarititsbezeugungen, In Melbourne boy-
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loten

kottierten die australischen Gewerkschaften
des Bodenpersonals eine dort aufgrund des
Streiks festsitzende Maschine; in Neuseeland
wurde der Abflug von Maschinen der Air
Nauru durch gewerkschaftliche Aktionen
verzégert und sie erhielten lediglich ein
Zeugnis fiir den nichtkommerziellen Einsatz,
wenn sie schlieBlich den Flughafen verlassen
konnten, .
Nach unseren jiingsten Informationen
bemiiht sich die Regierung von Nauru inzwi-
schen, als Ersatz Piloten von Gulf Air und
nicht gewerkschaftlich organisierte Piloten
aus Indien einzustellen, Die ITF gibt dieser
winzigen neugegriindeten Zivilluftfahrtge-
werkschaft in enger Abstimmung mit der
IFALPA auch weiterhin jede mdgliche Un-
terstiitzung in ihrem Kampf gegen eine ge-
werkschaftsfeindliche Regierung.

ENTREGULIERUNG

FUR KONKURS VERANTWORTLICH

Einen Meilenstein in der Rechtsgeschichte
stellt der Urteilsspruch eines US-amerikani-
schenRichters dar, der erstmalig die Entregu-
lierung als Grund fiir den Konkurs einer Flug-
gesellschaft - Braniff International Airways -
ansah.

Das Urteil, das im vergangenen Monat auf
den Tag genau sechs Jahre nach dem Konkurs
erging, ist insofern von Bedeutung, als es
endlich den Weg freimacht fiir angemessene
finanzielle Entschidigung fiir Tausende ehe-
maliger Mitarbeiter des Unternehmens, diein
den 21 Monaten vor dem Zusammenbruch
der Fluggesellschaft im Mai 1982 ihren Ar-
beitsplatz verloren hatten.

In einem umfassenden, 126 Seiten starken
Unteil stellte Verwaltungsrichter im Verkehrs-
ministerium, Ronny A. Yoder, fest, daf die
im Rahmen des Entregulierungsgesetzes von
1978 in Kraft getretenen gefinderten Bestim-
mungen die “Hauptursache” fiir den Zusam-
menbruch von Braniff waren und andere in
Betracht kommende Ursachen “wenn (iber-
haupt, nur voriibergehend eine Rolle spiel-
ten”,

Nachdem nun die schwere Hiirde des Nach-
weises eines grundsiitzlichen Zusammen-
hangs zwischen Entregulierung und Konkurs
aus dem Weg gerfumt wurde - eine notwen-
dige Voraussetzung im Rahmen des Entregu-
lierungsgesetzes - ktnnen die Arbeitsschutz-
bestimmungen, die von demokratischen
KongreBabgeordneten in das Gesetz einge-
baut wurden, um die Folgen der Entregulie-
rung aufzufangen, in Kraft treten.

Das Verfahren im Namen des ehemaligen
Braniff-Personals wurde gemeinsam von der
(der ITF angeschlossenen) Flugpilotenge-
werkschaft ALPA und der nicht der ITF
angeschlossenen International Brotherhood
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of Teamsters (IBT) angeregt. Beide Gewerk-
schaften begriiten die Entscheidung des
Verkehrsministeriums, die die Rechtmi8ig-
keitihrer seitlangem erhobenen Forderungen
nach Entschddigung ihrer Mitglieder bei
Braniff bestitigt, beklagen jedoch ausdriick-
lich, daB das ein Urteil nicht schneller gefillt
wurde. Sie verweisen darauf, daB die bereits
1979 eingereichten Forderungen jahrelang
vernachlissigt wurden, sodaB ALPA 1985 zu
gerichtlichen Schritten greifen mufte, um die
Bearbeitung der Fille durch das Verkehrsmi-
nisterium zu erzwingen,

In einer gemeinsamen Presseerklirung
beschuldigen ALPA-Prisident Henry Duffy
und der amtierende IBT-Prisident Weldon
Mathis das Civil Aeronautics Board, die
(inzwischen aufgeldste) Kontrollbehdrde fiir
die Zivilluftfahrt, und das Verkehrsministe-
rium, wiederholt die entscheidende Rolle der
Entregulierung in Hinblick auf den Verlust
der Arbeitsplitze der Beschiftigten bei Flug-
gesellschaften geleugnet und “jeden erdenk-
lichen verfahrenstechnischen Trick zur Ver-
zbgerung und Verwirrung des Prozesses”
genutzt zy haben.

Sie betrachten das Urteil als verspitetes
Eingestindnis des riesigen Schadens, den die
Entregulierung den Beschiftigten bei Flug-
gesellschaften zugefiigt hat. Nachdem es so
lange gedauert hat, zu diesem Ergebnis zu
kommen, sind die Gewerkschaftsfihrer da-
von iiberzeugt, da3 das Schutzprogramm fiir
Arbeitnehmer sich als “blanker Hohn” erwei-
senwird, wenn nicht bestimmte Vorkehrungen
getroffen werden,

Sie regen an, das Programm wegen der
entstandenén Verzdgerungen zun#chst um
finf Jahre zu verlingern und wamen das
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Europaische

Die Liberalisierung des Luftverkehrs in den
L#ndern der Europ#ischen Gemeinschaft mufl
von der Einrichtung einer gemeinsamen euro-
paischen Flugsicherheitsbehdrde begleitet
werden, um die Erhaltung des Sicherheits-
standards zu gew#hrleisten. Dies ist eine der
wichtigsten Empfehlungen, die in einem von
den britischen Zivilluftfahrtgewerkschaften
verfaBten und vom britischen Gewerkschafts-
bund TUC im Juni ver8ffentlichten Bericht
enthalten sind.

Der Bericht mit dem Titel “Cleared for
Take Off?” wurde aufgrund einer vom TUC-
KongreB 1986 verabschiedeten Entschlie-
Bung, in der eine generelle Uberpriifung der
Flugsicherheit gefordert wurde, von einer
Sonderarbeitsgruppe erstellt. Die stetige
Zunahme des Luftverkehrsaufkommens (das
sich bis Ende dieses Jahrhunderts voraus-
sichtlich mindestens verdoppeln wird) in
Verbindung mit dem verstéirkten wirtschaft-
lichen Druck, dem die Fluggesellschaften
aufgrund der Entregulierung ausgesetzt sind,
wird mit hoher Wahrscheinlichkeit zu einer
Reduzierung des hohen Sicherheitsstandards
in diesem Wirtschaftsbereich fithren, wenn
den Fragen der Sicherheit nicht besondere
Aufmerksamkeit gewidmet wird, stellen die
Mitglieder der Arbeitsgruppe fest.

Der45 Seiten umfassende Bericht beschif-
tigt sich mit den Unfallursachen und der
wachsenden Zahl von Beinahe-Unfillen, die
im britischen Luftraum zu verzeichnen sind,
und untersucht einige der wichtigsten Ele-
mente der Unfallverhiitung: Stand der Tech-
nik, Flugsicherung, Ubermiidung, internatio-
naler Terrorismus. Neue Flugdecksysteme,
die zu einer Verbesserung der Sicherheit
beitragen kdnnen, wie z. B. mikrowellenge-
steuerte Landesysteme (MLS), elektronische
Fluginformationssysteme, Kollisionsaus-
weichsysteme (CAS) und Windscherungsde-
tektoren werden ausfiihrlich besprochen,
Striktere und international standardisierte
Verfahren fiir die Ausbildung und die Verga-
be von Befdhigungsnachweisen an lizenzier-
te Flugzeugingenieure werdenebenfalls emp-
fohlen.

.. KongreB soll breitere Zusammenhénge untersuchen
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Arbeitsministerium, daB die Gewerkschaften
emsthaft weitere rechtliche Mainahmen in
Betracht ziehen werden, falls die Ausfith-
rungsbestimmungen des Programmes nicht
rasch verabschiedet werden, Dariiber hinaus
miisse der Kongref3 die Mittel zur Finanzie-
rung der Unterstiitzungszahlungen an die
betroffenen Beschiftigten aufbringen.
Schliefllich fragen die Gewerkschaften,
weshalb das Verkehrsministerium sechs Jah-
re brauchte, um im Fall Braniff zu einer
Entscheidung zu kommen, wihrend kompli-
zierte Unternehmenszusammenschliisse bei
Fluggesellschaften in nur sechs Monaten
‘abgewickelt werden konnen, “Sechs Jahre

ugsicherheitsbehorde gefordert

Sein besonderes Augenmerk richtet der
Bericht auf die Lage bei der Flugsicherung,
Hier sind die adiiquate Qualifizierung der fiir
die Wartung der Flugsicherungsgerite zu-
stindigen Flugingenieure sowie die Verab-
schiedung gesetzlicher Beschrinkungen der
Arbeitszeit der Fluglotsen erforderlich, um
die Gefahr einer gréleren Zahl von Zusam-
menstdBen im zunehmend iiberlasteten Luft-
raum iiber den britischen Inseln abzuwenden.

Vor dem Hintergrund der Brandkatastro-
phe auf dem Flughafen von Manchester im
Jahre 1985 befassen sich die Empfehlungen
der Arbeitsgruppe ausfiihrlich mit Mdglich-
keiten, die Auswirkung schwerer Unfille
moglichst gering zu halten. Die augenblick-
lich geltenden Normen fiir die Evakuie-
rungszeit fiir Verkehrsflugzeuge werden be-
anstandet, da sie die Probleme, die z. B. ent-
stehen, wenn die Fluggastkabine mit Rauch
gefiillt ist, nicht in ausreichendem MaBe be-
riicksichtigen. Dariiber hinaus fordert der
Berichtdie raschere Bereitstellung von schwer
brennbaren Materialien fiir die Sitzbezlige,
die Innenausstattung und die Kabinenwinde
sowie die Installierung wirksamerer Feuer-
18schsysteme an Bord, Als Verbesserung der
UberlebenschancenimFalleeinesFeuersnach
dem Absturz eines Flugzeuges schiiigt der
Berichtauerdem bessere Beleuchtung, Sitz-
anordnung und eine Verringerung des zulis-
sigen Handgepicks vor. Mit einer Empfeh-
lung, die weltweit von immer mehr Sicher-
heitsexperten vorgebracht wird, setzt sich der
Bericht fiir die Abschaffung des zollfreien
Alkoholverkaufs vor Abflug des Flugzeuges
sowie an Bord der Maschinen aus. Wihrend
dieser Verkauf eine wichtige Einnahmequel-
le fiir die Flughifen darstellt, bedeutet er
gleichzeitig eineunndtige Anhebung des Start-
gewichtes, und es fillt nicht schwer, sich die
Wirkung mehrerer hundert Liter alkoholi-
scher Getrtinke bei einem Feuer in der Kabine
vorzustellen. Vor dem Hintergrund der in
Manchester gesammelten Erfahrungen emp-
fiehltdie Arbeitsgruppe aulerdem die Bereit-
stellung von Rauchmasken fiir jeden einzel-

sind zu lange, um zu entscheiden, ob Arbeit-
nehmer Anspruch auf finanzielle Unterstiit-
zung haben”, erkliren sie,

Die Gewerkschaften wissen nur zu gut, daB
dies nur ein Beispiel fiir die Hirten ist, unter
denen die Arbeitnehmer in der Folge der
Entregulierung zu leiden haben, und daB bei
anderen Fluggesellschaften viele #hnliche
Fille anliegen. Deswegen werden sie den
Kongre dringen, eine Analyse der ersten
zehn Jahre der Entregulierung vorzunehmen,
um das genaue AusmaB ihrer Auswirkungen
auf die Beschiftigten in der Ziviltuftfahrt
festzustellen. Unter dem Hinweis darauf, dal
die Auswirkungen der Entregulierung im
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nen Fluggast im Reiseflugverkehr. Dieg)
wiren nach Ansicht der Arbeitsgruppe sinn.
voller als die augenblicklich tiberall mitge.
fiihrten Schwimmwesten, deren Anlegen auf
jedem Flug demonstriert wird. Auch solltey
die Passagiere iiber die Sicherheitsvorschrif. t
ten besser informiert werden, z. B. durch den}
verstirkten Einsatz von Videofilmen.

Der Bericht der Arbeitsgruppe enthilt auch
zusitzliches, niitzliches Material fiir disi
Vorbereitung der Woche der Zivilluftfahrt in
Dezember 1988 durch ITF-Mitgliedsgewerk:
schaften. Sie #uBert sich darin zutiefst be.
sorgt iiber die Auswirkungen der im An
schluf} an das Experiment mit der Entregulie,
rung der Fluggesellschaften in den Vereinig:
ten Staaten durchgefiihrten massiven Kosten:
einsparungsprogramme auf die Luftverkehrs
sicherheit. Der Bericht fithrt eine Reihe van
KosteneinsparungsmaBnahmen mit bedroh
lichen Konsequenzen fiir die Sicherheit an,
von denen viele bereits Gegenstand vor
Kampagnen der ITF-Mitgliedsgewerkschali
ten in der Zivilluftfahrt in vielen Linden
waren.

Die wichtigsten Forderungen des Berichtes
lauten: '
* Schaffung einer gemeinsamen europti
schen Behtrde zur Koordinierung der Luft;
verkehrssicherheit |
* Pflicht zur Installierung moderner Warn-
systeme im Flugdeck aller Verkehrsflugzeu

ge |

* Uberpriifung der Notevakuierungsiibun:
gen

* verstirkte Arbeit an Rauchmasken uni
Installierung von “Totaliiberflutungs”-Feu-
erkontrollsystemen an Bord von Flugzeugeng

* striktere MaBnahmen zum Schutze vor
Personal und Fluggisten vor geféihrllcheﬂE
Giitern. i

Kopiendes Berichts sind zum Preisvon £5,~?
von folgender Adresse zu beziehen: TUC,
Publications, Trades Union Congress, 23-28;
Great Russell St., London WCIB 3LS, Grof:
britannien

i

Strafengiiterverkehr auf die Arbeitnehmerin
diesem Wirtschaftsbereich von den bundes:
staatlichen Einrichtungen ebenfalls tiberse:
hen oder geleugnet werden, fordern sie det:
Kongref auerdem auf, die Emreguherungm%
der Zivilluftfahrt auch im breiteren Zusan
menhang der Entreguherung generell zu"
iiberpriifen.

*Der mogliche Zusammenschluf zwischen
der skandinavischen Fluggesellschaft SAS
und Aerolineas Argentinas (wir berichtete!
dariiber in den ITF-Nachrichten vom Mir/
April 1988) hatsich verzdgert, wie es ineinel,
von SAS Anfang dieses Monats vercsffenl
lichten Erklirung heifit, ‘




'ITF unterstiitzt Schleppschiffstreik in New York

Der ITF angeschlossene Seeleutegewerk-
schaften und die Besatzungen auf ITF-Ver-
iigen unterstehenden Billigflaggenschiffen
wurden um Solidarititsmafinahmen in Unter-
stitzung des seit 18 Wochen anhaltenden
Streiks der Bemannungen von Schleppschif-
fen in den Hifen von New York und New
Jersey gebeten. Der Streik, der sich gegen die
Forderungen der Arbeitgeber nach 40-
60%igen Kiirzungen der Lhne und Zusatz-
leistungen richtet, wird von Ortsorganisation
333 (United Marine Division) der der ITF
angeschlossenen amerikanischen Hafenarbei-
tergewerkschaft International Long-
shoremen’s Association (ILA) durchgefiihrt.
Der Prisident der ILA, John Bowers, der an
der ITF-Sektionskonferenz der Hafenarbei-
ter sowie an der Sitzung des Fair-Practices-
Ausschusses (FPC) in Rotterdam teilnahm,
konnte den FPC zur Bestitigung seines 1987
gefaBten Beschlusses bewegen, mit dem er
die Seeleute zu SolidaritétsmaBnahmen zur
Unterstiitzung streikender Hafenarbeiter
aufgefordert hatte. Aufgrund dieses
Beschlusses wandte sich Bowers mitder Bitte
an die ITF, alle angeschlossenen
Seelentegewerkschaften dariiber zn unterrich-

ten, daB die Schleppschiffe in New York und
New Jersey augenblicklich mit nicht gewerk-
schaftlich organisierten Arbeitskriften be-
mannt werden, von denen viele nicht ausrei-
chend qualifiziert sind.

Folgende Unternehmen werden bestreikt:
McAllister Brothers; Moran Towing and
Transportation Company; Turecamo Towing
Company; Bunker and Towing Service;
Morania Oil Company; Reinauer Transporta-
tion Company; Red Star und Hess Subsidia-
ries. Sie ibernehmen nicht nur das Docken
und Ausdocken der Schiffe, sondern belie-
fern sie auch mit Hilfe eigener Olkiihne mit
Bunkersl. Wie Bowers erklirte, wurden “alle
Bemiihungen der ILA um einen giitliche
Einigung von den Unternehmen zuriickge-
wiesen, die offensichtlich entschlossen sind,
die Gewerkschaften zu zerschlagen.”

Aufgrund dieses Ersuchens teilte der Stell-
vertretende  ITF-Generalsekretir  Ake
Selander allen der ITF angeschlossenen
Seeleutegewerkschaften mit, daf die ILA in
den Hiifen von New York und New Jersey
Streikposten aufgestellt hat und gab die Bitte
der Gewerkschaft um Unterstiitzung weiter,
die unter anderem wo immer mdglich um

MaBnahmen zur Umleitung der Schiffe in
andere Hiifen bzw, Behinderung der Schlepp-
schifftitigkeit gebeten hatte,
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Frank Drozak: "Ein aufrechter Kdmpfer fiir die Rechte der Seeleute”

Frank Drozak, Prisident der der ITF ange-
schlossenen amerikanischen Seeleutegewerk-
schaft Seafarers’ International Union of North
America (STUNA) verstarb am 11. Juni nach
kurzer Krankheit im Alter von 59 Jahren,
Drozak wurde 1981 nach dem Tod von Paul
Hall in das Spitzenamt seiner Gewerkschaft
gewdhlt, Nach Hall und dessen Vorgidnger,
dem Griindungspriisidenten Harry Lundeberg,
war Drozak erst der dritte Inhaber dieses
Amtes in der Geschichte der Gewerkschaft.

Drozaks Schiffahrtskarriere begann als
Bootsmann an Bord unter US-Flagge fah-
render Schiffe, die von Mobile/Alabama aus
operierten. Spéter war er als fiir die Mitglie-
derwerbung zustdndiger SIU-Funktion#r in
Mobile und im Biiro der Gewerkschaft in
Philadelphia titig, 1965 wurde er zum Vize-
présidenten der Gewerkschaft gewshlt und
1972 als Verantwortlicher fiir Vertragsver-
handlungen und die Durchsetzung der Ver-
trige an das SIU-Hauptbiiro in New York
abgestellt.

Drozak war auBerdem seit Februar 1980
Prisident der Schiffahrtssektion des nationa-
len Gewerkschaftsdachverbandes der USA,
AFL-CIO, und prominentes Mitglied der ITF-

Seeleutesektion. 1986 war er Leiter der Ar-
beitnehmergruppe auf der Vorbereitenden
Technischen Schiffahriskonferenz der JAO
in Genf, die wichtige neue Heimschaffungs-
rechte fiir Seeleute ausarbeitete,

In einem Beileidsschreiben an den Execu-
tive Vice-President der SIUNA, Mike Sacco,
gabder Stellvertretende ITF-Generalsekretir
Ake Selander der tiefen Betroffenheitder ITF
dariiber Ausdruck, daB “ein weiterer aufrech-
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ter Kémpfer fiir die Rechte der Seeleute aus
unseren Reihen ausgeschieden ist.” Drozak,
so sagte er, war ‘‘ein unbeugsamer Anwalt der
Seeleute, der niemals ein Blatt vor den Mund
nahm und sich immer nachdriicklich fiir die
Grundsitze der Gleichheit und Gerechtigkeit
einsetzte. Er genof} das Vertrauen der Mann-
schaftsdienstgrade ebenso wie der Offiziere
und wird uns lange wegen seines unermiidli-
chen Einsatzes fiir die Rettung der nationalen
Schiffahrtsflotten aus dem aus dem Wiirge-
griff der Billigflaggenreeder in Erinnerung
bleiben.” ‘

* & %

Emil Amft von der Gewerkschaft der Ei-
senbahner Deutschlands (GAED) verstarbam
25. Mirz im Alter von 72 Jahren. Amft war
fast 30 Jahre lang im Hauptbiiro der GdED in
der Verwaltung titig und hatte als Funktionir
nach dem Krieg aktiv am Wiederaufbau der
Gewerkschaft mitgewirkt.

Die ITF wird sich an ihn vor allem wegen
seiner wertvollen Unterstiitzung bei der Or-
ganisierung des Kongresses in Wiesbaden
1968 erinnern.



FPC schIIeBt Uberprufung der Billigflaggenpolitik ab

“Die ITF lehnt 2zweite Register ab.” Dies war
eine der wichtigsten SchluBfolgerungen, die
der ITF-Fair-Practices-Ausschufl (FPC) auf
seiner 3tdgigen Sitzung vom 1.-3.Juni in
Rotterdam verabschiedete. Der FPC, in dem
Seeleute- und Hafenarbeitergewerkschaften
aus 38 Landemn vertreten sind, ist das fiir die
Koordinierung der Kampagne gegen Billig-
flaggenschiffe zustéindige Gremium der ITF.
Die Sitzung in Rotterdam, die im vor kurzem
mit Hilfe der ITF gekauften und renovierten
“PDe-Beer”-Zentrum stattfand, hatte den
Aulftrag,eine auf Betreiben des FPC im Laufe
der vergangenen 12 Monate durchgefiihrte
Uberpriifung der ITE-Politik gegeniiber Bil-
ligflaggen abzuschlieBen.

Die fortgesetzte Tendenz zur Ausflaggung
von Schiffen belegt den #uBerst begrenzten
Erfolg der ITF-Kampagne hinsichtlich der
Riickfiihrung der Schiffe in die Register des
Landes der nutznieenden Eigentiimerschaft,
und alle ITF-Mitgliedsgewerkschaften wer-
den daher in dem Dokument {iber die Uber-

priifung der Politik zu verstirkten politischen
MaBnahmen und gewerkschaftlichen Aktio-
nen auf nationaler wie internationaler Ebene
aufgefordert.

Das Dokument nimmt dariiber hinaus ein
neues Phianomen zur Kenntnis, das im Laufe
der vergangenen zwei Jahre auf dem Schiff-
fahrtsmarkt aufgetreten ist: die Einrichtung
von “Offshore”- oder “Zweitregistern” durch
die Regierungen der Schiffahrtsnationen, in
denen weniger strenge Bedingungen als in
den echten Nationalflaggenregistern gelten.
Wie die in jeder Ausgabe der ITF-
Nachrichten sowie in den ITF-Seeleutebul-
letins verdffentlichten Artikel belegen, kéin-
nen diese Register - allen voran das Norwegi-
sche Internationale Schiffsregister (NIS) -
inzwischen einen erheblichen Anteil der
Welttonnage verzeichnen und stellen damit
eine echte Bedrohung der traditionellen Bil-
ligflaggen dar, Die Reeder zeigen immer
stiirkeres Interesse an diesen Zweitregistern
(“Offshore” ist kaum als Bezeichnung fiir
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Li#nder ohne jeden Zugang zum Meer, wi
z. B. Luxemburg, geeignet, die sich ebenfal]sé
eifrig um ihren Anteil am Geschift bemi.
hen), da diese scheinbar alle Vorteile eing
Billigflaggenregisters, jedoch ohne das damyj
verbundene Stigma, bieten und, wie sie hof.:
fen, nicht das Risiko von MaBnahmen seitensg

%

der der ITF angeschlossenen Hafenarbeiter.
und Seeleutegewerkschaften mitsich bringen

Nach einer langen und lebhaften Diskus.|
sion beschloB der FPC, die Ablehnung vor
Zweitregistern durch die ITF klar und deut|
lich zum Ausdruck zu bringen. Er erkannt;
allerdings an, daf} die angeschlossenen Ge.
werkschaften unter bestimmten Umstéinden
aufgrund der Politik ihrer nationalen Regie
rungen keine andere Wahl haben, als derar
tige Register zu akzeptieren. Fiir diesen Fall
legte der FPC eine Reihe von Bedingungen
fest, die erfiillt sein miissen, um die Anerken-
nung eines solchen Registers durch die ITF.
Gewerkschaften zu sichern: dasRegister muf.
generell positive Auswirkungen auf die Volks
wirtschaft des Landes haben; es sollte Steuer-
erleichterungen auch fiir die Seeleute mit sich:
bringen; die Sozialversicherungsleistungen
fiir die Seeleute diirfen nicht gekiirzt werden;
Gewerkschafts- und Verhandlungsrechte an:
Bord der Schiffe miissen weiter gelten un;
diskriminierende Beschiftigungsbe-
dingungen sind unzulissig,

Die Sitzung verabschiedete dariiber hinaus
detaillierte Richtlinien fiir die praktische
Anwendung der Billigflaggenpolitik auf:
Zweitregister: '

* Alle einem Zweitregister unterstellt
Schiffe, deren nutznieBende Eigentiimerschal:
nicht im Registrierungsland liegt, werden als
Billigflaggenschiffe behandelt (die einzig:
Ausnahme bildet angesichts der seit 60 Jah-
ren bestehenden Wirtschaftsunion zwischen!
Belgien und Luxemburg die Natzung der.
luxemburgischen Flagge durch belgisch;
Schiffe).

* Der FPC behdlt sich das Recht vor, jedes!
Zweitregister auf Ersuchen der Gewerkschaf-
ten im Flaggenland oder auf eigene Initiative
zum Billigflaggenregister zu erkliren, »

*Keine andere ITF-Mitgliedsgewerkschall
sollte ohne Zustimmung der ITF-Mitglieds-
gewerkschaft im Flaggenland mit den Ree-
dern iiber ein in einem Zweitregister regi
striertes Schiff verhandeln, dessen Eigentum
im Flaggenland liegt. -

Mit diesen Regeln soll den Reedern und,
den Regierungen, die die Einrichtung einés.
Zweitregistersunterstiitzen oderin Erwéigungl
ziehen, unmiBverstindlich zu verstehen g¢
geben werden, daB die ITF-Mitgliedsgewerk:
schaften es nicht hinnehmen werden, wenn:
diese als offene Register miSbraucht werderl
sollten. Sie sollen auch dazu beitragen, di¢:
Begeisterung aller derjenigen zu déimpfen,;
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Séeleute fordern Schmerzensgeld flir Asbestiungen

' Die Bemiihungen um Durchsetzung von

. Sschmerzensgeldzahlungen fiir 1.600 Seeleu-

e aus den Vereinigten Staaten, die sich bei
ihrer Titigkeit auf See Asbestlungen zugezo-
gen hatten, erlitten im Verfahren vor dem
Bezirksgericht im Mai einen Riickschlag.

Richter Thomas Lambros vom Bezirksge-
richt Ohio-Ost wies die Forderungen von
' 1.568 Seeleuten mit der Begriindung zuriick,
daB die vorgelegten medizinischen Beweis-
mittel nicht tiberpriift werden kdnnten.
Ein fithrender US-Schiffahrtsanwalt, der
die Seeleute vor Gericht vertritt, argumen-
tiert, daB ihre Erkrankung die direkte Folge

der Arbeitsbedingungen an Bord von unter
US-Flagge fahrenden Schiffe sei, auf denen
sie seit den 50er Jahren beschiftigt waren.

Eine ganze Reihe von von Seeleuten erho-
benen Forderungenkonnten inder Vergangen-
heit bereits erfolgreich durch auBergerichtli-
chen Vergleich mit den Versicherungsunter-
nehmen beigelegt werden. Im vergangenen
Jahr sprach ein Gericht in New York einem
ehemaligen 1. Ingenieur, der von 1948-1958
auf Asbestfrachtern gearbeitet hatte, ein
Schmerzensgeld in  Hthe  von
10,4 Millionen US-Dollar zu.

Nach Angaben der mit dem vorliegenden
Fall betrauten Rechtsanwilte leiden mehr als

13.000 Seeleute, die auf Asbestfrachtern bzw.
an Bord von Schiffen, bei denen Asbest als
Baumaterial verwendet worden war, titig
waren, unter einer Asbestlunge. :

Das juristische Problem liegt darin, eine
direkte urséchliche Verbindung zwischen der
Beschiftigungsdauer der Seeleute an Bord
dieser Schiffe und der spiteren Erkrankung
herzustellen. Im vorliegenden Fall stellte der
Richter fest, daB das vorgelegte medizinische
Beweismaterial fiir diesen Nachweis nicht
ausreiche - die Rechtsanwiilte werden jedoch
gegen diese Entscheidung Berufung einle-
gen.

..Kampagne flr Kreuzfahrtschiffe geplant
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die die Flagge Luxemburgs (déssen augen-
blickliche Flotte aus einem Schiff mit tausend
Tonnen besteht) in eine nicht normengerech-
te europdische Flagge umgewandelt sehen
wollen.

Die zweiten Register waren jedoch nur
eines von zahlreichen Themen, die im Rah-
men der Diskussion des FPC iiber die Uber-
priifung der Politik zur Sprache kamen, Die
Sitzung beschloB auch, daB die ITF-Gewerk-
schaften verstirkt politischen Druck auf die
Regierungen ausiiben sollten, damit diese
echte Nationalflotten unterstiitzen, z. B.durch
direkte finanzielle Unterstiitzung, Steuerer-
leichterungen, Ausweitung der Frachtreser-
vierungspolitik, stirkere Betonung der Befi-
higung und Qualifikationen der Besatzungen
aus traditionellen Schiffahrtsnationen, stir-
kere Hervorhebung der Bedeutung der Natio-
nalflotten fiir nationale Verteidigungszwek-
ke und groBerer Einsatz der Hafenstaaten-
kontrolle zur Durchsetzung von Sozialvor-
schriften ebenso wie Sicherheitsnormen.

Der Ausschuf3 nahm die Unzufriedenheit
einiger ITF-Mitgliedsgewerkschafteniiber die
Schwierigkeiten beim Vergleich der verschie-
denen, vom FPC fiir Billigflaggenschiffe
genchmigten Gesamtbemannungskosten
(TCC)-Vertrige zur Kenntnis und erklirte
seinen Willen, einen einheitlichen und allge-
{)nein giiltigen ITF-Kollektivvertrag anzustre-

en,

Weitere politische Fragen, die im Rahmen
der Uberpriifung behandelt wurden, waren:
Konkurrenz zwischen einzelnen Gewerk-
schaften, die Einstellung von “ReisepaBinha-
bern” ohne angemessene Ausbildung als
S_eemann; Altersversorgung und Wohlfahrts-
einrichtungen fiir Billigflaggenbemannungen;
und die Behandlung von Billigflaggenschif-
fen mit Bemannungen aus Léndern wie z. B.
Polen, in denen es keine echten Seeleutege-

werkschaften gibt.

AuBerdem standen die praktischen Aspek-
te der Durchfiihrung der Billigflaggenkam-
pagne zur Diskussion. Insbesondere beschloB
die Sitzung, daB:

* die angeschlossenen Gewerkschaften ihre
Bereitschaft zu gewerkschaftlichen Aktio-
nenin Unterstiitzung von Besatzungsmitglie-
dern auf Billigflaggenschiffen erneut bekrif-
tigen sollten;

* die ITFihre Bereitschaft bekridftigen solle,
dieangeschlossenen Gewerkschafteninihrem
Kampf um die Umsetzung der ITF-Billig-
flaggenpolitik zu unterstiitzen;

* die ITF ihre T4tigkeitim Bildungsbereich
und im Rahmen der Kampagne verstirken
und neue Kommunikationstechnologien ein-
setzen solle, um die Kontakte zwischen ange-
schlossenen Gewerkschaften, Bemannungen
und der ITF zu verbessern;

* die Verfahren fiir die Konsultierung der
angeschlossenen Gewerkschaften im Zusam.
menhang mit Vertrigen fiir Billigflaggen-
schiffe gestrafft werden sollten;

* im Zusammenhang mit der Kampagne
der Personalbestand im ITF-Hauptbiiro ver-
bessert werden solle;

* das ITF-Sekretariat ein Handbuch mit
Standardverfahren und Ratschligen fir die
angeschlossenen Gewerkschaften sowie eine
Zusammenfassung der aktuellen politischen
Beschliisse herausgeben solle;

* andere ITF-Sektionen, z. B. StraBentrans-
port, Eisenbahn und Binnenschiffahrt, gebe-
ten werden sollten, sich aktiv an der Kam-
pagne zu beteiligen.

Der FPC bat alle angeschlossenen Hafenar-
beitergewerkschaften, ihre eigenen Kollek-
tivvertrige darauthin zu (iberpriifen, ob sie
méglicherweise Bestimmungen darin aufneh-
men kénnten, die die Durchfiihrung der Bil-
ligflaggenkampagne erleichtern wiirden. Er
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beschlof auBerdem, Anzahl und geographi-
schenZustAndigkeitsbereich der von den ITF-
Mitgliedsgewerkschafien zur Besichtigung
von Schiffen bereitgestellten Inspektoren zu
iiberpriifen und ihre Ausbildung wesentlich
zu verbessern. SchlieBlich erklirte er seine
Unterstiitzung fiir Gesetzes- und Unterneh-
menskampagnen der der ITF angeschlossenen
US-Gewerkschaften, die der Mitgliederwer-
bung in der umfangreichen Billigflaggen
unterstellten Kreuzfahrtindustrie mit Stand-
ort in Miami dienen sollen. '

Berichten zufolge reagierte der Direktor
des Internationalen Reederverbandes (ISF),
John Lusted, auf die wenige Tage spiter in
Lloyds Listerschienene Berichterstattung tiber
die Sitzung mit der Feststellung, dal die ITF
eine gute Gelegenheit verpaBt habe, ihre
iiberholte Kampagne aufzugeben. Diese
Moglichkeit wurde jedoch niemals auch nur
in Erwigung gezogen. Wihrend ITF und ISF
hinsichtlich der Abschaffung nicht normen-
gerechter Schiffe dhnlicher Auffassung sind,
bestehen grundlegende Meinungsunterschie-
de iiber die Notwendigkeit einer echten Ver-
bindung zwischen Schiffund Flagge. Die ITF
hat niemals akzeptiert, daB jedes Land, das
ein paar Dollar verdienen mdéchte, seine Na-
tionalitiit an Reeder jeder Staatsangehérig-
keit vermieten kann oder dafl es den Reedern
alseinzigenunter allen Arbeitgebern der Welt
erlaubt sein sollte, sich die Gesetze auszu-
wihlen, unter denen sie unbehelligt von staat-
lichen oder gewerkschaftlichen Aktionen
ihrem Geschéft nachgehen k6nnen, und wird
dies auch niemals akzeptieren. Auch fiir die
Besatzungsmitglieder an Bord von Billig-
flaggenschiffen, die zu den am schwersten
ausgebeuteten Arbeitnehmern auf dieser Erde
gehoren, hatte der Fair-Practices-Ausschull
eine eindeutige Botschaft; “Auch wenn das
Klima rauher wird - die ITF hat nicht die
Absicht, Euch in Stich zu lassen.”:



Gambia - schon wieder eine neue Billigflagge‘?'

werden. Der Vertrag, der dem Beispiel #hnli.

Presseberichten zufolge sind Beratungen | desFlaggentransfers zusammentreffen. Diese
tiber die Einrichtung eines Billigflaggenregi- | jiingste Entwicklung war AnlaB zu Spekula-
. sters im westafrikanischen Staat Gambia im | tionen, daB das Schwesterunternehmen von
Rahmeneines umfassenderenProgrammszur | Stephenson Clarke, John Kelly aus Belfast,
Belebung des Offshore-Geschéftsbereits weit | demnéichstebenfalls seine vier in Grofbritan-

cher Vereinbarungen mit indischen und phi.
lippinischen Gewerkschaften folgt, hat dig
Unterstiitzung der norwegischen Seeleutege. |

werkschaften,

fortgeschritten. Die Regierung

hat eine griechische Schiffahrts-
gruppe - Despina Maritime - um
Unterstiitzung gebeten. Ein ent-
sprechender Gesetzentwurf wird
fiir die ndchste Zukunft erwartet.

Die Pline fiir die Einfiihrung
eines neuen deutschen Zweitre-
gisters schreiten nicht ganz so
reibungslos voran, wie die Re-
gierung sich das vorgestellt hat-
te, und die Zeitplanung wird sich
voraussichtlich schwieriger ge-
stalten alsurspriinglich erwartet.
Auf Dringen der parlamentari-
schen Opposition wurde fiir

Der
monatliche
Flaggcen-
iiberbliclk
der I'TE

September eine umfassende Ex-
pertenanhdrung durch den VerkehrsausschuB
angesetzt, und die Verkehrsminister der
Lander werden sich auf ihrer Sitzung im
Herbst ausschlieflich mit der Schiffahrtspo-
litik - und ganz speziell dem geplanten Regi-
ster - befassen. Der Bremer Senator fiir die
Schiffahrt wird dem Verkehrsminister einen
Vorschlag unterbreiten, der es deutschen
Reedern erlauben wiirde, eine genau festge-
legte Anzahl ausléndischer Seeleute zu Hei-
matlandheuern auf unter deutscher Flagge
fahrenden Schiffen zubeschiftigen, Erstnach
diesen beiden Sitzungen wird der Bundestag
tiber /den Gesetzentwurf abstimmen, der
danach an den Bundesrat verwiesen wird,
bevor'er in Kraft treten kann, Unterdessen
hilt die der ITF angeschlossene bundesdeut-
sche Gewerkschaft Offentliche Dienste,
Transport und Verkehr (OTV), in der auch
die Seeleute organisiert sind, unerschiitter-
lichanihrer grundsitzlichen Ablehnung eines
Zweitregisters bzw. jedes Programmes fest,
durch das unterschiedliche Heuern und Ar-
beitsbedingungen an Bord von unter deutscher
Flagge fahrenden Schiffeneingefiihrt wiirden.
Ein weiteres groBes britisches Unterneh-
men -‘der Marktfiihrer in der Bulkschiffahrt
Stephenson Clarke - plant den Transfer seiner
Tonnage auf das wachsende Register der Isle
of Man, Das Unternehmen gab im vergange-
nen Monat bekannt, daB es seine gesamte, 14
Schiffe umfassende Flotte dem Register der
Insel unterstellen werde und gab als Begriin-
dung die mangelnde Rentabilitit des Kurz-
streckenverkehrs anf See an. Die Zusammen-
stellung der Bemannungen soll Heueragentu-
ren iibertragen werden, wobei voraussicht-
lich 250 Offiziere und Mannschaftsdienst-
grade unter Offshore-Vertrigen weiterbe-
schiiftigt werden. Die britische Offmersge—
werkschaft NUMAST erklérte, da sie einen
derartigen Schritt erwartet habe und sowohl
NUMAST als auch die britische Seeleutege-
werkschaft NUS werden mit dem Unterneh-
men zu Gesprichen iiber die Auswirkungen

nien registrierten Schiffe ausflaggen kénnte.
Der Vorsitzende von ‘Powell Duffryn, Bill
Andrews, gab zu, daB weitere Flaggenwech-
sel zur Diskussion stiinden, die endgiiltige
Entscheidung miisse jedoch vom John-Kelly-
Vorstand getroffen werden.

Endlich: Liberia - eines der ersten Linder,
die sich vor vierzig Jahren dem Billigflaggen-
klub anschlossen - wird ein eigenes Ver-
kehrsministerium einrichten, das fiir das
Schiffsregister desLandes zustiindig sein wird.
Neuer Schiffahrtsminister ist Frau McLeod
Darpoh; der augenblickliche Kommissar fiir
Schiffahrtsangelegenheiten, Joe Keller, tiber-
nimmt das Amt des stellvertretenden Ver-
kehrsministers fiir die Schiffahrt.

In Norwegen unterzeichnete das fiihrende
Schiffsverwaltungsunternehmen Barber In-
ternational einen Kollektivvertrag mit der
koreanischen Seeleutegewerkschaft FKSU,
aufgrund dessensiidkoreanische Besatzungen
fiir im NIS registrierte Schiffe bereitgestellt

Auf Dringen
der Reeder gab
die spanische
Regierung ihre
Zustimmung zu
einem Umstruk-
turierungspro-
grammim Werte
von 420 Millio-
nen US-Dollar,
Das Geld, =y
gleichen Teilen
von der Regie
rung, der staatli-
chen Banco de
Credito Indu-
strial (BCI) und

den Reedern bereitgestellt, wird iiber einen
Zeitraum von zweieinhalb Jahren zur Verfi-
gung gestellt. Das Programm sieht die Ein-
richtung eines nenen Unternehmens vor, das
Zahlungen an Unternehmen verwaltet, die
Umstrukturierungspldne vorlegen. Die Ree-
der miissen fiir alle Mittel, die sie aus der
Staatskasse erhalten, selbst einen Betrag in
gleicher Hohe aufbringen. Es wird gehofft,
daB das Programm bis Ende dieses Jahres in
Kiraft tritt, Alles in allem schulden die spani-
schen Reeder der BCI die beeindruckends
Summe von 1,6 Milliarden US-Dollar, von
denen 614 Millionen schon zuriickgezahlt
sein sollten. Der Tonnageverlust der spani-
schen Flagge hat erschreckende Ausmafi¢
angenommen. Allein im vergangenen Jalr
reduzierte sich die Flotte um 15 %, und die
Reeder befiirchteten, daB sie nach Schaffung
des europdischen Binnenmarktes Ende 1992
nicht in der Lage sein wiirden, im Wettbe-;

werb zu bestehen.
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WEITERE ANGRIFFE AUF

UNBETEILIGTE SEELEUTE IM

Es gibt noch immer kein Anzeichen fiir eine Beendigung des nun schon seit
mehr als sieben Jahren anhaltenden Krieges zwischen Iran und Irak. Statt
dessen sorgen Angriffe auf unbeteiligte Handelsschiffe weiterhin fiir interna-
tionale Besorgnis und wiederholte Forderungen nach wirksamerem Schutz fiir

die Seeleute.

Die Angriffe sind unregelmiiflig - Zeiten relativer Ruhe werden abgelost
durch Perioden hektischer Aktivitit mit Angriffen und Gegenangriffen auf
Tanker, die zahlreiche Verletzte und Tote fordern.

Mitte Mai ereignete sich einer der bisher
schwersten Vorfille dieses Jahres, als das
gréBte Schiff der Welt, Seawise Giant,dasim
Terminal von Larak Island vor Anker lag, bei
dem bislang schwersten Angriff irakischer
Bomber auf die wichtigste Olverladeeinrich-
tung Irans bombardiert und in Brand gesetzt
wurde, Zwei weitere Schiffe, Barcelona und
Argosy, die neben der Seawise Giant lagen,
wurden ebenfalls getroffen und schwer be-
schidigt. Wenige Tage spiter ereignete sich
eine zweite Explosionan Bord der Barcelona,
die dieses Schiff sowie ein in der Nihe be-
findliches Schleppschiff versenkte. Ein viertes
Schiff, die ULCC Burmah Endeavour war
ebenfalls Ziel eines Bombenangriffes, erlitt
jedoch weniger schwere Schiiden. 16 Tote
wurden von der Seawise Giant geborgen, und
eine Reihe von Besatzungsmitgliedern der
tibrigen Schiffe wurde nach dem Bombenan-
grift als tot oder vermifit gemeldet.

Der irakische Angriff fithrte zu einer Ge-
genattacke des Iran gegen den unter Panama-
Flagge fahrenden Chemikalientanker japani-
scher Reeder Ace Chemi in der StraBe von
Hormuz, Im Rahmen der verstiirkten Bemii-
hungen des Iran, die Schiffahrt in der Region
zu stiren, folgten weitere Angriffe auf den
Massengutfrachter Don Miguel und den
Fliissiggastanker Mundogas Rio. Nach einer
anschlieBenden 3wéchigen Pause begannen
die Angriffe erneut miteinem Schnellbootan-
griff auf den unter britischer Flagge fahren-
den Tanker Esso Demetia vor Ras Tanura und
dendeutschen Trockengutfrachter Dhaulagiri
in der Strafe von Hormuz. Diese Angriffe
kénnten leicht zu einer neuen Eskalation von
Angriffen und Gegenangriffen der beiden
kriegsfiihrenden Nationen fiihren.

Der US-Marineschutz war wihrend des
Tankerkrieges zeitweise auf die unter ande-
ren Flaggen fahrende Tonnage amerikani-
scherReeder ausgeweitet worden, Daherkam
die Ankiindigung der Vereinigten Staaten
Ende April nicht véllig iberraschend, daB sie
auf Angriffe auf neutrale Schiffe jeder Natio-
nalit4t reagieren wiirden.

Wihrend dieser Schritt den Seeleuten im
Golfein gewisses Gefiihlder Sicherheit geben
mag, kénnen die amerikanischen Kriegsschif-
fe - ebensowenig wie die in der Golfregion

stationierten Schiffe anderer Nationen - nicht
im gleichen Umfang Schutz bieten, wie eine
UN-Friedenstruppe, wie sie die ITF im
Februar gefordert hatte.

In den vergangenen Wochen schlof sich
die internationale Schiffahrtsgemeinschaft
dieser Forderung mit der Feststellung an, da
die Vereinten Nationen eine klare Verant-
wortung hitten, alles in ihrer Macht stehende
zutun, umdasRecht auf ungehinderte Durch-
fahrt fiir unbeteiligte Schiffe im Golf zu si-
chern.

Unterdessen forderten spanische Seeleute-
gewerkschaften, darunter die der ITF ange-
schlossene UGT, die spanische Regierung
nach dem Angriff auf die Barcelona, die sich
im Eigentum des spanischen Unternehmens
Marflet befindet, jedoch von Repsol Petroleo

GOLF

gechartert wurde, auf, unter spanischer Flag-
ge fahrenden Handelsschiffen die Fahrt in die
gefihrlichen Gewisser des Golfes zu verbie-
ten. Nichts deutet daraufhin, daB die Regie-
rung dieser Aufforderung nachkommen wird;
sie nahm jedoch offiziell den von den Ver-
einigten Staaten angebotenen Schutz durch
US-Kriegsschiffe an. Im Falle der Barcelona
wire solcher Schutz allerdings wirkungslos
geblieben, da Larak auflerhalb des Aktions-
gebietes deramerikanischen Schutzflotte liegt.

Wie eine Ironie des Schicksals mutet die
Tatsache an, daf die Bemannung der
Barcelona unmittelbar vor ihrer schicksals-
schweren letzten Fahrt vor der dgyptischen
Kiiste 102 Tage lang gestreikt hatte, da zwei
Besatzungsmitglieder entlassen worden
waren, nachdem sie sich geweigert hatten, in
den Golf einzufahren - ein Recht, das ihnen
aufgrund eines UGT-Vertrages zusteht.
Marflet wies die Behauptung der Gewerk-
schaft, daBl die Seeleute wegender Verweige-
rung des Dienstes in der Golfregion entlassen
worden seien, aufs schiirfste zuriick und gab
statt dessen andere Griinde fiir die Kiindigung
an, Die Gewerkschaft besteht weiterhin nach-
driicklich darauf, daB das Recht der Seeleute,
die Einfahrt in den Golf zu verweigern, unter
allen Umstinden respektiert werden miisse.

Dank der Bemithungen der der ITF ange-
schlossenen indischen Secleutegewerkschaft
NUSI, die im vergangenen Monat mit den
Reedern eine newe Lohnvereinbarung mit
einer Laufzeit von zwei Jahren abschlof,
kommen dem Vertrag der nationalen Schiff-
fahrtsbehdrde unterstehende indische See-
leute nun in den GenuB einer durchschnittli-
chen Heueranhebung in Héhe von 14 Pro-
zent.

Die gewerkschaftliche Verhandlungskom-
mission unter Leitung des NUSI-Generalsek-
retirs Leo Barnes konnte in 10tAgigen harten
Verhandlungen trotz der gegenwirtigen
schwierigen Lage in der indischen Schiffahrt
weitreichende Verbesserungen durchsetzen.
Die wichtigste Verbesserung sind die ausge-
handelten Anhebungen der Grundheuer, die
sich auf 6 Prozent ab April 1988 und 3,5 % im
Jahre 1989 belaufen. Diese Anhebung der
Grundheuer hat auch Auswirkungen auf die
Zusatzleistungen wie 2. B, rsee- und
Tankerzuschlag (die nun auch auf Chemika-

ITF-Nachrichten Juni 1988, Seite 13

lien- und Gastankern gelten), die auf der
Basis der Grundheuern errechnet werden.,

Die Anhebung der Grundheuer bedeutet,
daB der durchschnittliche Seefahrer in die-
sem Jahr monatlich 320 Rs mehr mit nach
Hause nehmen kann, ein Betrag, der sich im
April nichsten Jahres, wenn die zweite Stufe
der Aufhebung in Kraft tritt, auf 610 Rs
erhShen wird.

Weitere erhebliche Verbesserungen um-
fassen sechs zusitzliche Tage bezahlten
Landurlaubs im Jahr (Seeleute haben nun
Anspruch auf 21 Tage Urlaub im Jahr, fiir die
die eine Unterhaltszahlung in Héhe von28 Rs
erhalten) sowie eine Anhebung derim Todes-
fall oder bei Invaliditit aufgrund eines Ar-
beitsunfalles zu zahlenden Entschiidigung um
20.000 Rs. Wird der Tod oder die Verletzung
durch den Umgang mit Gefahrgtitern (z. B.
radioaktive Materialien, Sprengstoff oder
Erddlprodukte) verursacht, wird zusitzlich
eine Entschidigung in Hohe von 40,000 bzw.
48.000 Rs gezahlt,




GERICHTSVERFAHREN NACH 10 JAHREN
ABGESCHLOSSEN— BESATZUNG ERHALT|

US $ 175.000

In letzter Minute konnte Anfang Juni in
London eine zehn Jahre alte Forderung nach
Heuernachzahlung beigelegt werden, bevor
der Fall an den Obersten Gerichtshof verwie-
sen wurde, Aufgrund der Anstrengungen der
ITF und ihrer Rechtsanwilte erhielten 22
Besatzungsmitgliederinsgesamt US$ 175.000
von ihrem ehemaligen Arbeitgeber.

In dem Fall ging es um die unter Liberia-
Flagge fahrende Universe Sentinel, die sich
im Besitz amerikanischer Reeder befand. Ihre
Bemannung bestand hauptsichlich aus indo-
nesischen Staatsbiirgern, erginzt durch eine
Reihe Seeleute anderer Nationalititen, Im
Juli 1978 lief das Schiff Milford Haven in
GroBbritannien an, wo mit Hilfe von - damals
noch rechtm#Bigen - Arbeitskampfmafinah-
men britischer Hafenarbeiter ein ITE-Vertrag
fiir die Bemannung (die einen mit der soge-
nannten “Global Seamen’s Union” auf den
Cayman-Inseln geschlossenen falschen
Gewerkschaftsvertrag unterzeichnet hatte)
abgeschlossen werden.

Doch obwohl sie den Vertrag unterzeichnet
hatien, zahlten die Reeder der Besatzung
niemals ihre volle Heuer aus, 1982 reichten
die Seeleute schlieBlich iiber die ITF vor
Gericht ihre Forderung nach Heuemachzah-
lungen in Héhe von US § 220.000 ein.

Es folgte ein langwieriger Rechtsstreit, mit
dem die Reeder die Auszahlung des Geldes
an die Besatzung zu umgehen suchten,

Der registrierte Eigentiimer des Schiffes
war éin Unternehmen namens Universe Tank-
ships, das in Wirklichkeit dem US-Industrie-
magnaten und Milliondr Danny Ludwig vom
Unternehmen National Bulk Carriers gehort.
(Zu dessen jiingsten Aktivititen gehbren
Investitionen in die Rodung des Regenwal-
des im Amazonasgebiet.)

Um die Eroffnung eines Gerichtsverfah-
rens in England zu verhindern, machten sich
die Reeder anfangs die Tatsache zu Nutze,
daB einige Besatzungsmitglieder in anderen
Lindern unabhingige Verfahren gegen das
Unternehmen eingeleitet hatten. Dieser Ver-
such scheiterte jedoch, als die ITF alle Besat-
zungsmitglieder unter einen Hut brachte und
sie veranlaBte, alle einzelne Verfahren zu-
gunsten eines einzigen grofen Verfahrens in
GroBbritannien einzustellen.

Der Reeder versuchte es dann mit dem
Argument, daB die Besatzung den ITF-Ver-
trag nur unter “Druck” unterzeichnet habe.
Falls dieses Argument nicht zog, hatte er ein
weiteres anf Vorrat: die Vertrige miBten
sowieso liberianischer Gesetzgebung unter-
liegeri.

Im Juli 1984 schlieBlich reichte der Reeder

~Ehemalige Besatzungsmitglieder der Universe Sentinel
vor dem ITF-Hauptbiiro in London

eine Verteidigungsschrift ein; da die Verfah-
rensdauer jedoch auf drei Wochen angesetzt
wiurde, konnten die britischen Gerichte die
Verhandlung nicht vor dem 7. Juni 1988
erdffnen.

Als der Verhandlungstermin niher riickte,
sah sich die ITF der fast unméglichen Auf-
gabe gegeniiber, alle ehemaligen Besatzungs-
mitgiieder und Zeugen zusammenzutrom-
meln, die nun, vicle Jahre spiiter, auf der
ganzen Welt zerstreut waren.

SchlieBlich wurden 22 der urspriinglich 25
Seeleute ausfindig gemacht und von den ITF-
Anwilten befragt. Zu diesem Zweck muBten
sie in die Niederlande, die Bundesrepubik
Deutschland, die USA, auf die Kapverdi-
schen Inseln, nach Indonesien und Jugo-
slawien reisen. _

Unterdessen bekamen die Rechtsanwilte,
die Ludwigs Unternchmen vertraten, kalte
FiiBe. Sie boten der Besatzung die Zahlung
von US $ 80.000 an, was jedoch zuriickge-
wiesen wurde. Darauthin erhohten sie das
Angebot auf US $ 165.000 und schlieBlich,
widerwillig, auf US $ 175.000. Diesen Betrag
akzeptierte die Bemannung, da er mehr als
80 % der urspriinglichen Forderung
ausmachte.
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Jedes einzelne Besatzungsmitglied erhiel
einen unterschiedlich hohen Betrag, je nac
Dienstgrad und Dauer seiner T#tigkeit auf d¢
Universe Sentinel. Die einzelnen Zahlunge:
beliefen sich auf zwischen US $ 2.000 uné
mehr als US $ 17.000.

Wie ein ITF-Anwalt erliduterte, “stellt dief
fiir die Seeleute eine erhebliche Geldsummg
dar. Mit diesem Geld kénnen sie einige Jaht,
leben oder ein Geschift aufbauen, Dies
Zahlung haben sie jedoch nur aufgrund de
Hilfe der ITF durchsetzen konnen.”

“Angesichts der Tatsache, daf} die ArbeltS*
kampfmafBnahmen vor zehn Jahren stattfan‘
den, ist das Ergebnis dulerst befriedigend. Ef%
sollte Seeleute auf der ganzen Welt dara
erinnern, daB die ITF immer bereit ist, Fill
wie diesen durchzufechien, damit die Besal
zungen schlielich zu ihrem Recht komme
erkliirte er.

Nach dem erfolgreichen AbschluB besuclw
ten einige Besatzungsmitglieder, die al?;
Zeugen fiir das Verfahren angereist war
das ITF-Hauptbiiro, um ihren Sieg zu feiert
und mit ITF-Generalsekretdr Harold Le
sowiedem Stellvertretenden Generalsekretd
Ake Selander zusammenzutreffen.






