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ITF-SEELEUTE BEIM UNO-GENERALSEKRETAR

GEWERKSCHAFTEN FORDERN
UN-FLOTTENPRASENZ IM GOLF

Eine Flotte von etwa 50 Kriegsschiffen, die von Mitgliedsstaaten der Vereinten Natio-
nen zur Verfiigung gestellt und dem Kommando der UNO unterstellt werden, solite zum
Schutz der Handelsschiffahrt vor militirischen Angriffen der iranischen und irakischen
Streitkrifte im Persischen Golf stationiert werden. Dies war die Hauptforderung einer
Delegation von ITF-Seeleutegewerkschaften, die am 4. Februar in New York mit dem
Generalsekretir der Vereinten Nationen, Javier Perez de Cuellar, zusammentraf.

Die Delegation unter Leitung des Stellvertretenden ITF-Generalsekretirs Ake
Selander, der auflerdem der Vorsitzende der ITF-Seeleutesektion, K. Mols Sorensen,
Shannon Wall von der US- Schlffahrtsgcwerkschaft NMU sowie John Newman von der
britischen Gewerkschaft der Offiziere in der Handelsmarine (NUMAST) angehtrten,
wiesen den UN-Generalsekretir darauf hin, dal seit Beginn der Feindseligkeiten
zwischen Iran und Irak mehr als 300 Seeleute bei Angriffen auf tiber 400 Schiffe ums
Leben gekommen seien.

Die ITF-Delegation gab ihre volle Unterstiitzung fiir Resolution 598 des UN-Si-
cherheitsrates zum Ausdruck, die de Cuellar zur Aufnahme von Gesprichen iiber einen
Waffenstillstand mit Iran und Irak auffordert, wies jedoch gleichzeitig nachdriicklich
darauf hin, da die dringend erforderlichen MaBinahmen zur Beendigung der Angriffe
auf die neutrale Schiffahrt im Golf nicht bis zu einer endgiiltigen Lsung des Konflikts
insgesamt aufgeschoben werden kénnten.

Wihrend sie natiirlich eine vollige Beendigung des Krieges und den Abzug aller -
Kriegsschiffe aus den Golf begrtilen wiirden, habe die jiingste Eskalation der Angriffe
die ITF-Gewerkschaften zu der SchluBfolgerung veranlaBt, daB eine internationale
Schutzflotte unter Schirmherrschaft der UN die einzige Muglichkeit darstelle, die
wachsende Zahl von den Feindseligkeiten zum Opfer fallenden unschuldigen Seeleuten
zu verringem. Die Entsendung einer solchen Flotte miite begleitet sein von einem
wirksamen internationalen Waffenembargo gegen beide beteiligten Staaten, schlug die
Delegation des weiteren vor.

In seinen Gespriichen mit der Delegation gab de Cuellar seinem Verstiindnis fiir dic
Haltung der ITF Ausdruck, unterstrich jedoch, daf sein Handlungsspielraum dadurch
eingeschrdnkt sei, daf fir alle MaBnahmen die Zustimmung des Sicherheitsrates
erforderlich sei.

Der Vorschlag zur Stationierung einer UNO-Flotte im Golf sei bereits von mehreren
Seiten'unterbreitet worden, auch von der UdSSR. Es gebe jedoch keine klare Uberein-
stimmung iiber die Aufgaben einer solchen Flotte.

Er regte an, daf sich die ITF-Gewerkschaften mit der Bitte um Unterstiitzung einer
solchen MaBnahme an ihre nationalen Regierungen wenden sollten und verwies auf eine
in den USA von zwei bekannten Perstnlichkeiten des offentlichen Lebens, Elliot
Richardson und Cyrus Vance, gestartete Kampagne, mit der sie um die Zusammenstel-
lung einer Flotte ohne Beteiligung der USA und der Sowjetunion werben, Was die prak-
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GEWERKSCHAFTENIN
GUYANA GEGEN LOHNSTOPP

Nachdem ein Gericht ihre Bemithungen um
~ die Verh#ingung eines landesweiten Lohn-
stopps fiir verfassungswidrig erklirt hat,
versucht die Regierung von Guyana nun, die
Verfassung des Landes riickwirkend zu
#ndern, um So ihre illegalen MaBnahmen zu
rechtfertigen, Die der ITF angeschlossene
Clerical & Commercial Workers’ Union
(CCWU) verurteilte gemeinsam mit anderen
Gewerkschaften und der . An-
waltsvereinigung von Guyana diesen Schritt
und forderte die sofortige Zurticknahme des
Gesetzentwurfes zur Anderung der Verfas-
sung. Die Regierung Guyanas ist nicht nur
wegen Wahlmanipulation und Verletzungen
der Menschenrechte zu traurigem Ruhm
gelangt, sondern kann auch auf eine lange
Tradition der Verletzung von- Gewerk-
schaftsrechten zurlickblicken. Wie in vielen
Léndern der Dritten Welt ist der Grofiteil der
Arbeitskrifte im staatlichen Sektor titig und
wird direkt von der Regierung beschiftigt.

Die Ereignisse, um die es hier geht, gehen
auf einen Lohnstopp vor mehr als zehn Jah-
ren zuriick. Im August 1977 unterzeichneten
die Regierung und der nationale Gewerk-
schaftsdachverband GTUC nach Aufhebung
eines mehrere Jahre giiltigen Lohnstopps im
6ffentlichen Sektor ein
Mindestlohniibereinkommen, das
Lohnerhhungen fiir die Jahre 1977, *78 und
79 vorsah. Diese Mindestlohne (die in der
Praxis als Obergrenzen gehandhabt wurden)
lagen bei 8,40, 11,- und 14,- Guyana Dollars
am Tag,

1978 weigerte sich dle Regierung jedoch
bereits unter Hinwgis auf wirtschaftliche
Schwierigkeiten, die fiir 1979 getroffenen

Vereinbarungen einzuhalten.

Eine Reihe von Gewerkschaften konnte
nach einigen Schwierigkeiten die Zahlung
von LohnerhShungen tiber die fiir 1978 ver-
einbarten Betriige hinaus durchsetzen und so
einen Ausgleich fiir diesen Lohnstopp schaf-
fen. Die Regierung reagierte hierauf mit der
Verdffentlichung eines Rundschreibens an
alle staatlichen Unternehmen, in dem die
Zahlung dieser Erhhungen verboten wurde.
Die Zahlung Dbereits vereinbarter
Erhhungen wurden mit Wirkung vom 31,
Mai 1987 ausgesetzt,

Die Land- und Industriearbeitergewerk-
schaft NAACIE beschloB, die
Rechtm#Bigkeit dieser Regierungsverord-
nung anzufechten. Ein Arbeiter, S. Teemal,
der besonders schwer von der Aufhebung der
vereinbarten LohnerhShungen betroffen
war, erklérte sich bereit, ein Verfahren gegen
den staatlichen guyanischen Zuckerherstel-
ler GUYSCO zu beantragen. In der ersten
Instanz urteilte das Gericht, daB die Regie-
rung ihren Vertrag mit Teemal gebrochen
habe, und erklirte die Aussetzung der Aus-
zahlung der LohnerhShungen von seiten der
Regierung fiir unrechtméBig. Dieses Urteil
wurde in der Berufungsinstanz bestitigt.

Die Regierung beschlof daraufhin, das
Gesetz zu #dndern. In groBer Eile
verabschiedete sie am 16. M#rz 1984 - nur
eine Woche, nachdem - sie ihre
dlesbezughche Absicht bekanntgegeben
hatte - ein Gesetz zur Anderung des Arbeits-
gesetzes, das u. a. eine Klausel enthielt, nach
der diber den fiir 1978 festgelegten Mindest-
lohn hinausgehende Lohne nur aufgrund
ausdriicklicher Anweisung des

Staatsprésidenten von Guyana ausgezahlt'
werden konnten.

Wieder gewann die NAACIE Arbeitneh- |
mer, die bereit waren, gerichtlich gegen die
Regierung vorzugehen, Vor dem obersten:
Gerichtshof beantragten sie, das Anderungs-
gesetz zum Arbeitsgesetz fiir “betriigerisch,
verfassungswidrig, null und nichtig”
erkliren zu lassen. Gestiitzt auf Artikel I der
Verfassung, der den Gewerkschaften das
Recht auf “Beteiligung an den verschiede-
nen Verwaltungs- und Entscheidungspro-
zessen des Staates ...” garantiert, argumen-
tierten sie, daB das neue Gesetz eine Verlet-
zung der Grundrechte darstelle. |

Der oberste Gerichtshof schloB sich ihrer |
Argumentation an und hob im M#rz 1986
zwei Kapitel des Gesetzes, darunter auch die
Lohnstoppklausel, auf, g

Die Reglerung legte Berufung gegen dieses
Urteil ein, iiber die im Oktober 1987 ver-
handelt wurde. Vertreter der Regierung war
Dr. Shahbuddeen (heute Angehdriger des
Internationalen Gerichtshofes). Die Beru-
fungsinstanz bestitigte jedoch das Urteil des
obersten Gerichtshofes. Im vergangenen
Dezember gab die Regierung schlieBlich
ihre Absicht bekannt, die Verfassung zu
dndern - damit wiren Bestimmungen wie
Artikel II von den Launen der Regierung
abhingig und fiir die Gerichte nicht ver-
bindlich, Doch damit nicht genug: in dem
Anderungsgesetz zur Verfassung heiBt es
ferner, daB die Ver#nderungen “als am 6. |
Oktober 1980 in Kraft getreten zu betrachten |
sind” - damit werden alle Niederlagen der |
Regierung vor den Gerichten nichtig. .

UNO-Generalsekretér zeigt Verstandnis fiir die Sorgen der Seeleute
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tische Durchfithrung angeht, duBerte er kei-
nen Zweifel an der Einschitzung der ITF, die
die Prisenz von etwa 50 Marineschiffen fiir
notwendig erachtet, um der neutralen Schiff-

fahrt in der Golfregion Begleitschutz
gewdihren zu kénnen, :

Der UNO-Generalsekretir versprach, die
ITF iiber Fortschritte bei seinen
Bemithungen um die Durchsetzung von
MaBnahmen zum Schutz der Handelsschiff-

fahrt auf dem laufenden zu halten. Er duBerte .
sich auBerdem positiv zu einem Vorschlag |
der ITF, diese Frage auf einer gemeinsamen
Sitzung mit den Reedern im Rahmen der
Paritiitischen Schlffahrtskommlssxon der:
IAQ n#her zu diskutieren.
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Neue Welle der Unterdriickung in Siidafrika -
friedliche Opposition zum Schweigen gebracht

Die jingsten  MaBnahmen der

siidafrikanischen Regierung gegen die Anti-
- Apartheid-Bewegung und die Gewerkschaf-
ten wurden weltweit auf das schirfste ver-
urteilt. Viele befiirchten, daB sie nur den
' Auftakt zu einer noch hirteren Welle der
Unterdriickung darstellen,

Der jiingste Rechtsruck des weilen Min-
derheitsregime unterstreicht -erneut den po-
litischen Bankrott jener westlichen Regie-
rungen, die sich konzertierten MaBnahmen
gegen die Apartheid widersetzen. Es wird
deutlich, daB es der von Thatcher, Kohl und
‘Reagan verfolgten Politik des “konstrukti-
ven Engagements” nicht gelungen ist, die
Diktatur von Staatspréisident Botha auch nur
einen Zoll weit in.Richtung auf die Ab-
schaffung der Apartheid zu bewegen. Die
jingsten Bannspriiche und der inzwischen
zum Dauerzustand gewordene Ausnahme-
zustand sowie die zunehmende physische
Gewalt staatlich unterstiitzter Vigilanten-
gruppen gegen die Opposition machen viel-
mehr deutlich, daB das politische Klima in
Siidafrika heute noch repressiver und totali-
taristischer ist als vor Beginn des sogenann-
ten “Reformprozesses”.

Die Verkiindung des praktischen Verbots
der ausdriicklich gewaltfreien, gemischtras-
sigen Vereinigten Demokratischen Front
(UDF) sowie 16 weiterer Organisationen
(darunter so harmlose Gruppen wie das
. Hilfskomitee fiir Eltern, das Komitee Natio-
nale Bildungskrise und die Vaal-
Biirgervereinigung) im Rahmen des neuen
“Gesetzes fiir die 6ffentliche Sicherheit” am
24. Februar sowie die spezifischen
Bannspriiche gegen eine Reihe von einzel-
nen Mitgliedern dieser Gruppen kénnen nur
als ein Eingestdndnis des vélligen Fehlens
jeder Bereitschaft der siidafrikanischen
Regierung angesehen werden, die Existenz
einer friedlichen politischen Opposition
anzuerkennen, Die Organisationen wurden
nicht offiziell verboten, es wurde ihnen nur
jegliche Tatigkeit untersagt, die tiber die
Fithrung von Bankkonten und die Einleitung
rechtlicher Schritte hinausgehen,
~ Gleichzeitig wurde der siidafrikanische
Gewerkschaftsdachverband Congress of
South African Trade Unions (COSATU) -
dem die der ITF angeschlossene Transport
and General Workers’ Union angehort -
aufgefordert, seine Titigkeit strikt auf ge-
werkschaftliche Aktivitdten zu beschrinken.
COSATU befiirchtet, daB dies den ersten
Schritt in Richtung auf ein volliges Verbot
der Gewerkschaftsorganisation darstellt.

ITF-Generalsekretir Harold Lewis be-
Schreibt diese jiingsten Verbote in einer
Botschaft, die an alle angeschlossenen
Gewerkschaften verschickt wurde, als

“villig willkiirlich” und ruft alle ITF-Ge-
werkschaften auf, beim siidafrikanischen
Prisidenten und den stidafrikanischen
Botschaften in ihren L#ndern auf das
schirfste gegen diese Mafinahmen zu prote-
stieren. “Eure Proteste wiren wesentlich
wirksamer, wenn Ihr sie mit anderen Aktio-
nen verbinden kénntet,” erklért er. Auch der
Internationale Bund Freier Gewerkschaften
(IBFG) verdffentlichte -eine scharfe Verur-
teilung der dem COSATU auferlegten
Beschréinkungen:

“In einem Land, in dem Arbeitgeber-/Ar-
beitnehmerbezichungen - wie jeder andere
Aspekt des tiglichen Lebens - dem gesamten
Netz von Apartheidgesetzen unterliegen,
sind die Gewerkschaften gezwungen, ihre
Thtigkeit iiber den Arbeitsplatz hinaus aus-
zudehnen, um ihrer eigentlichen Aufgabe
des Schutzes der Rechte und Interessen der
Arbeitnehmer gerecht zu werden,” stellte
IBFG-Generalsekretdr John Vanderveken
fest. “Wir weisen erneut nachdriicklich dar-
auf hin, daB nur die Abschaffung der Apart-
heid eine Hoffnung auf Frieden und
Stabilitit in Siidafrika bieten kann, Wir wie-
derholen unsere Forderung nach Aufhebung
der Bannspriiche gegen die betroffenen
Organisationen, Freilassung politischer und
gewerkschaftlicher Gefangener und die

Beseitigung aller Beschrinkungen der ge-

werkschaftlichen Tatigkeit.”

* AuBerst bemerkenswert ist, daB sich unter
den wenigen Organisationen, die nicht den
von der siidafrikanischen Regierung
verfiigten Beschrinkungen unterliegen,
auch die in der Provinz Natal ansssige In-
katha-Bewegung von Hiuptling Buthelezi
befindet. Von Buthelezi war angesichts der
jlingsten Verbotswelle erstaunlich wenig zu
hdren. Die Inkatha fiihrte in jiingster Vergan-
genheit in Natal eine Kampagne von
Gewalttitigkeiten und
Einschiichterungsversuchen gegen aktive
Mitglieder von UDF und COSATU (einen
Bericht iiber Angriffe der Inkatha gegen
Transportarbeiter in Natal verSffentlichten
wir in den ITF-Nachrichten vom Januar
1988).

Eines der ersten Opfer der Beschriinkungen
und Verbote waren nach Angaben der Zeit-
schrift Southscan die Sondierungsgespriche
iiber einen Frieden zwischen Inkatha auf der
einen Seite und UDF und COSATU auf der
anderen Seite, die in Natal stattfanden. Da es
bei diesen Gesprichen nicht um *“gewerk-
schaftliche” Angelegenheiten im engsten
Sinne geht (obwohl sich ein GrofBteil der
Gewalttdtigkeiten gegen Gewerkschafter
richtet), kann sich COSATU nicht l4nger
daran beteiligen, und die UDF wurde bereits
zum Schweigen gebracht,

25 Tote bei Generalstreik
in Bangladesch

Die Regierung von Bangladesch reagierte
auf einen landesweiten Generalstreik am 24.
Januar mit Schiissen auf unbewaffnete
Demonstranten, wobei 25 Menschen getttet
wurden.

An diesem jlingsten Vorfall, der sich vor
dem Hintergrund einer wachsenden Protest-
bewegung und Forderungen nach Zulassung
freier Wahlen durch die Regierung ereigne-
te, waren bewaffnete Sicherheitskrifte der
paramilitdrischen Organisation B.D.R. be-
teiligt.

Die Todesschiisse auf die friedlichen
Demonstranten fithrten zur Ausrufung eines
halbtigigen Streiks in Chittagong am
nichsten Tag sowie eines weiteren
24stiindigen landesweiten Generalstreiks
am 26. Januar.

Die Militirregierung, schon seit langem
durch Massenproteste unter Druck gesetat,
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erklirte, daB sie die Macht an eine gewihlte
Zivilregierung abgeben werde. Sie setzte fiir
den 3. Miirz Wahlen an; fast alle politischen
Parteien weigern sich jedoch, daran teilzu-
nehmen, da sie nicht an eine faire
Durchfithrung der Wahlen glauben.

Die Wahl wird von der Awami-Liga, der
Nationalistischen Partei Bangladeschs, der
Moslem-Liga, Jamate-Islam, den Parteien
der Linken und der moskaufreundlichen
kommunistischen Partei boykottiert.

Die Lage im Land ist duBerst ernst. Die
politische Krise spiegelt sich in emsten
Wirtschaftsproblemen wider und, in den
Worten des Generalsekretdrs der der ITF
angeschlossenen Gewerkschaft Bangladesh
Noujan Sramik Federation, Al-Haj Protap
Uddin Ahmed, sehen sich die Gewerk-
schafter bei dem Bemiihen, “unsere
Aktivititen weiterzufiihren,” groBen
Schwierigkeiten gegeniiber.



GEWERKSCHAFTEN IN CHILE KAMPFEN FUR DEMOKRATIE:

-Todesdrohungen gegen Gewerkschaftsfihrer

. Chilenische Gewerkschaften haben mit

Unterstiitzung der internationalen Gewerk-

schaftsbewegung eine “Kampagne zur Or-

. ganisierung freier Wahlen in Chile” gestar-

tet. Die Militirdiktatur scheint ihrerseits fest
entschlossen, ihre eigene Kampagne der
Einschiichterung, Unterdriickung und
Gewalttitigkeit gegen Gewerkschafter fort-

- zusetzen.

. Die chilenischen Gewerkschaftsdachver-

‘binde - das Nationale Arbeiterkommando

(CNT) sowie die Demokratische
Arbeiterzentrale (CDT) - begannen cine
Kampagne des gewaltfreien Protests, der
Mobilisierung und der Bildungsarbeit, die

rsich -an alle Arbeitnehmer richtet.

“Ausriistung dieses

Ausdriickliches Ziel der Kampagne ist, die-

Mobilisierung des Landes fiir die Abhaltung
freier und offener Wahlen.
Die Forderungen der Gewerkschaften laut-

-en unter anderem: die Zulassung von Geg-
-enkandidaten bei den Pridsidentenwahlen im
‘Jahre 1989 (im Gegensatz zu einer einfachen
- Bestiitigung der Fortsetzung der Diktatur);

Dircktwahl der Nationalversammlung in
allgemeinen, geheimen Wahlen und
Gremiums mit
verfassungsméBigen Vollmachten; sowie

- Direktwahl von Biirgermeistern, Stadtriten

und Kommunalverwaltungen.

" Nach dem Willen der Gewerkschaften soll

" es sich hierbei um offene, freie Wahlen mit
: echten Wettbewerb um die Wihlergunst

zwischen Kandidaten verschiedener Ideolo-

- gien handeln, die so durchgefithrt werden

. miissen,

dal  alle Kandidaten
gleichberechtigten Zugang zu den Medien

. haben und die Auszihlung der Stimmen von
- unabhiingigen Beobachtern iiberwacht wird.

Der Internationale Bund Freier Gewerk-

- schaften (IBFG) sagte der gewerkschaftli-
- chen Kampagne seine Unterstiitzung zu und
truft alle ihm angeschlossenen nationalen
. Gewerkschaftsdachverbiinde auf, den chile-
+ nischen Gewerkschaften durch Geldspenden
i bei der Durchfiihrung ihrer Kampagne prak-
. tische Hilfe zu leisten,

Unterdessen geht die von der Diktatur

- unterstiitzte. Verfolgung von Gewerkschaf-

| tern weiter.

Drei fiihrende Gewerkschaftsfunktiondire,

- Manuel Bustos, Prisident des CNT, sowie

Moises Labrafia und Arturo Martinez,

. ebenfalls vom CNT, wurden am 21. Oktober

vergangenen Jahres wegen ihrer Beteiligung
am Generalstreik am 7. Oktober zu Haft-

. strafen verurteilt, Ihnen wurde “die Verlet-

* zung der Staatssicherheit” zur Last gelegt.

Nach scharfen internationalen Protesten
gegen ihre Verurteilung wurden die drei am

. 12. November gegen Kaution freigelassen.

Im Januar wurden Bustos und Martinez zu
541 Tagen Haft verurteilt, Labraflas Haft-
strafe von 61tigiger Dauer wurde zur

Bewdhrung ausgesetzt. Alle drei haben Be-
rufung gegen diese Urteile eingelegt.

Bustos wurde dann am 29. Januvar erneut
verhaftet und beschuldigt, “Verachtung fiir
die Streitkrifte gezeigt zu haben”. Diese
Beschuldigung stiitzte sich auf Erkl4rungen,
die er vor tiber einem Jahr abgegeben hatte,
und in denen er die Armee aufgefordert hatte,
der Diktatur General Pinochets ihre
Unterstiitzung zu entzichen. Er wurde am
nichsten Tag wieder freigelassen.

Das CNT und seine Mitglieder sind
auferdem Zielscheibe fiir eine Reihe von
fragwiirdigen “Geheimorganisationen”, die
in dhnlicher Weise wie in viclen anderen
Diktaturen eindeutig iiber Verbindungen zu
den offiziellen Sicherheitskréften verfiigen
(obwoh! dies von der Regierung natiirlich
bestritten wird),

Angaben von Amnesty International zu-
folge arbeiten diese Gruppen “in véllig
straffreiem Raum und sind fiir eine ganze
Serie von Todesdrohungen verantwortlich.”

Im  vergangenen Jahr wurden
Bombenanschlige anf CNT-Biiros in Ran-
cagua veriibt und an die Wand des
Hauptbiiros der Gewerkschaft in Santiago
eine Galgenschlinge mit der Botschaft
“Volveremos por Uds” (Wir kommen
zuriick, um Euch zu holen) gemalt.

Bustos ist das Opféer einer intensiven

Kampagne von Todesdrohungen. Am 7.

Oktober vergangenen Jahres, dem Tag des
von der CNT organisierten Generalstreiks,
wurde erncut eine Galgenschlinge an die
Wand des Hauptbiiros der Gewerkschafl
gemalt, unter der Bustos Name stand. Wenig
spéter erhielt ein Journalist eine mit Accién
Chilena Anticomunista (Anti-
kommunistische Aktion Chiles - einer der |
Namen, derer sich diese Banden bedienen)
unterschriebene Botschaft, in der es hieB,
Bustos habe noch 30 Tage zu leben.

In der darauffolgenden Zeit erhielt der
Anwalt von Manuel Bustos tidglich
Telefonanrufe, die erkldrten, daB Bustos
einen Tag weniger zu leben habe. Am 6.
November wurde dem CNT jedoch mitge-
teilt, daBl die Gruppe nach einem Appell des
Erzbischofs von Santiago die *Aussetzung”
des Ultimatums beschlossen habe. i

Bustos ist nur ein Beispiel von vielen -
anderc Gewerkschafter und Biirgerrechtler
erhalten ebenfalls zahllose Todesdrohungen
dieser Gruppen.

Den chilenischen Gewerkschaften steht °
eine schwere Aufgabe bevor, wenn es ihnen
tats#ichlich gelingen soll, eine Riickkehr der
Demokratie in Chile zu bewirken. Internati-
onale Aufmerksamkeit und die
Unterstlitzung der Gewerkschaften aus aller
Welt sind eine wesentliche Hilfe in dlescr
Kampagne.

: ,_’:‘erhalten ‘hatte, daB mm“'dle Ruckkehr nach Polen gestattet wurde
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Gewerkschaften in Nicht-EG-Landern treffen Vorbereitungen fur 1992

'Die Vollendung des EG-Binnenmarktes im
Jahre 1992 wird zweifellos tiefgreifende
Auswirkungen auf die Verkehrswirtschaft
nicht nur in den Mitgliedsstaaten der
Europdischen Gemeinschaft, sondemn auch
in den Nicht-EG-Lindern Europas haben.
Transportarbeitergewerkschaften aus diesen
‘Lindern haben daher natiirlich groBes Inter-
‘esse an Informationen iber die generelle
_Richtung, in die sich die EG-Politik entwik-
kelt. Aus diesem Grunde und um den
Spitzenfunktion#ren dieser Gewerkschaften
die Gelegenheit zu geben, die in der EG fiir
den Verkehr zustindigen Beamten iiber ihre
- Zukunftspline zu befragen, organisierte die
[TF am 3. und 4. Februar in Brissel ein
2tigiges Seminar fiir Mitgliedsgewerkschaf-
ten aus Nicht-EG-L#ndem,

Das " AusmaB des Interesses an der
Gemeinschaftspolitik 148t sich an der
Tatsache messen, daBl 19 ITF-Mitgliedsge-

werkschaften aus Osterreich, Finnland,
Norwegen, Schweden, der Schweiz und der
Tirkei an dem Seminar teilnghmen,

Clive Iddon, Sekretir des gewerkschaftli-
chen Verkehrsausschusses in der
Europdischen Gemeinschaft (“Briisseler
Ausschuff”) und der fiir Verkehr zusténdige
Kommissar der Europdischen Gemein-
schaft, Stanley Clinton Davis, waren
anwesend, um den Teilnehmern aus erster
Hand einen Einblick in ihre umfangreichen
Kenntnisse (iber die Arbeitsweise der Ge-
meinschaft zu gewihren.

Die Erdffnungssitzung war einer
Erliuterung der Strikturen, Institutionen
und Verfahren der Gemeinschaft sowie einer
Ubersicht tiber die Entwicklungen in den
Sektoren Schiene, StraBe, Seeverkehr und
Luftfahrt gewidmet. Referenten waren der
Stellvertretende ITF-Generalsekretir
Graham Brothers sowie Clive Iddon,

Am zweiten Tag berichteten Vertreter des
Generaldirektorats Verkehr tiber die Politik
und mégliche zukiinftige Entwicklungen in
den verschiedenen Bereichen, fiir die sie
verantwortlich sind. Jedem Vortrag folgte
eine lebhafte Diskussion.

Im Verlauf des 2tgigen Seminars hatten
die Teilnehmer auBerdem Gelegenheit, eine
Reihe von Fragen von besonderem Interesse
zy erdrtern, u. a, die Notwendigkeit, einen
gréfieren Anteil des transalpinen Transitver-
kehrs auf die Schiene zu verlagern; der
Zugang von Drittlindern zum Seehandel
zwischen den EG-L4ndern; die Schatten-
flaggenschiffahrt in Europa und die Grofe
der EG-Flotte; die Auswirkungen der Libe-
ralisierung und zukiinftige bilaterale -Ver-
handlungen iiber Flugdienste; die
Uberwachung von Sicherheitsbestimmun-
gen im Straflentransport; sowie die
Mboglichkeit einer Verbesserung der
Finanzlage der Eisenbahnen.

Als “Kleinen Schritt zu mehr Sicherheit bei
Gefahrgut-Transporten” bezeichnete ITF-
Vorstandsmitglied und fir Transport und
Verkehr zustindiges Mitglied des
: Geschiftsfiihrenden Hauptvorstandes der
Gewerkschaft Offentliche Dienste, Trans-
.port und Verkehr (OTV), Eike Eulen, die
neuen Vorschlige fiir den Gefahrgut-Trans-
port auf der StraBe, die der deutsche Ver-
kehrsminister Jiirgen Warnke im November
vorlegte.Die wichtigste Neuerung sei die
Verpflichtung aller Transportunternehmen,
in Zukunft einen Gefahrgut-Beauftragten zu
‘benennen.Damit wird eine langj4hrige For-
derung der Gewerkschaft erfiillt, der sich die
Arbeitgeber stets heftig widersetzten. Zu
bem#ngeln ist nach Meinung der
Gewerkschaft allerdings, daB sich der Un-
temehmer in Kleinbetrieben selbst zum
 Gefahrgut-Beauftragten ermnennen kann.Des
weiteren begriifite die Gewerkschaft
Vorschlige des  Ministers, die
Speditionsunternehmer zum AbschluB einer
Versicherung in vorgeschriebener Hshe zu
verpflichten und im Rahmen eines
verstirkten StraBenbauprogrammes mehr
‘Ortsumgehungen als bisher zu bauen. Eben-
falls positiv gewertet wird von der Gewerk-
?g;schaft, daB  GroBcontainer mit
‘hochgefithrlichen Giitern von 1988 an auf-
(Brund einer gesetzlichen Vorschrift bei Fahr-
en von mehr als 200 km L#nge nicht mehr
uf der StraBe, sondem per Bahn oder Schiff
nsportiert werden miissen und daB die

Neue Vorschriften fiir Gefahrgut-
Transport in der Bundesrepublik

Unternchmer nur drei statt wie bisher geplant
fiinf Jahre Zeit haben, um Tankfahrzeuge mit
der sogenannten “Bauchbinde”
auszuriisten.Bedenken 4uBerte Eike Eulen
jedoch im Zusammenhang mit anderen
Vorschldgen des Ministers, die seiner Mei-
nung nach nicht weit genug gehen. Insbe-
sondere bedauerte er, daB der Minister die
Gelegenheit nicht genutzt habe, um durch-
greifende Verdnderungen bei der Ausbil-
dung der Fahrer vorzunehmen. Die Gewerk-
schaft hitte es begriift, wenn Berufskraftfah-
rer nur nach Ablegen einer Sonderpriifung
im Gefahrgut-Transport eingesetzt werden
kénnten, Statt dessen wurde im Rahmen der
neuen Vorschriften lediglich die Frist fiir die
Wiederholung der bisherigen Priifungen von
finf auf drei Jahren herabgesetzt.Eulen
#uBerte sich ferner beunruhigt dariiber, daB
die Voraussetzungen fiir die Vergabe von
Konzessionen fiir Gefahrgut-Transporte
nicht verschirft wurden und offensichtlich
keine Absicht besteht, die
Betriechskontrollen zu verstiirken, um sicher-
zustellen, daB die Gefahrgiiter in verantwor-
tungsvoller Weise und unter Einhaltung der
gesetzlichen Vorschriften befdrdert
werden. Auflerdem wiirde es die Gewerk-
schaft OTV begriiBen, wenn schérfer gegen
Arbeitgeber vorgegangen wiirde, die ihre
Fahrer unter Druck setzen, auf Ruhezeiten zu
verzichten, um ihr Ziel schneller zu
erreichen, ~was  ernstzunehmende
Sicherheitsrisiken fiir alle Verkehrsteilneh-
mer nach sich zieht.
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'ITF-Gewerkschaften unterstiitzen

ITF-Luftfahrtgewerkschaften in Europa
erkldrten sich mit den italienischen Gewerk-
schaften in ihrem seit langem anhaltenden
. Konflikt mit der staatlichen Fluggesellschaft
Alitalia solidarisch.

Am 18, Februar fand in Frankfurt unter
dem Vorsitz des Sekretiirs der ITF-Sektion
Zivilluftfahrt, Pio Albanesi, eine
Sondersitzung ‘der Zivilluftfahrtgewerk-
schaften statt. Die franzgsischen
Gewerkschaften CFDT und Force Quvridre,
die Gewerkschaft Offentliche Dienste,
Transport und Verkehr (OTV) aus der
Bundesrepublik  Deutschland sowie die
. UGT -aus Spanien trafen mit filhrenden

Funktioniren der italienischen
\ Zivilluftfahrtgewerkschaften der drei
i Gewerkschaftsdachverbinde (CGIL, CISL

und UILTRASPORTTI) zusammen, um iiber
den aktuellen Konflikt im Zusammenhang
mit der Emeuerung des im vergangenen
. August ausgelaufenen Kollektivvertrages
fir das Bodenpersonal bei Alitalia zn
diskutieren (siche ITF-Nachrichten Novem-
. ber/Dezember 1987).

Die europiischen Gewerkschaften gaben
ihrer solidarischen Unterstiitzung fiir die
italienischen Kollegen in ihrem Xonflikt
Ausdruck und beschlossen, ihre eigenen
Mitglieder iiber die umstrittenen Fragen zu
+ informieren. Alitalias strikte Ablehnung
echter Verhandlungen mit den
- Gewerkschaften  verdeutlicht  die
© Unfdhigkeit der Fluggesellschaft im
: Umgang mit den weitreichenden
- Verdnderungen, die sich in der europdischen
. Zivilluftfahrt aufgrund der vor kurzem er-
" zielten Einigung tiber die Liberalisierung des
; Luftverkehrs (siche ITF-Nachrichten Januar
. 1987) ergeben werden. Wie viele andere
- europlische Fluggesellschaften scheint
i Alitalia v6llig hilflos dazustehen und nicht
. zu wissen, wie sie mit dem neuen Klima der

ome 19. Februar: Demonstration der Solidaritit mit Beschiftigten bei Alitalia

Liberalisierung umgehen soll.

Die anderen Gewerkschaften unterstiitzien
die Verurteilung der Haltung der Unterneh-
mensleitung von Alitalia durch ihre italicni-
schen Kollegen, Um- ihrer Unterstiitzung
eine konkrete Form zu geben, beschlossen
sie, in ihren L#ndern nur die im ATLAS-
Ubereinkommen vorgesehenen
routinem#Bigen Wartungsarbeiten an
Alitalia-Maschinen auszufiihren, Sollte die
Fluggesellschaft versuchen, nicht-
routinemiBige Wartungsarbeiten in anderen
Lindern ausfilhren zu lassen, werden die
Gewerkschaften die Arbeit verweigern,

Alle Gewerkschaften stimmten iiberein,
da  dieser  Arbeitskonflikt die
Notwendigkeit der Erarbeitung einer
gemeinsamen Strategie durch alle

europiischen Gewerkschaften erneut unter-
streiche, wenn sie die negativen Auswirkun-
gen der jlingsten
Liberalisicrungsmafinahmen iiberwinden
wollen. Die Gewerkschaften miissen
sicherstellen, dafl die Fluggesellschaften die
Liberalisierung nicht als Vorwand fiir
Angriffe auf traditionelle Rechte nutzen und
den Arbeitnchmern die Schuld fiir die nega-
tiven Auswirkungen der Liberalisierung auf
ihre Unternehmensbilanzen zuschieben,

Der Text der in Frankfurt erzielten
Vereinbarung wurde vor 7.000 Mitgliedern
von Luftfahrigewerkschaften verlesen, die
am folgenden Tag in Rom ihre
Unterstiitzung fiir die Beschiftigten bei Al-
italia auf einer Demonstration zum Aus-
druck brachten.

~ Alter keine Rechttertigung fiir Benachteiligung von PanAm-Piloten

i Neunzig ehemals bei PanAm beschiftigte
. Flugpiloten kénnen sich eine Abfindung in
. der Rekordhthe von US $ 17,2 Millionen
. teilen, nachdem sie die Gesellschaft unter
© Berufung auf das Bundesgesetz gegen eine
" Benachteiligung aus Altersgriinden verklagt
' hatten.
- Den Piloten war die Erlaubnis zur Fortset-
' zung ihrer TAtigkeit als Flugingenieure beim
Uberschreiten der Altersgrenze von 60 Jah-
ren - dem in den Bestimmungen der ameri-
. kanischen Zivilluftfahrtsbehdrde FAA
.+ vorgeschriebenen Ruhestandsalter fiir Flug-
" piloten im gewerblichen Fluggastverkehr -

verweigert worden. - Flugingenieure diirfen
thren Beruf bis zum Alter von 70 Jahren
ausiiben.

Der auBergerichtliche Vergleich konnte
kurz vor der Anhorung der SchluBplidoyers
durch das Bezirksgericht im Rahmen eines
20t4gigen Verfahrens vor einer Jury erreicht
werden,

Die - Fluggesellschaft wurde verpflichtet,
neben den Abfindungen auch die Gerichts-
und Anwaltskosten der Piloten zu iibernch-
men. Diese werden sich voraussichtlich auf
tiber eine Million Dollar belaufen.

Im Rahmen des Vergleichs ist PanAm fer-
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ner verpflichtet, es den Flugpiloten vor Er-
reichen der Altersgrenze von 60 Jahren zu
ermdglichen, eine Priifung als Flugingenieur
abzulegen, damit sie danach diese Aufgabe
iibernchmen k&nnen.

Das Verfahren wurde bereits im Jahre 1981
durch eine Anzeige bei der US-Kommission
fiir Chancengleichheit bei der Beschiiftigung
eingeleitet.

Jeder Pilot kann eine Zahlung in Hthe von
US-Dollar 175.000,- erwarten, vor-
ausgesetzt, der Vergleich wird er-
warlungsgemifl formell vom Bezirksrichter
genchmigt.



Dem im vergangenen Monat in den ITF-
Nachrichten verSffentlichten Artikel iiber
unverhohlene Versuche der Zerschlagung
einer Gewerkschaft bei der Zubringerflug-
gesellschaft Vayudoot auf dem FuBe folgte
. die Aufdeckung eines weiteren Beispicles
antigewerkschaftlicher Diskriminierungs-
praktiken in der indischen Zivilluftfahrt.
Diesmal ist der Ubeltiter eine ausléndische
Fluggesellschaft, der spanische Carrier Ibe-
ria, der seine Beschiftigten aufgrund ihrer
aktiven Titigkeit fiir die Gewerkschaft
systematisch verfolgt.

Beim indischen Bodenpersonal der
Fluggesellschaft Iberia machte sich
Beunruhigung tber die langfristigen
Beschiftigungsmoglichkeiten am Standort
der Fluggesellschaft in Bombay breit, als die
srtliche Unternehmensleitung alle
Titigkeiten im Zusammenhang mit dem
Frachtumschlag an einen privaten Subunter-
nehmer vergab und dann mit der Ersetzung
der Angestellten ihrer Niederlassung in
. Bombay durch unabhéngige Verkaufsagen-

turen begann. Angesichts dieser offenen

Bedrohung ihres Lebensunterhaltes
' beschlossen die Beschiftigten bei Iberia im
Dezember vergangenen Jahres, eine
Gewerkschaft zu griinden, die am 6. Januar
offiziell unter dem Namen Iberian Airlines
of Spain Employees’ Association
eingetragen wurde.

Die Fluggesellschaft, die sich durch diesen
Schritt in ihrer Autoritit bedroht sah, schlug
prompt zuriick.

Als erstes “riet” sie einer Sekretirin, einer
ihrer dienstiltesten Beschiftigten in Bom-
. bay, die Kiindigung einzureichen. Dabei gab
i man ihr zu verstehen, daB sie anderenfalls
entlassen wiirde.

Die Sekretirin konnte vor einem Gericht
eine einstweilige Verfiigung erwirken, die es
der Fluggesellschaft untersagte, sie zu ent-
lassen, bevor die von ihr eingereichte Klage
wegen unfairer Atbeitspraktiken vom
. Gericht gehdrt worden war.

Ungeachtet der einstweiligen Verfiigung
wurde sie jedoch am Unterzeichnen der
Gehaltsliste und der Ausiibung ihrer bli-
chen Titigkeiten gehindert, ein klarer Fall
von MiBachtung eines Gerichtsentscheids
durch die Fluggesellschaft.
_Als der Manager der Iberia-Niederlassung
in Bombay, Diego Vinagre, begann, die
Angestellten zu beleidigen, sie zu verspotten
und durch rassistische Bemerkungen zu

demiitigen, wandte sich die neugegriindete

Gewerkschaft erneut an die Gerichte.

Am 18. Januar konnte die Gewerkschaft
éine zweite einstweilige Verfiigung
erwirken, durch die es der Fluggeselischaft
untersagt wurde, andere Arbeitnehmer zur
Ausfithrung der bis dahin von ihren
bisherigen Arbeitnehmemn  ausgefithrten
Arbeiten einzustellen oder vor der

- endgiiltigen Entscheidung iiber die gegen sie

vorliegende Beschwerde die
Arbeitsverhiltnisse ihrer 22 Mitarbeiter zu
beenden.

Dies l6ste eine neue Runde von
Vergeltungsmafnahmen aus. Am 19. Januar
beschlagnahmte der stellvertretende Kom-
missar der Flughafenpolizei in Bombay auf
Waunsch der Geschiftsfiihrung von Iberia die
Dienstausweise von zwei Iberia-Mitarbei-
tern, beide aktive Gewerkschafter, davon
einer stellvertretender Vorsitzender der
Gewerkschaft.

Die Polizei handelte aufgrund von Entlas-
sungsschreiben, die Iberia bei Erhalt der
einstweiligen Verfiigung am 18, Januar, al-
lerdings zuriickdatiert auf den 17. Januar -
einen Sonntag -, ausgeschickt hatte.

Wenige Tage spiter nahm Iberia die
Kiindigungen zuriick. Da sie ihre Dienstaus-
weise jedoch nicht zuriickerhielten, konnten
sich die beiden Minner nicht zur Arbeit
melden. Zwei weitere Beschiftigte,
ebenfalls in der Gewerkschaft organisiert,
wurden spiter ebenfalls entlassen und ihre
Dienstausweise eingezogen.

Unterdessen weigerte sich der
Regionalmanager der Fluggesellschaft mit
der Gewerkschaft zu Gesprichen iiber ihre
Beschwerden zusammenzutreffen oder auch
nur die Funktiondre zu einer offiziellen
Vorstellung zu empfangen,

Zu alledem kommt hinzy, da Iberia, die
Indien seit Mai 1986 fliegt, noch immer
keine angemessenen Arbeitsbedingungen
fiir ihre 22 indischen Beschiftigten
geschaffen hat. Die Dauer ihrer Probezeit ist
nirgends festgelegt, staatliche indische
Feiertage wurden nicht eingehalten und erst
im Januar 1988 - etwa 20 Monate nach
Erdffnung der Iberia-Geschiftsstelle in In-
dien und kurz nach Griindung der Gewerk-
schaft - kamen die Beschéftigten erstmals in
den GenuB dieser Feiertage. Gleichzeitig

wurden ihnen erstmals Ausgleichstage fiir

Angesichts wachsender Besorgnis in der
Offentlichkeit tiber die Sicherheit des Luft-
verkehrs in Siidengland wird die britische
Regierung aus Sicherheitsgriinden eine
Begrenzung des Luftverkehrsaufkommens
einfithren. Eine Reihe von Beinahe-Unfillen
in der Luft haben in jlingerer Zeit die Auf-
merksamkeit auf die Méngel des britischen
Systems gerichtet.

Piloten und Fluglotsen fordern schon seit
einiger Zeit striktere Sicherheitsvorschriften
und die Einfiihrung eines moderneren Flug-
sicherungssystems fiir diesen Bereich, Der
Flugverkehr im Siiden Englands hat im

Laufe der vergangenen zehn Jahre erheblich
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Iberia setzt indisches Personal unter Druck

die Feiertage gewiihrt, an denen sie im Jahr
zuvor hatten arbeiten miissen.

Fiir die Beschiftigten der iibrigen in Indien
titigen ausldndischen Fluggesellschaften,
die im vergangenen Jahr ihre eigene All-
Indische Ftderation gegriindet und spiter
ein Beitrittsgesuch an die ITF gerichtet hat-
ten, ist diese Situation AnlaB zu tiefster
Beunruhigung. Die neugegriindete Gewerk-
schaft bei Iberia gehtrt dieser Fderation an,
in der insgesamt 1.800 Beschiiftigte bei 20 in
Indien titigen auslindischen
Fluggesellschaften organisiert sind.

Auf einer Dringlichkeitssitzung am 22.
Januar verabschiedete die Foderation eine
scharf formulierte EntschlieBung, in der
Iberia aufgefordert wird, in Zukunft auf ihre
gewerkschaftsfeindlichen MaBnahmen  zu
verzichten und Gespriche mit der Gewerk-
schaft ihrer Beschiftigten aufzunchmen,
Des weiteren sagt sie den Arbeitnehmern bej
Iberia groBtmogliche Unterstiitzung und
Zusammenarbeit in ihrem Xampf zu.

Eine Solidarittitsbotschaft mit #hnlichem
Wortlaut verabschiedete auch der
KoordinierungsausschuB der indischen ITF-
Mitgliedsgewerkschaften auf seiner Sitzung
am 15. Februar.

Ganz im Gegensatz zu der von den indi-
schen Gewerkschaften in weiser Uberlegung
vorgeschlagenen versShnlichen Haltung
verschlimmerte Iberia jedoch die bereits
guBerst gespannte Lage durch die
Androhung der Einstellung ihrer Fliige nach
Indien, angeblich aus “wirtschaftlichen
Griinden”.

Uber diese Entwicklungen alarmiert,
wandte sich der Sekretir der ITF-Sektion
Zivilluftfahrt, Pio ‘Albanesi, an Miguel de
Julian von der Sektion Luftfahrt der der ITF
angeschlossenen spanischen Gewerkschaft
UGT-FETT, dem er die Situation schilderte
und um sein Eingreifen im Interesse der
indischen Gewerkschafter bat.

GroBhritannien: Wachsende
Besorgnis (ber Beinahe-Unfélle...

zugenommen, wihrend die Flug-
sicherungssysteme noch immer vom Anfang
der 70er Jahre stammen. Die
Leistungsfihigkeit des britischen Flugsiche-
rungscomputers gilt allgemein als zu gering,
und die Software ist mindestens eine Genera-
tion hinter den meisten anderen Systemen in
Europa und Nordamerika zuriick.

Das Flugsicherungssystem verfiigt zum
Beispiel nicht iiber eine automatische
Alarmeinrichtung fiir den Gefahrenfall. Im
Gebiet um London erstreckt sich die Flug-
sicherungszone nicht ganz bis zum Boden -
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Engere Zusammenarbeit zwischen SAS und Aerolineas Argentinas im Gespréich’é

Nach dem Scheitern ihres Zusammenschlus-
 ses mit Sabena und ihrem vereitelten Ver-
. such, sich in British Caledonian einzukau-
. fen, berit die skandinavische Fluggesell-
. schaft SAS nun iber ein Gemein-
schaftsunternehmen mit Aerolineas Argenu-

. nas.

~ Die beiden Fluggesellschaften - deren
- Herkunftslinder sich auf dem Globus fast
. genau entgegengesetzt gegeniiberliegen -
' beschlossen, die Mdoglichkeit der
- Ubernahme von mehr als 40 % der Aktien
- von Aerolineas Argentinas in zwei Phasen
durch SAS zu priifen,
Uberlegungen iiber eine Privatisierung der
- staatlichen argentinischen Fluggesellschaft,
© bei der 10.323 Menschen beschﬂftigt sind,
gibt es seit einiger Zeit. Als sie von der
* Ablehnung des SAS-Angebots fiir BCal er-
fuhren, wandten sich die Argentinier an
SAS, um die Mbglichkeiten fiir eine Teilver-
kauf zu sondieren. .
i Beide Fluggesellschaften haben inzwi-
schen eine Absichtserkljrung unterzeichnet,
in der die ~Durchfiihrung einer
Wirtschaftlichkeitsstudie zur Priifung des
Vorhabens und die Vorlage eines Berichts
am 15. Mai vorgesehen ist. Der Plan sicht
vor, daB SAS zunichst einen 20%igen
Aktienanteil der Fluggesellschaft erwerben
soll, dem spiter der Kauf weiterer 20 %
folgen soll. Der Vorschlag sieht auBerdem
© die Vergabe von weiteren 9 % der Aktien an
 die Beschéftigten vor.
" Beide Unternechmen geben offen zu, daf

ihre Fluggesellschaften expandieren
miissen, wenn sie auf dem wechselvolien
Markt dieser Tage {iberleben wollen:.

“Die Entregulierung in den USA hat zu
verstirktem Wettbewerb, einer Verringe-
rung der Flugpreise, einer Zunahme bei der
Zahl der bef6rderten Passagiere und einer

Dem Konzept . der - Zwei-Mann-Besatzung
auf dem Flugdeck, das bei den allein am
Gewinn orientierten Fluggesellschaften in
der ganzen Welt groBen Anklang findet,
wurde ein bedeutendes Hindernis in den
Weg gestellt.

Verantwortlich fiir dieses Hindernisses ist
die Britische Zivilluftfahrtbehdrde (CAA),
die ernsthaft erwigt, die Anwesenheit eines
dritten Flugpiloten auf einigen Non-Stopp-
Langstreckenfliigen mit neuen
Flugzeugtypen, deren Einfithrung kurz
bevor steht, verbindlich vorzuschreiben.

Dazu gehdren Flugzeuge der Boeing 747-
400er Serie und der Airbus A-340 sowie die
McDonnell Douglas MD-11, die alle speziell
fiir den Betriecb mit nur zwei Flugpiloten
entworfen wurden.

Die Pline der CAA entstammen der
Besorgnis, da die Belastungen fiir eine aus

zwei Personen bestehende Cockpit-

Schmilerung der Gewinnzonen gefithrt,"
erklirte der Managing-Direktor von Aeroh ‘
neas Argentinas, Hugo Casadella.

“In dem MaBe wie sich die Entregulierung
ausbreitet, ist die Tendenz zu weniger, dafiir
aber grdBeren  Fluggesellschaften
unausweichlich,” erklirte er. :

Britische Zivilluftfahrtbehérde: 3. Mann
im Cockpif zur Vorschrift machen?

Besatzung auf diesen  Strecken
unverantwortlich hoch wiren, Wihrend eine
endglltige Entscheidung noch einige Zeit
auf sich warten lassen wird, erklirt die CAA,
daB sie demnichst Gespriche mit den
Fluggesellschaften und den Organisationén
der Flugpiloten aufnehmen wird, um eine
maximale Flugdauer festzusetzen - im
Augenblick wird von 11 Stunden unter
giinstigsten Flugbedingungen gesprochen -,
bis zu der ein dritter Flugpilot nicht
erforderlich wire.

Flugpiloten und -ingenieure auf der ganzen
Welt kiimpfen tiber ihre Gewerkschaften -
und mit aktiver Unterstiitzung der ITF - fiir
die  Beibehaltung des dritten
Besatzungsmitgliedes als wesentlicher
Sicherheitsvorkehrung und werden nun
zweifellos Hoffnung schtpfen, daB andere
Kontrollbehdrden sich dem Beispiel der
CAA anschliefen.

... neue Flugsicherungsvorschriften in Kraft
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ein Problem, das mit der Er6ffnung des
. London City Airport im vergangenen Jahr
: und der anschlieBenden voriibergehenden

. Einstellung der Fliijge nach Paris wegen

.. Konflikten zwischen den nicdrig fliegenden
. City-Flugzeugen und den Anflugstrecken
fiir Heathrow und Gatwick ans Licht kam.
1 Weiteren Anlaf zor Beunruhigung lber
i das Flugsicherungssystem und das Fehlen
" einer automatischen Alarmeinrichtung ga-
* ben zwei Beinahe-ZusammensttBe in der
- Luft Anfang dieses Jahres.
Am 22, Februar kam es in der Nhe der an

" der Nordseekiiste gelegenen Stadt Clacton
" zu einem Beinahe-Zusammenstof zwischen

 zwei Flugzeugen mit insgesamt 222 Passa-
gieren an Bord.

Eine Maschine der Fluggesellschaft British
i+ Caledonian mit 65 Passagieren an Bord war
+, gerade von Gatwick mit Flugziel Amster-
-+ dam gestartet und hatte eine HShe von 6.700
Metem erreicht. Eine Boeing 727 der Flug-
gesellschaft PanAm, die 152 Floggiste von
Oslo nach Heathrow beftirderte, hatte ihre
Flughtthe von 10.500 Metern verlassen und
- war auf Anweisung der Flugsicherung auf
8.800 Meter abgestiegen. Die beiden Flug-

zeuge flogen in Sichtweite aneinander vor-
bei, doch der Fluglotse in West Drayton
erkannte das Problem und ergriff Regie-
rungsangaben zufolge “SofortmaBnahmen”.

Anfang dieses Monats, am 6. Februar, er-.
eignete sich ein weiterer Vorfall iiber der
Kiiste von Kent.

Eine Reihe von Faktoren, unter anderem
die Ausfithrung dringender Reparaturarbei-
ten an einer Start- und Landebahn, ein Aus-
fall der Funkverbindung zwischen den Lon-
doner Flughifen Gatwick und Heathrow
sowie Verwirrung iiber die Anweisungen
hinsichtlich der Hoheneinordnung im
Warteraum, fiihrten zu einem sehr
gefdhrlichen Beinahe-ZusammenstoB zwi-
schen einer Maschine des Typ Tupolev 154
der Bulgarian Balkan Airlines, die sich einer
TriStar von British Airways bis auf wenige
Meter niherte. An Bord beider Maschinen
befanden sich insgesamt 500 Fluggiste. Die
Maschine der bulgarischen Fluggesellschaft
befand sich auf dem Riickflug von Sofia nach
Gatwick, die BA-Maschine war aus Paris
kommend im Anflug auf Heathrow.

Die beiden Flugzeuge flogen in weniger als
100 Metern Abstand aneinander vorbei. Thre
Bilder auf dem Bildschirm des

Flugsicherungssystems verschmolzen zu
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einem, Dem British-Airways-Piloten gelang
es gerade noch, seine Maschine zur Seite zu
ziehen, als er in Blickkontakt mit der anderen
Maschine kam,

Offizielle Untersuchungskommissionen
beschéftigen sich augenblicklich mit beiden
Vorfillen,

*Am Montag, den 1. Februar, kam es in
Gatwick beinahe zu einer Katastrophe, an
der eine Boeing 747 von Continental Air-
lines mit 445 Personen an Bord beteiligt war,

Wihrend des Starts der Maschine versagte
einer der vier Motoren, und das Flugzeug
hatte Schwierigkeiten, beim Start Hbhe zu
gewinnen,

Dies ist nach Angaben informierter Kreise
in Gatwick in etwa die grioBtmdgliche
Anniherung an eine Katastrophe, ohne daB
sie tatsichlich passiert,

An dem fraglichen Tag herrschte stark
boiger Wind, und die Startbahn in Gatwick
gilt in weiten Teilen der Luftfahrtindustrie
als kurz (mit weniger als 3.500 Metern Linge
ist sie kiirzer als die meisten anderen
europdischen Start- und Landebahnen fiir
Diisenflugzeuge). Das Verkehrsministerjum
lieB das Flugzeug bis zum AbschluB einer
griindlichen Untersuchung des fehlerhaften
Motors beschlagnahmen.




Wem gehéren die Schattenflaggenflotten?

Die griechischen Reeder haben die Vereinig-
~ ten Staaten von Platz eins der Weltrangliste
der Schattenflaggenbetreiber verdringt,
Dies ist eine der Schluffolgerungen einer
von der Welthandelskonferenz UNCTAD
soeben verdffentlichten neuen Studie.

- Zahlen aus der von fithrenden Unterneh-
. mensberatern durchgefiihrten Untersuchung
zeigen, daB die ersten vier Plitze auf dieser
- Weltrangliste von Griechenland, den USA,
~ Japan und Hongkong eingenommen werden.
* In diesen vier Lindern zusammengenom-
- men befinden sich die nutznieBenden
. Eigentimer von 67,5 % aller unter einer
Schattenflagge gemi der UNCTAD-
Definition fahrenden Schiffe. Diese Defini-
tion legt den Begriff weitaus enger aus als die
ITF und umfaft lediglich Liberia, Panama,
Zypern, sowie die Bahamas und Bermudas.
Die Aufnahme anderer Schattenflaggenregi-
ster wie z. B. Gibraltar und Malta hitte zwar
~ gewisse Auswirkungen auf die vorliegenden
+ Zahlen, der Grofteil der weltweiten Schat-
tenflaggenflotte wird jedoch von der Studie
abgedeckt.

Nach Angaben der UNCTAD stieg die
Zahl der unter der Flagge eines offenen
Schiffsregisters fahrenden Schiffe in der Zeit
von Juli 1984 bis Juli 1987 um 8,4 % von
6.615 auf 7.169 an. Das Ladegewichtsauf-
kommen stieg im gleichen Zeitraum um
68 % von 202,5 Millionen auf 2164
Millionen, wihrend sich dieser Zuwachs bei
der Welthandelsflotte insgesamt auf 6,2 %
 belief. Der prozentuale Anteil der
Schattenfllaggenschiffe (nach UNCTAD-
Definition) am gesamten Ladegewichtsauf-
kommen stieg somit'von 30 auf 34,2 %.

Recht interessant sind die Verinderungen
der einzelnen Linderanteile. In
Griechenland war eine Zunahme von 36,4
Mio. tdw auf 45,2 Mio. (20,9 % des Gesamt-
aufkommens) zu verzeichnen, Damit riickte
. Griechenland an die Spitze der Rangliste auf.
i Gleichzeitig ging das Aufkommen in den
- USA von 49,8 Mio. auf 39 Mio. tdw zuriick.
Das sich in nutznieBendem Eigentum japani-
. scher Interessen befindende

Tonnageaufkommen stieg von 23 Mio.
- Tonnen im Jahre 1984 auf 33,8 Mio. Tonnen

Im Jahre 1987, withrend das Aufkommen

Hongkongs von 37,3 Mio. auf 28,1 Mio.

Tonnen sank. '

Unter den iibrigen Lindem konnte Norwe-
gen einen starken Zuwachs verzeichnen. Das

- In nutznieBendem Eigentum norwegischer
Interessen befindliche Tonnageaufkommen
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NUTZNIESSENDES EIGENTUM
AN SCHATTENFLAGGENSCHIFFEN
Herkunfisland . Nutznieende Eigentiimer
Anzahl tdw Anteil an tdw
' " ! -n zo
Griechenland 1311 45155 ]20.9
USA 569 39000 {18.0
Japan 1591 33813 |15.6
Hongkong 696 28131 (13.0
Norwegen 385 16674 7.7
Bundesrepublik 427 ~ 7340 34
Deutschland
Groflbritannien 257 5676 2.6
Schweiz 135 3303 1.5
Taiwan 133 2503 1.2
Siidkorea 82 2487 1.2
Volksrepublik 66 2384 1.1
China
Singapur 132 2006 0.9
Niederlande 146 2004 0.9
Monaco 53 1944 0.9
Finnland 51 1770 0.8
Frankreich 38 1768 0.8
Schweden 42 1589 0.7
Brasilien 11 1357 0.6

verdoppelte sich wihrend des 3-Jahres-
Zeitraums von 8 Mio. auf 16,7 Mio. Tonnen.

Was die Schiffstypen angeht, so wird die
Weltschattenflaggenflotte weiterhin von
Tankern beherrscht, die 43 % der
Gesamttonnage ausmachen. Trocken- und
Mehrzweckfrachter  stellten 359 % der
Flotte. 1987 fohren 285 Containerschiffe
und 2.199 Stiickgutfrachter unter
Schattenflagge, was 2,4 % bzw. 8,3 % der
Schattenflaggentonnage darstellt,

Im Hinblick auf die Schattenflaggenregi-
ster selbst stellt die UNCTAD fest, daf Li-

beria zwar weiterhin iiber das gréfite Regi-
ster verfiigt, jedoch wihrend des Berichts-
zeitraumes einen Tonnageverlust von 19,5 %
zu verzeichnen hatte, wihrend andere
L¥#nder einen erheblichen Zuwachs
aufwiesen - in Panama belief sich dieser auf
14,5 %, in Zypern auf 150 %, auf den Baha-
mas auf 206 % und auf den Bermudas auf
123 %. Die von den liberianischen
Schiffahrtsdmtern in jingerer Zeit
unternommenen Bemithungen um eine Ver-
besserung des Images ihres Registers haben
offensichtlich viele Reeder abgeschreckt.




'PNO-KongreB entwirft Aktionsplan

Der im vergangenen Monat abgehaltene 22,

- KongreB der griechischen Secleutegewerk-
schaft PNO verabschiedete vor dem Hinter-
grund des Niedergangs der nationalen
Handelsflotte ein 30 Punkte umfassendes

* Aktionsprogramm, mit dem dic
Arbeitsplidtze ihrer Mitglieder geschiitzt
werden sollen.

Ganz oben auf der Priorititenliste steht der

- Abschlufl von PNO-Kollektivvertrigen fir

" unter Schattenflaggen fahrende Schiffe grie-
chischer Reeder.

"~ Die Gewerkschaft verpflichtet sich

- auBlerdem zur Fortsetzung ihrer Gespréche
mit den zypriotischen See-
leutegewerkschaften und der ITF iiber die
durch die Ausflaggung griechischer Schiffe
auf das zypriotischer Register entstehenden

. Probleme.

Des weiteren beschlof die PNO, sich fiir
dic Einrichtung eines aus Beitrigen der
Reeder zu finanzierenden Fonds einzuset-
zen, aus dem Seeleuten, die in einem
ausldndischen Hafen von
zahlungsunfihigen Reedern ohne Bezah-
lung zuriickgelassen werden, eine
Unterstiitzung gezahlt werden kann,

Weitere Punkte auf dem Programm sind
u. a. die Verteidigung der Kabotagerechte
innerhalb der EG und die strikte Einhaltung

der im JAO-Ubereinkommen 147
festgelegten Arbeitsnormen,
In seiner Rede  auf der

Ertffnungsveranstaltung des Kongresses
sagte der griechische Minister fiir die Han-
delsmarine, Evangheclos Yannopoulos,
wirksame RegierungsmaBnahmen zu, um
Schiffe im griechischen Register za halten
und andere, bereits ausgeflaggte Schiffe
wieder der griechischen Flagge zu
unterstellen.

Der Minister erklirte, daB die Schiffahrts-
industrie eine wertvolle Devisenquelle und
damit von lebenswichtiger Bedeutung fir
dic griechische Wirtschaft sei. Es bestehe
ausreichender AnlaB, sie als Sonderfall zu
behandeln,

PNO-Generalsekretir Michael
Zenzefyllis, der fiir weitere 5 Jahre im Amt
bestitigt wurde, stellte in seiner Ansprache
fest, daB dieser KongreB zu einem HuBerst
kritischen Zeitpunkt stattfinde, zu dem die
neuen Offshore-Register und die von ihnen
angebotenen, noch billigeren Besatzungen
cbenso wie die traditionellen Schattenflag-
genrcgister eine ernste Bedrohung fiir die
schrumpfende griechische Flotte darstetlten,

In einer Grufbotschaft an den PNO-Kon-
greB gab die ITF ihrer Verbundenheit mit den
griechischen Seceleuten in dieser
schwierigen Zeit Ausdruck, in der
Arbeitsplidtze und Gewerkschaftsrechte von
allen Sciten bedroht werden, und wiinschte
dem Kongre groftméglichen Erfolg bei
seiner Arbeit,

*Nach ausfiihrlichen Verhandlungen mit
Vertretern der PNO wihrend der Sitzung des
Schiffahrtspolitischen Ausschusses der ITF
in Baltimore im Dezember vergangenen
Jahres gab das ITF-Sekretariat seine
vorldufige Zustimmung zur Befreiung
bestimmter unter Schattenflagge fahrender
Schiffe griechischer Reeder von der Zahlung
von Beitrigen zum Internationalen
Wohlfahrts-, Hilfs- und Sozialfonds der
Secleute (sonst eine Voraussctzung fiir die
Vergabe einer .“Blanen Karte” der ITF).
Dabei handelt es sich um Schiffe, fiir die ein
vor der ITF genehmigter PNO-
Kollektivvertrag unterzeichnet wurde und
dic Reeder fiir die Besatzungen Beitrdge zum
griechischen Sozialversicherungssystem [iir
die Schiffahrt (NAT) zahlen.

Die Zahl dieser Schiffe ist in den vergange- k

nen Jahren drastisch von 1.200 auf 230
zurtickgegangen. Die NAT-Beitrdge stellen

einen etwa 24%igen Anteil an den |
Heuerkosten dar. Mit dem BeschluB, der |

vom ITF-Fair-Practices-Ausschull auf sei-
ner Sitzung im Juni bestitigt werden mu8,

wird anerkannt, daB die Mitgliedschaft im |

NAT ein hohes MaB an Sozialversicherungs-

schutz bietet. Unter Schattenflagge fahrende |
Schiffe griechischer Reeder, die keinen
Beitrag zum NAT zahlen, unterliegen wei- |
terhin der tiblichen ITF-Politik, und die PNO

kann die ITF bei der Durchsetzung der Un-
terzecichnung und Einhaltung von PNO-
Vertrigen (iir diese Schiffe um
Unterstiitzung bitten.

Dona Paz: Unfallstatistik der
Reeder a8t zu winschen Ubrig

Die philippinische Strafverfolgungsbehdrde
National Bureau of Investigations gab be-
kannt, daB sich mehr als 3.000 Pcrsonen an
Bord der im vergangenen Derember gesun-
kenen Personenfihre Dona Paz befanden.

Die Zahl der Opfer liegt damit noch um
1.000 héher als urspriinglich befiirchtet
worden war (vergl. ITF-Nachrichten Januar
1988) und betrigt das doppelte der Zahl der
auf der Passagierliste verzeichneten Perso-
nen.

Nach Gesprichen mit Angehérigen der
Opfer geht man auf den Philippinen nun
davon aus, daB sich zum Zeitpunkt des
Ungliicks 3.099 Passagiere und 59 Besat-
zungsmitglieder an Bord der Fihre befan-
den. Nur 26 Personen {iberlebten am 20.
Dezember den ZusammenstoB zwischen der
schwer beladenen Fihre und dem kleinen
Tanker Vector.

Angehorige der Opfer und Uberlebende
haben Schmerzensgeldforderungen in Héhe
von 9 Milliarden Pesos gegen den Reeder der
Dona Paz, Sulpico Lines, geltend gemacht,

Sulpico streitet jede Verantwortung ab,
Eine Untersuchungskommission der
Kiistenwache wird dic Ergebnisse ihrer
Nachforschungen im néchsten Monat vorle-
gen,

Vor Gericht werden die Rechtsanwilte
jedoch aller Voraussicht nach auch frithere
Verstdfie der Sulpico Lines gegen Sicher-
heitsbestimmungen ansprechen,

Seit 1955 hatte Sulpico 19 Totalverluste zu
verzeichnen, von denen sich acht wihrend
der vergangenen 10 Jahre ereigneten. Hier
einige Beispiele:

*24. April 1986 - auf der RoRo-Fihre Dona
Joscfina wird ein Leck entdeckt, sie be-

kommt Schlagseite, geht unter;

*28. Februar 1986 - das Containerschiff |

Lorenzo Container VII sinkt in widrigen |

Wetterbedingungen;
*28. September 1984 - Maschinenschaden

auf Lorenzo Container VIII, kentert und |

sinkt in einem Taifun;

*6. Dezember 1982 - Untergang der Dona f

Liltian;

*19. September 1980 - Untergang der Sul-

pico Container;

25, Juli 1980 - Don Ervin bekommt bei

schlechten Wetterbedingungen schwere
Schlagseite, Fracht verrutscht, sinkt;

*29, Juli 1977 - Untergang der Don Carlos; |

*5. Mirz 1977 - eine andere Personenfihre

mit dem Namen Dona Paz sinkt. Thr Platz
wurde von einer anderen Fihre iibernom-

men, die auf Dona Paz umgetauft wurde, und
unter ihrem friiheren Namen Don Sulpico im

Jahre 1978 nach einem schweren Feuer an |
Bord gestrandet war, Hierbei handelt es sich -
um das Schiff, das im Dezember 1987 sank.

Dariiber hinaus ereigneten sich in den ver-

gangenen zehn Jahren mindestens acht wei-

tere schwere Vorfille, bei denen der Unter-
gang nur knapp vermieden werden konnte,

Es scheint, als ob es sich hier um mehr als |

nur eine Pechstrihne fitr Sulpico Lines han-
delt; dicse Serie von Ungliicken gibt viel-
mehr Anlal zu Zweifeln an der Kompetenz
des Unternehmens und seinem Bemithen um

dic Einhaltung angemessener Sicherheits-

vorkehrungen,
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Krise in der pakistanischen Handelsmarine

Die Unfahigkeit der Unternehmensleitung
und die Berufung von Marineoffizieren in
fiihrende Positionen der staatlichen
Schiffahrtsgesellschaft haben zu einer
schweren Krise in der pakistanischen
Nationalflaggenschiffahrt gefiihrt. Diese
Auffassung vertrat Scheich Mohammed

Igbal, Generalsekretdr der der ITF
angeschlossenen pakistanischen
Vereinigung der Offiziere der

Handelsmarine bei seinem Besuch im ITF-
Hauptbiiro Anfang Februar.

Nach - Igbals Schitzungen sind
augenblicklich mindestens 3.500 der
insgesamt  7.000 Offiziere der
pakistanischen - Handelsmarine arbeitslos,
und' diese Zahl nimmt stindig zu. 1970
betrieb die staatliche Schiffahrtsgeséllschaft
PNSC 71 Schiffe. Diese Zahl ist heute auf 23
gesunken, Nur 1,000 Offiziere ktnnen auf
diesen Schiffen ‘Arbeit finden. Der
Hauptgrund fiir- diese verzweifelte Lage ist
jedoch nach Igbals Meinung .nicht die
weltweite Schiffahrtskrise, sondermn die
Unfahigkeit der Unternehmensleitung von
PNSC. Er begriindet die Auffassung mit dem
Hinweis, daB die Nationalflotten anderer
Linder der Region wihrend des gleichen
Zeitraums gewachsen - seien. Die in der
Unternehmensspitze von PNSC und in den
Hafenbehtrden weit verbreiteten Praktiken
der Korruption und Veruntrenung wurden
durch die Berufung von Marineoffizieren
wie Vizeadmiral Y. H. Malik, dem Direktor
von PNSC, und Konteradmiral Wallilullah,
dem Direktor der Hafenbehdrde von
Quasim, in fiihrende Positionen in der
Unternehmensleitung noch geftrdert. Mit

Schelch Mohammed Igbal, Generalsekretir
der Pakistan Merchant Navy Officers'
Association

Hilfe der pakistanischen Reedervereinigung
Pakistan Master Mariners’ Association, die
die Regierung praktisch aufforderte,
unabhingige Gewerkschaften abzuschaffen,
fithrt das Militdr auBerdem scharfe Angriffe
gegen die Gewerkschaftsrechte (vergleiche
ein Bericht an anderer Stelle in dieser
Ausgabe der ITF-Nachrichten).

Trotz der theoretischen Aufhebung des
Kriegsrechts in Pakistan ist der EinfluB des
Militdrs auf das politische und
wirtschaftliche Leben noch immer grofB.
Igbal beschreibt die Situation als
“Kriegsrecht im Kleinformat”. Das einem
parlamentarischen Untersuchungsausschu3
fiir Korruptionsangelegenheiten durch die
Gewerkschaft unterbreitete Beweismaterial
hat noch nicht zu konkreten Mafinahmen

gefiihrt, Igbal erklirt jedoch, er sei
“zuversichtlich”, daB der Premierminister
die notwendigen Ver#nderungen im
Schiffahrtssektor verfiigen werde. Dazu
sollten die Entfernung aller Marineoffiziere
aus einflufireichen Positionen, die Schaffung
eines eigenen Ministeriums fiir Hiifen und
Schiffahrt, eine Vertretung der Offiziere der
Handelsmarine im pakistanischen Senat
sowie ein hartes Vorgehen gegen die Praxis
des Drogenschmuggels an Bord von
Schiffen der PNSC gehdren (die Abkiirzung
PNSC wird offensichtlich in weiten Kreisen
als Pakistan Narcotics Supply Corporation -

pakistanische Liefergesellschaft fiir
Narkotika - interpretiért). Die Gewerkschafl
fordert auBerdem ein Programm zur
Forderung des Erwerbs von Schiffen, damit
die staatliche Schiffahrtsgesellschaft iiber
die notwendige Kapazitit verfligt, eine breite
Palette von Massengut-, Produkt- und
Containerbeférderungsdiensten bieten
kann, Des weiteren fordert die Gewerkschafl
die Anschaffung neuer Passagierschiffe zur
Bef6rderung moslemischer Pilger auf der
traditionellen “Hadsch” von Pakistan nach
Saudi-Arabien. Die augenblickliche Flotte
(deren Schiffe Igbal als Mehrzweckcarrier
fiir Biiffel und Pilger bezeichnet) sind alt,
unkomfortabel und in einigen Fillen nicht
seetiichtig. Ziel der Gewerkschafts-
kampagne ist es, mindestens 50 % aller
fiihrenden.  Positionen in der
Schiffahrtsindustrie mit Offizieren der
Handelsmarine zu besetzen und “Wiirde,
Respekt und Sicherheit” der Arbeitnehmer
in diesem Wirtschaftsbereich
wiederherzustellen.

USA ratifizieren 1AO-Ubereinkommen 147

Die USA werden in Kiirze das Ubereinkom-
men 147 der Intemmationalen Arbeitsorga-
nisation ratifizieren. Dieser Schritt wird
direkte positive Auswirkungen fiir alle
Seeleute auf Schiffen, die US-Hifen anlau-
fen, haben,

Der amerikanische Senat verabschiedete
vor kurzem einen entsprechenden Gesetz-
entwurf, der nun nur noch vom Prisidenten
unterzeichnet werden muB. Er sieht die erste
Ratifizierung eines IAO-Ubereinkommens
durch die USA seit fast 40 Jahren vor. In der
Vergangenheit scheute die US-Regierung
stets mit der Begriindung, daB ihre eigenen
Normen generell den IAO-Vorschriften
liberlegen seien, vor einer Ratifizierung von
IAO-Verwaltungsdokumenten zuriick.

Ubereinkommen 147 - Mindestnormen in
der Handelsschiffahrt - wurde 1976 verab-
schiedet und trat am 28, November 1981 in
Kraft. Fiir Seeleute und ihre Gewerkschaften
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ist es von besonderem Interesse, da es sich
direkt mit den Problemen nicht normenge-
rechter Schiffe befaflt und ausdriicklich auf
Schattenflaggenschiffe Bezug nimmt.

Das Ubereinkommen verpflichtet die Staa-
ten zur Verabschiedung angemessener
Sozialvorschriften hinsichtlich der
Beschiftigung von Seeleuten und der
Behandlung ihrer Beschwerden iiber
schlechte Behandlung sowie der
Sicherheitsinspektion von Schiffen und der
Durchfihrung offizieller Untersuchungen
und die anschlieBende Verdffentlichung der
Untersuchungsberichte iiber Ungliicke, an
denen unter der Flagge des jeweiligen Staa-
tes registrierte Schiffe beteiligt waren,

Dariiber hinaus gibt es den Staaten das
Recht, auch bei unter auslédndischer Flagge
fahrenden Schiffen betreffenden Fragen
einzugreifen - z. B. in Reaktion auf Be-
schwerden von seiten der Gewerkschaften

iiber die Sozialbedingungen an Bord von
Schattenflaggenschiffen,

Das AusmaB, in dem Ubereinkommen 147
in der Praxis angewandt wird, hiingt von der
Haltung der einzelnen Staaten ab. Das
Ubereinkommen ist jedoch ein Eckpfeiler
des zunehmend Anerkennung findenden
Konzeptes der Hafenstaatenkontrolle, das
seinen Ursprung in Westeuropa hat, Mit der
Ratifizierung des Ubereinkommens 147
erhiilt die US-Kiistenwache (die in den USA
fiir die Ausiibung der Aufgaben im Rahmen
der Hafenstaatenkontrolle zustindig ist)
groBere Vollmachten zum Eingreifen bei
nicht normengerechten Schiffen und Aus-
beutung von Besatzungen. Dies sollte auch
den Schattenflaggeninspektoren helfen, die
fiir die US-Schiffahrtsgewerkschaften tig
sind.



ITF-Seeleutesitzung fiir Asien/Pazifik

Vor dem Hintergrund des Untergangs der
Dona Paz forderte der ITF-Regionalaus-
~schuB fiir Seeleute aus Asien und dem pazi-
fischen Raum auf einer Sitzung in Hongkong
“vom 22. bis zum 24, Februar Sofort-
© mafBnahmen der philippinischen Regierung
zur Uberwachung der Einhaltung der
- Wachgangsnormen auf philippinischen
Schiffen.
- Mehrals 30 Delegierte und Beobachter von
 Seelentegewerkschaften aus 14 Lindern
Asiens und des pazifischen Raumes nahmen
an der vom Vorsitzenden der ITF-Seeleute-
- sektion, K. Mols Sorensen, geleiteten Sit-
zung teil.
. Zur Ertffnung der Sitzung sprach der
Schifffahrisdirektor Hongkongs, G. A.
-Higginson, liber die Anheuerung von
“Seeleuten und die bevorstehende
Verabschiedung eines Secleutegesetzes in
Hongkong. In seiner Antwort lobte der
Stellvertretende ITF-Generalsekretir Ake
Selander Higginsons ehrliche Haltung und
seine Bereitschaft zur Beseitigung
. zweifelhafter Einstellungspraktiken und hob
‘hervor, daB Hongkong nicht danach streben
.+ sollte, eine vollwertige Schattenflagge zu
< werden. Eine zu starke Orientierung am
-- UNCTAD-Schiffsregistrierungsabkommen
ohne gleichzeitige Beibehaltung einer ech-
ten Verbindung zwischen Schiff und Flag-

genstaat und Sicherstellung eines ausrei-
chenden Anteils der Staatsbiirger von
Hongkong an den Bemannungen kdnne dazu
fishren, warnte er, daB Hongkong in Wider-
spruch zur ITF-Schattenflaggenpolitik gera-
te. ‘

Vor dem Hintergrund von Informationen,
denen zufolge der Untergang der Dona Paz
durch Uberfiillung, unzureichende Naviga-
tionshilfen, den schlechten Wartungszu-
stand der Sicherheitsausriistungen und die
unbefriedigende Ausbildung des Personals
an Bord verursacht wurde, verabschiedete
die Sitzung eine scharf formulierte
EntschlieBung zu diesem Thema. Sie bot der
philippinischen Regierung aulerdem an, das
Fachwissen und die Einrichtungen der ITF

zu nutzen, um in Zukunft die Einhaltung
entsprechender SicherheitsmaBnahmen
sicherzustellen,

Seiner Beunruhigung gab der Ausschuff
iiber die sich® verschlechternde Lage der
Seelente im persischen Golf zum Ausdruck.
Der Vorschlag der Entsendung einer UN-
Schutzflotte sowie eines Waffenembargos
gegen die kriegsfithrenden Staaten fand vol-
le Unterstiitzung, Auch die Mdglichkeit von
Boykottaktionen gegen Reeder, die dieses
Gebiet befahren, wurde nicht aus-
geschlossen., Des weiteren wurden

EntschlieBungen verabschiedet, in denen der -
Kampf der pakistanischen Vereinigung der
Offiziere der Handelsmarine (siche Artikel
an anderer Stelle dieser Ausgabe der ITF-
Nachrichten) unterstlitzt und die Regierung
Sri Lankas wegen der Registrierung von See-
leuten aus Sri Lanka unter Vertrigen ver-
urteilt wurde, durch die diese gezwungen
sind, noch unter den IAO-Normen liegende
Heuern und Arbeitsbedingungen zu
akzeptieren, und ihnen fiir den Fall, daB sie
sich weigern, androhen, sie lebenslang auf
eine schwarze Liste zu setzen,

Der AusschuB beschloB ferner die
Einrichtung einer Arbeitsgruppe, die
Bemannungsquoten fiir Asien und dem pazi-
fischen Raum festlegen und Vorschlige fiir
Definitionen und eine Politik hinsichtlich

der nutznieBenden Eigentiimerschaft und
der Frage von Bareboat-Charter zur Beratung

auf der nichsten Sitzung des Schiff-
fahrtspolitischen Ausschusses der See-
lentesektion erarbeiten soll. Der ebenfalls an
der Sitzung teilnehmende ITF-Regional-
sekretdr fiir Asien und dem pazifischen
Raum, M. S. Hoda, nutzte die Gelegenheit
zur Einberufung einer Sitzung des ITF-
Koordinierungsausschusses in Hongkong
und zur Kontaktaufnahme mit mdglichen
zukiinftigen ITF-Mitgliedsgewerkschaften
in der englischen Kolonie,

Wegweisendes Urteil hilft burmesischem Seemann

+Das Bremer Arbeitsgericht verkiindete in
“ einem von der ITF gegen die Kingfisher
-+ Shipping Company of Nicosia/Zypern ein-
. geleiteten Verfahren ein wegweisendes Ur-
“teil, das einen harten Schlag fiir die
-/ Binschiichterungsversuche von seiten der
Regierungen der Arbeitskrifte
" bereitstellenden L#nder gegeniiber ihren
"y eigenen Seeleuten darstellt. Das Gericht
- -gprach einen burmeSischen Schmierer an

“ Bord des MS Cape Hope Ent-
- schidigungszahlungen in Hohe von US $§
- 44.239,40 plus Zinsen zu,

.. Der Schmierer, Maung Thein Myint, war
oseit 20. Mai 1985 auf der Cape Hope
"' beschiftigt. Am 5. November 1984 hatten die
:Reeder einen ITF-Kollektivverirag unter-
-'zeichnet, der neben anderen Be- dingungen
~auch die an die Besatzung anszuzahlenden
- 'Heuern festlegte.
Von Anfang an jedoch wurde Myint um die
+ihm aufgrund dieses Vertrages zustehenden
- -Heunern betrogen. 70 % dieser Heuer wurde
unter Berufung auf einen angeblich zwischen
"der burmesischen Seemannsbehrde SECD
.und der ITF geschlossenen “Vertrag” direkt
+an die SECD iiberwiesen. Weder Myint noch
seine Familie sahen jemals auch nur einen
- Pfennig dieses Geldes.

Offensichtlich waren die burmesischen
Besatzungsmitglieder an Bord der Cape
Hope, darunter auch Myint, mit der Drohung
von mdglichen Konsequenzen bei einer
Riickkehr in ihre Heimat eingeschiichtert
und so dazu bewegt worden, jeden Monat
zwel Heuerabrechnungen zu unterzeichnen -

auf der einen waren die offiziellen ITF-
Heuern aufgefiihrt, die zweite enthielt eine
Klausel, mit der die Seeleute dem Abzug von
70 % ihrer Heuern durch die SECD zustimm-
ten. Thr Schicksal wurde bekannt, als sie in
ihrer Verzweiflung im Mai 1987 den Bremer
Seemannspastor Monsignor Johannis Bieler
um Hilfe baten, Auf das Ersuchen mehrerer
Besatzungsmitglieder hin begab sich Bieler
an Bord des Schiffes, wo ihm die Leute ihre
Klagen erlduterten und erklirten, dafi sie
trotz der mdglichen Konsequenzen ein
Verfahren gegen das Unternehmen anstren-
gen wollten,

Bieler schaltete daraufhin den in einem
Bremer Biiro der der ITF angeschlossenen
bundesdeutschen Gewerkschaft Offentliche
Dienste, Transport und Verkehr (OTV)
titigen Schattenflaggeninspektor Hans
Kreitlow ein, dem er die Lage beschrieb. Am
5. Maibesuchte Kreitlow die Cape Hope, wo
er mit dem Kapittin Nicola Platis sprach und

von ihm die “ship’s articles” und weitere
relevante Unterlagen erhielt, um Kopien
davon anzufertigen. Nachdem er die
tatsichlich ausgezahlten Heuern mit den im
Vertrag vorgesehenen Betrfigen verglichen
hatte, erhielt Kreitlow von der Besatzung die
Vollmacht, beim ¢rtlichen Arbeitsgericht
Antrag auf Arrestierung des Schiffes zu stel-
len. Spiter unterzeichneten die Besatzungs-
mitglieder Vollmachtsformulare und eides-
statttiche Erkldrungen zur Verwendung
durch das Gericht im  Arrestierungs-
verfahren.

Als Kreitlow eine Woche spiter auf das
Schiff zuriickkehrte, machten die Seeleute
einen sechr verzweifelten und bedriickten
Eindruck. Sie berichteten, daB Myint und ein
weiteres Besatzungsmitglied vom zweiten
Sekretir der Botschaft Burmas in Bonn auf-
gesucht worden seien, der sie zur Abgabe von
Erklirungen bei einem Notar in Bremen mit
dem Ziel der Klageriicknahme ge- zwungen
habe. ‘

Mit Hilfe eines weiteren OTV-Funktionirs
in Hamburg unterzeichneten Myint und sein
Kollege am darauffolgenden 12. Mai eine in
englischer Sprache abgefaBte eidesstattliche
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‘Zweites deutsche Register "verfassungswidrig"

Alarmiert durch die immer lauter werdende
- Forderung deutscher Reeder nach der
. Mbglichkeit zur Beschiftigung billigerer
. Besatzungen, richtete die Vorsitzende der
-~ der ITF angeschlossenen bundes-
deutschen Gewerkschaft Offentliche
Dienste, Transport und Verkehr (OTV),
Monika Wulf-Mathies, im Januar ein
Schreiben an Bundeskanzler Helmut Kohl, in
. dem sie ihn auffordert, unverziiglich
. MaBnahmen zur Beendigung der Krise in der
. Schiffahrtsindustrie zu ergreifen. In ihrem
. Schreiben appelliert sie an den Kanzler,
; “politischen  Bestrebungen”, . den
- Forderungen nach Einfiihrung eines zweiten
Schiffsregisters nach dem Vorbild des NIS
. nachzugeben, ein Ende zu setzen.

- In einer dem Schreiben beiliegenden
. Erklirung weist die Gewerkschaft darauf
~ hin, daB die Pl4ne des Verkehrsministers fiir
~ die Einrichtung eines Registers zweiter
! Klasse, das die Beschiftigung auslindischer
- Seeleute zu weit unter den fiir deutsche
- Staatsbiirger geltenden Heuern ermoglichen

Der
monatliche
Flaggen-
iiberblick
derITF...

wiirde, gegen das im deutschen Grundgesetz
verankerte Diskriminierungsverbot ver-
stoflen wiirde.

Auch die im Grundgesetz garantierte
Koalitionsfreiheit wiirde verletzt, so die
Gewerkschaft, da sie niemals bereit sein
werde, Vertriige iiber zweitklassige Arbeits-

bedingungen abzuschliefen. Die Gewerk-
schaft weist die Behauptung der Befiirworter
eines zweiten Registers, daB sie mit den
“Gewerkschaften” in den Herkunftsldndern
der Seeleute verhandeln wollten, zurtick,
Viele dieser Gewerkschaften seien alles
andere als unabhéngig und Einschrinkungen
unterworfen, die ihnen die Verteidigung der
Interessen ihrer Mitglieder unmoglich
machten. Das Vorhandensein von zwei
Registern, von denen eines den deutschen
Gesetzen entspreche und das andere
unternormige Bedingungen biete, verstoSe
auBerdem gegen die in der Verfassung
festgeschriebene Verpflichtung . des
deutschen Staates, die Einheitlichkeit der
deutschen. Handelsflotte zu gewi#hrleisten,
und sei mit dem im Grundgesetz verankerten
Sozialstaatprinzip nicht vereinbar,

Die Erkldrung der Gewerkschaft verweist
dariiber hinaus auf weitere beunruhigende
Konsequenzen eines zweigleisigen
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- Erkldrung, in der sie bezeugten, daB sie am
- 11. Mai in Begleitung des burmesischen
. Diplomaten per Taxi zu einem Rechts-
- anwaltbiiro in Bremen gebracht und dort
gezwungen worden seien, eine Erklirung zu
. unterzeichnen, in der sie die Vollmachten fiir
Kreitlow widerriefen,
Als der Fall schlieflich in Bremen zur
. Verhandlung kam, beriefen sich die Reeder,
- Kingfisher Shipping Company, auf eine
- andere in englischer Sprache abgefafte
Erkl#rung, die Myint angeblich einen Monat
. Spiter, im Juni, vor einer burmesischen
- Notarin in Burma uhterzeichnet hatte. Die
- Reeder gaben an, daB diese Erklirung das
- Unternehmen von jeder Verpflichtung in
Zusammenhang mit den in der Zeit vom Mai
. 1985 bis Mai 1987 an Myint ausgezahlten
Heuern befreie und darin alle gegeniiber
Kreitlow als ITF-Vertreter im Zusammen-
hang mit der Ex6ffnung eines Verfahrens vor
_ deutschen  Gerichten abgegebenen
_ miindlichen und schriftlichen Erklirungen
. widerrufen wiirden. Des weiteren be-
. hauptete Kingfisher, Myint habe am 11,
- September, wiederum bestitigt durch eine
Notarin in Rangoon, eine zweite Erkldrung
unterzeichnet, der zufolge er alle ihm
. zustehenden Gelder erhalten habe.
AuBerdem habe er vor U. Myint Thein, dem
Direktor der Seemannsbehérde, Geld-
. empfangsquittungen unterschrieben. Myint
bezeichnete beide Erklirungen als
. Filschungen und wies darauf hin, da er sich

im Juni, als er angeblich die erste Erklirung
unterschricben haben sollte, nicht in Burma,
sondern in Bangkok (Thailand) aufgehalten
habe, und die Unterschrift unter dieser Utr-
kunde erheblich von der Unterschrift auf der
Vollmacht abweiche, die er einen Monat

| zuvor in Deutschland unterzeichnet habe.

In seiner Urteilsbegriindung folgte das
Bremer Arbeitsgericht den Schilderungen
Myints in allen Punkten, Wenn die Aussage
Myints als richtig angesehen werde, so argu-
mentierte das Gericht, so folge daraus un-
weigerlich, daB die von der Kingfisher
Shipping Company vorgelegten Dokumente
falsch seien.

Die Reeder hatten wihrend des ganzen
Verfahrens behauptet, daB sie von den von
Myint erhobenen Beschuldigungen keine
Kenntnis hitten. Auch diese Verteidigungs-
linie wurde vom Gericht unter Hinweis dar-
auf zuriickgewiesen, daB der Kapitin von
dem Besuch Monsignor Bielers an Bord
gewuft haben und die Reeder iiber das Ein-
greifen des burmesischen Diplomaten
informiert gewesen sein muBten, da dieser
ganz offensichtlich auf ein an die Botschaft
Burmas in Bonn gerichtetes Ersuchen einer
an dem Fall beteiligten Partei titig geworden
sei. Eine genaue Untersuchung von Myints
Reisepaf} habe auBerdem eindeutig ergeben,
dafB er sich zu den Terminen, an denen die
von dem Unternehmen angefiihrten
Erkldrungen " abgegeben wurden, nicht in
Rangoon aufgehalten habe, erklirte das
Gericht.

Das Gericht stellte fest, daB es keinen

Zweifel an den Anspriichen Myints auf
Auszahlung der im ITF-Kollektivvertrag
festgelegten Heuer gebe. Es sei den Reedern
nicht gelungen, vor Gericht die Erfiilllung
dieser Anspriiche nachzuweisen, Dariiber-
hinaus sei der angeblich mit der SECD
geschlossene “Vertrag”, der dem Gericht von
der Kingfisher Shipping Company als
Beweismittel vorgelegt wurde, nicht von der
ITF unterzeichnet, Myint habe sich daher auf
die fehlende Rechtsverbindlichkeit des
Vertrages berufen. Das Unternehmen habe
keinen Nachweis fiir die Giiltigkeit des
Vertrages erbracht.

Selbst wenn der “Vertrag” zwischen ITF
und SECD rechtsgiiltig wire, so der Richter,
seien die Anspriiche Myints immer noch
gerechtfertigt, da der “Vertrag” die 70%ige
Abschlagszahlung nur aof ausdriickliche
Anweisung des Seemanns vorsehe. Die
Reeder seien den Nachweis dafiir schuldig
geblieben, daB Myint um Leistung einer
solchen Abschlagszahlung gebeten habe,

Aufgrund der oben erliuterten
Erwigungen Fab das Gericht der Forderung
Myints in voliem Umfang nach. Er wird eine
Heuernachzahlung in - - H6he  von
US $44.239 40 nebst 4 % Zinsen seit dem 10.
August 1987 erhalten. Die Kingfisher Ship-
ping Company wurde zur Ubernahme der
Gerichtskosten verurteilt. Die ITF half
Myint, der wegen des Gerichtsverfahrens
nicht nach Burma zuriickkehren kann, eine
Beschiftigung auf einem  unter
Schattenflagge fahrenden Schiff deutscher
Reeder zu finden.
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Zahl der Offshore-Register nimmt weiter zu
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Registers: Sicherheitsnormen wiirden
gefihrdet, und die Schiffahrt und mit ihr
verbundene Wirtschaftsbereiche rasch unter
einem Mangel qualifizierter deutscher Ar-
beitskrifte leiden,

AbschlieBend verweist die Gewerkschaft
OTV in ihrer Erkldrung auf die 17.000 Ar-
beitsplitze, die durch die Einrichtung eines
zweiten Schiffsregisters zersttrt wiirden,
ebenso wie die tiefgreifenden Aus-
wirkungen, die dies sowohl fiir die Seeleute
selbst als auch fiir die Wirtschaftskraft der
deutschen Kiistenstédte hitte.

Unterdessen zeigten die ersten Reeder in
Spanien und Portugal Interesse an dem
geplanten neuen Register auf der
portugiesischen Insel Madeira. Portline,
Portugals gréBter Betreiber von Massengut-
und Linienschiffahrtsdiensten, deutete an,
daB es bereit wire, einige seiner Schiffe auf
das Register zu iibertragen, wenn dies den
gestellten Erwartungen entspreche. Ein
groBes, ungenanntes spanisches Unter-
nehmen bekundete ebenfalls Interesse. Das
Register ist wesentlicher Bestandteil der
Pline der Inselregierung fiir die Entwicklung
Madeiras als Finanzzentrum und Frei-
handelszone auBerhalb des portugiesischen
Festlandes.

Der kanadische Verkehrsminister John
Croghie erklirte vor Reedern, daB er ihre
Forderung nach Einrichtung eines offenen
Schiffsregisters wohlwollend priifenund den
Vorschlag mit dem Finanzminister erfrtern
werde.

Das fiihrende norwegische Schiffs-
verwaltungsunternehmen Barber Inter-
national - einer der eifrigsten Befiirworter
des neu geschaffenen Norwegischen
Internationalen Registers - unterzeichnete
vor kurzem einen Kollektivvertrag mit
portugiesischen Seeleutegewerkschaften,

die portugiesische Bemannungen -
Mannschaftsdienstgrade ebenso wie
Offiziere - fiir im NIS registrierte Schiffe
bereitstellen werden. Die Bemannungen
werden vom gréften Tankschiff-
unternehmen Portugals, Soponata, zur
Verfiigung gestellt. Eine Besatzung fiir einen
von Barber verwalteten Massengutcarrier
nahm ihre Titigkeit bereits auf, und es wird
erwartet, dal im Laufe der kommenden 12
Monate mehr als 20 weitere Schiffe mit
portugiesischen Besatzungen bemannt
werden, Die Einrichtung des NIS gab den
Geschiiften von, Barber International groBen
Auftrieb. Das Unternehmen griindete ein
Gemeinschaftsunternechmen mit Canadian
Pacific und plant die Erffnung eines neuen
Biiros in London, von dem aus das
Gemeinschaftsunternehmen unter dem
Namen BCP Ship Management eine
Werbekampagne mit dem Ziel starten soll,
britische Reeder zum Wechsel unter das NIS
zu bewegen.

Wie in vielen anderen europischen
Linder, die angenblicklich die Erffaung
eines zweiten Schiffsregisters erwigen, hatte
auch die spanische Handelsflotte in den
80er Jahren einen Tonnageriickgang zu
verzeichnen, und die Regierung scheint sich
nun Sorgen zu machen, ob sie nach-der
Vollendung des europdischen Binnen-
marktes im Jahre 1992 noch wett-
bewerbsfithig sein wird,

Dies ist der Hmtergrund eines in der
spanischen Wirtschaftszeitung Cinco Dias
verdffentlichten Berichts, dem zufolge die
spanische Regierung beabsichtigt, eine
einheitliche Schiffahrtslinie zu schaffen, die
auf den regelmiBigen Routen von und nach
Spanien verkehren soll.

Geriichten zufolge lieB die Regierung den
Bericht absichtlich durchsickern, um so die
Reaktion auf ein derartiges Vorhaben zu
testen, das die Betreiber von Massen-

gutcarriern,. Chemietankern, OI- und
Produktencarriers sowie Stiickgutfrachtern
betreffen wiirde.

In dem Artikel hieB es, daB die Rilck- "
zahlungsbedingungen fiir ausstehende
Kredite fir Unternehmen in dem Sektor im
Rahmen des Umordnungsprozesses neu
verhandelt werden und den Unternehmen
besondere Anreize zum Verschmelzen ihrer
Vermégenswerte gegeben werden sollen.

Wihrend ein offizieller Beschluf der
schwedischen Regierung iber die.
mogliche Schaffung eines “SIS” noch aus-
steht, gab die fiihrende Schiffahrts-:
gesellschaft Gorthons Rederi im ver-
gangenen Monat bekannt, daB sie die ver-
bleibenden Schiffe ihrer Flotte - vier RoRo-
Schiffe - vom schwedischen Register auf die
Bahamas (bertragen werde, um die
Betriebskosten zu senken, Die schwedischen |
Bemannungen sollen untér Offshore-
Bedingungen wiedereingestellt werden. Das
Untermnehmen hat im vergangenen Jahr eine
Niederlassung in Nassau gegriindet und
seither bereits drei Massengutschiffe auf das
Register tibertragen.

Die schwedische Seeleutegewerkschaft
reagierte vertirgert auf diesen Schritt der
Reederei, da ihm keine ordnungsgem#fen
Konsultationen vorausgegangen waren.
Dieser jiingste Schlag fiir die Gewerkschaft
ereignete sich kurz nachdem der Beschluf
des Unternehmens Johnson Line bekannt
wurde, drei in Panama registrierte Tanker im
Eigentum schwedischer Reeder, die mit
schwedischen Seeleuten bemannt waren, zu
verkaufen. Dies bedeutet den Verlust von
150 Arbeitsplitzen. In einer offiziellen
Erklirung deutete das Unternechmen an, daf
die Schiffe mdglicherweise nicht verkauft
worden wiren, wenn das SIS bereits existiert
hitte und es eine intemnationale Bemannung
hitte beschéftigen kénnen,

Alexandre Delgado, Generalsekretir der
portugiesischen Gewerkschaft der Mann-
schaftsdienstgrade im Maschinenraum
(SITEMAQ) wurde zum Nationalsekretir
des portugiesischen Gewerkschaftsdachver-
bandes UGT, einer -Mitgliedsorganisation
des IBFG, gewihlt.

Der ITF angeschlossene Gewerkschaften
auf den Fidschiinseln konnten bei den vor
kurzem durchgefiihrten Wahlen zum
Geschiftsfithrenden Vorstand des Gewerk-
schaftsbundes der Fidschiinseln (FTUC)
grofartige Erfolge erzielen. Mahendra
Chaudhry von der Gewerkschaft der Be-

, schiiftigten im d&ffentlichen Dienst der
- Fidschiinseln, wurde in das Amt des neuen

Nationalsekretidrs des FTUC gewihlt,
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wihrend Fred Cokanasiga von der
Gewerkschaft des Fluggesellschaftsperso-
nals sowie David Eyre von der Ge-
werkschaft der Beschiftigten bei Air Pacific
Zu nationalen Vizeprdsidenten gewihlt
wurden.

Die neu gegriindete Maritime, Transport
and General Workers’ Federation of New
Zealand hielt auf ihrem vor - kurzem
durchgefiihrten Griindungskongre Wahlen
fir die leitenden Funktionen ab. Sam
Jennings, Generalsekretir der Hafen-
arbeitergewerkschaft WWT, wurde zum
ersten Generalsekretir der neuen
Organisation gewithlt, Dave Morgan,
Président der Seeleutegewerkschaft NZSU,
Ubernahm das Amt des Vizeprisidenten.

Zum Priisidenten wurde Don Goodfellow
von der Eisenbahnergewerkschaft gewihlt,
Weitere wihrend des Kongresses gewihlte
Vorstandsmitglieder waren u. a. Jim
Woods von der NZSU und Joe Harkness
von der WWE.

Val Birnie wird im Sommer die
Nachfolge von Norman Hitchen im Amt
des Stellvertretenden  Generalsekretirs der
britischen Transport Salaried Staffs’
Association (TSSA) antreten, wenn Hitchen
in den Rubestand tritt, Birnie ist
augenblicklich als Abteilungsleiter unter
anderem fiir die Beschiftigten im
Giiterverkehr und den Ausbesserungs-
werken bei British Rail zustindig.




‘In deutscheﬁ Hiifen werden - im Rahmen der

Kampagne der Hafenarbeiter fiir eine
Verkiirzung der Arbeitszeit - Plakate geklebt.

. Gegenwirtig gilt fiir die deutschen Hafen-
-arbeiter die 40-Stunden-Woche, Dabei ha-
ben sie Anspruch auf 9 bezahlte freie Tage
im Jahr, Auf das ganze Jahr berechnet

entspricht dies einer durchschnittlichen
- Wochenarbeitszeit von 38,5 Stunden.

Nach Meinung der Gewerkschaft ist die
- Zeit nun auch in den Seehifen reif fir cine
weitere Reduzierung der Wochenarbeitszeit,
nachdem die wichtigsten Industrie-
- unternehmen in der Bundesrepublik sich auf
eine 37-Stunden-Woche im Jahre 1990
zubewegen und im Stahlbereich vor kurzem
eine Vereinbarung getroffen wurde, die die
Wochenarbeitszeit auf 36,5 Stunden
- begrenzt,

" Vor diesem Hintergrund kiindigte die
' Gewerkschaft Offentliche Dienste, Trans-
port und Verkehr (OTV) zum 31. 12, 1987
den zwischen ihr und den Arbeitgebern be-
stehenden Arbeitszeittarifvertrag, Bereits im
November vergangenen Jahres begannen
Gespriche zwischen den beiden Parteien,
doch konnte bisher nur wenig Fortschritte
erzielt werden,

Die Hafenarbeitgeber verfolgten
anfdnglich eine harte Verhandlungsstrate-
. gie, Sie bestanden auf weitreichenden
' Verinderungen des augenblicklichen
Schichtsystems, das nicht mehr landesweit,
. sondern auf drtlicher Ebene geregelt werden
und je nach Hafen Schichtldngen von fiinf bis
acht Stunden vorsehen sollte. Sie forderten
auBerdem, daB die ‘Hafenarbeiter auch am
Wochenende arbeiten sollten und stellten

ihren Anspruch auf die bisher gew#hrten
-neun bezahlten freien Tage im Jahr in Frage.

Bis Ende Januar waren die Arbeitgeber
~allerdings von ihren urspriinglichen
- Forderungen etwas abgertickt und schlugen
mun die Einfiihrung eines einheitichen neu-

en Arbeitszeitsystems fiir alle deutschen
Hifen vor. '

Dieses neue System soll auf einer 5-Tage-
Woche basieren, wobei einmal in sechs
Wochen auch am Sonntag gearbeitet wiirde.
Die Schichtdauer soll sieben Stunden
- 2uziiglich einer unbezahlten halbstiindigen
Pause betragen. Dabei soll es mdglich sein,
die Arbeitszeit um weitere drei Stunden bis
- 2ur Erreichung der normalen wéchentlichen
Arbeitszeit zu verlangern. In einigen Hifen
soll der Arbeitsbeginn abweichend von der

Deutsche Hafenarbeiter kampfen fir Arbeitszeitverklrzung
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OTV-Werbematerial fiir die Kampagne

bisherigen Regelung zus#tzlich um 10.00

Uhr (z. B. Unterweser-Hifen) bzw. 11.00
Uhr (z. B. Hamburg) mdoglich sein.

Falls dieses neue Arbeitszeitsystem von
der Gewerkschaft akzeptiert wiirde,
erkldrten sich die Arbeitgeber bereit, ihre
Angriffe auf die bisher gewihrten neun be-
zahlten freien Tage einzustellen und
mdglicherweise sogar weitere bezahlte freie
Tage zu gewihren.

Da auch der Lohntarifvertrag fiir die
Sechéifen Ende Mirz auslduft, fand am 3.
Februar eine Sitzung statt, auf der die Ge-
werkschaft dber ihre Strategie und die
n#chsten Verhandlungsschritte beriet. Auf
dieser Sitzung wurde die Forderung nach
Erhthung der Stundenléhne und der schicht-
bezogenen Zuschlige um insgesamt S % im
Rahmen eines Lohntarifvertrages mit
12monatiger Laufzeit beschlossen. Gleich-
zeitig soll die gewerkschaftliche Kampagne
fiir die Gewshrung weiterer bezahlter freier

Tage fortgesetzt werden,

In einer am 3., Februar vertffentlichten
Presseerkldrung wiederholte die Gewerk-
schaft OTV ihre Position; sie werde es nicht
zulassen, daB die Arbeitgeber das bewihrte
Schichtsystem zerst8rten, und jede

zusitzliche verpflichtende Arbeit am
‘Wochenende ablehnen,

Unseren jiingsten Informationen zufolge
forderte die Gewerkschaft OTV die Arbeit-
geber auf, bei der nichsten Verhandlungs-
runde am Ende dieses Monats ein
verhandlungsfihiges Angebot vorzulegen.

Gleichzeitig fiihrten in den vergangenen

Tagen Transportarbeiter in einer Reihe bun-
desdeutscher Stidte kurze Protest-

demonstrationen durch, mit denen sie der im
Mittelpunkt der Verhandlungen der dies-
jdhrigen Lohnrunde im ¢ffentlichen Dienst
stehenden Forderung nach Arbeitszeit-
verkiirzungen Nachdruck verliehen,
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Hohe Entschadigung fiir iberische Fischer

Mehr als 10.000 portugiesische und spani-
sche Fischer werden von der europiischen
Gemeinschaft eine Entschidigungszahlung
erhalten, weil ihnen der Zugang zu ihren

traditionellen Fanggriinden vor der marok-
kanischen Kiiste verweigert wurde.

Die Hohe der Entschidigungszahlungen
von 3 Mio. Ecu (£ 2,07 Millionen) im Monat
liegt unter dem von Spanien und Portugal fiir
ihre Fischer eingeforderten Betrag, sie stellt
jedoch trotzdem ein bisher beispielloses
Eingestindnis der Verantwortung der EG fiir

das Scheitern der Verhandlungen (ber eine
Emeuerung des ibero-marokkanischen Fi-
schereiabkommens dar, das am 31.
Dezember letzten Jahres ausgelaufen war,
Das urspriingliche Abkommen stammte
noch aus der Zeit vor dem Beitritt der beiden
Linder zur EG. Durch ihren Eintritt in die
Gemeinschaft wurde die Verantwortung fiir
das bilaterale Abkommen auf Briissel {iber-
tragen (siche ITF-Nachrichten August
1987). Dieses Abkommen lief im Juli
vergangenen Jahres aus, wurde jedoch

11, - 12, April

Arbeitsgruppe 6ffentlicher

Personennahverkehr Genf
20. - 21, April Schiffahrtspolitischer

AusschuBl Bremerhaven
4. - 5, Mai Sektionsausschufl Eisenbahn = Wien
30. - 31, Mai Sektionskonferenz der

Hafenarbeiter Rotterdam
1..- 3, Juni Fair-Practices-Ausschuf} Rotterdam
27, - 28. Juni Sitzang “Forschung ~

und Verdffentlichungen” London
28. - 30. Sept. Sektionskonferenz Zivil-

luftfahrt Teneriffa
4. - 6. Okt. Sektionskonferenz

Straflentransport Brasilien
18. - 19, Okt. Vorstandssitzung London

30. Nov, - 2. Dez.

Sektionskonferenz der Seeleute Brasilien

vorldufig bis Ende 1987 verldngert. Die
Marokkaner ihrerseits waren es miide,
stindig mit der Gemeinschaft als Ganzes
verhandeln zu miissen und bestanden auf
einer Ausweitung der Gespriche auf ein®
umfassendes Fragenpaket im Zusammen-

hang mit den Beziehungen zwischen Marok-

ko und der Europdischen Gemeinschaft,

Die Regierungen Spaniens und Portugals
gaben offen ihrem Unwillen dariiber Aus-
druck, da} die Vereinbarung, mit der sie
niemals Probleme hatten, nun durch die
Einmischung der EG in Mitleidenschaft
gezogen worden sei.

Wihrend die Diskussionen fortgesetzt
werden, haben 700 spanische und 30 portu-
giesische Fangboote und mehr als 10.000
Fischer ihr Auskommen verloren, Die Ma-
rokkaner veriibeln der EG noch immer die
rasche Ablehnung des Beitrittsgesuches zur
EG, das ihr K6nig im vergangenen Jahr

| gestellt hatte. Auch sind sie nicht bereit, der

EG-Forderung nach Anhebung der Brutto-
tonnage. der EG-Schiffe, die in ihren
Gewdssern fischen diirfen, um 25 bis 30 %
nachzugeben.

Marokko fordert statt dessen eine Verrin-
gerung der EG-Fangmenge in ihrem Gebiet
um 10 % im Jahr,

Erhebliche  Meinungsunterschiede
bestehen weiterhin in der Frage der
Entschiidigung, die die EG fiir die Uberlas-

sung der Fangrechte in den marokkanischen
Gewissern an Marokko zahlt,

Frau Winifred (“Win”) Blyth, Witwe
von Charlie Blyth, dem ITF-Generalsekretir
von 1968 bis 1977, starb am 17. Februar. ITF-
Generalsekretiir Harold Lewis schreibt: “Sie
litt seit langem an einer chronischen Krank-
heit und iiberlebte fast ausschlieBlich dank
ihrer anflergewdhnlichen Willenskraft, mit
der sie einen physischen Schlag-nach dem
anderen, der jeden von uns in die Knie ge-
zwungen hitte, abwehrte,

Viele Menschen in der ITF werden sich
noch mit groBer Zuneigung an sie erinnern:
Ihre natiirliche Art, offen und warm, ihr
wunderbarer Sinn fiir Humor, ihre Tap-
ferkeit. Sie hatte immer Zeit fiir andere, wenn
auch vielleicht nicht genug fiir sich selbst. Sie
hinterldBt zwei Tochter, Janet und Katherine,
und vier Enkel, denen wir unser
tiefempfundenes RBeileid aussprechen.”
(Beileidsbekundungen werden wir gerne an

. dic Hinterblicbenen weiterleiten,)

John Elliott, von 1959 bis 1973
Internationaler Prisident der amerikanischen
Amalgamated Transit Union (ATU) und
ITF-Vorstandsmitglied von 1962 bis 1973,
verstarb am 18. Januar 1988 im Alter von 74
Jahren. Zunichst Lkw-Fahrer, dann
Straflenbahn- und Busfahrer, trat er 1933
erstmals einer Gewerkschaft bei und wurde
1938 Mitglied der ATU. Er itbernahm im
Laufe der Jahre immer verantwortungs-
vollere Positionenin der Gewerkschaft, biser
1959 zum Internationalen Prisidenten der
Gewerkschaft gewihlt wurde.

Wihrend seiner Zeit als Mitglied des ITF-
Varstands gewann er viele gute Freunde, Er
verfiigte {ber einen ausgeprigten Sinn fiir
Humor und war ein Meister in der sehr
amerikanischen Kunst der Einzeiler, Dane-
ben nahm er jedoch die Werte, die er als die
eigentlich wichtigen erkannt hatte -

Gleichheit, soziale Gerechtigkeit und Ge-
werkschaftsrechte -, zutiefst ernst. Es war
nicht anders mdglich: man mufte ihn mégen
und ihm instinktiv vertrauen, Viele Men-
schen in der ITF werden'sich noch mit groBer
Zuneigung an ihn erinnern und seiner Witwe,
Carol, ihre tiefempfundenen
Beileidsbekundungen iiberbringen wollen.

Vor kurzem erreichte uns die Nachricht,
daB Morris Weisberger, chemaliger
Prisident/Kassierer der amerikanischen
Sailors’ Union of the Pacific, im Alter von §0
Jahren gestorben ist. Weisberger, der 1926
‘erstmals zur Sce fuhr, war auferdem viele
Jahre lang Funktionstriiger in der Abteilung
Schiffahrt (MTD) des AFL-CIO. In einem
Nachruf erklirt der heutige Leiter der MTD,
Frank Drozak: “Sein Engagement und sein
Wissen waren fiir dic MTD. von
unschitzbarem Wert.”
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