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FANIKER STOPPEN LORENZOS
/E FUR PERSONALTRANSFER

Dem Gewerkschaftsfeind Frank Lorenzo, dessen Fluggeselischaft Texas Airdurch gine Reihe von
Ubernahmen im AnschluB an die Entregulierung zur inzwischen grdBten Fluggesellschaft wurde,
brachte die der ITF angeschlossene International Ass’ociation of Machinists (IAM) eine
empfindliche Niederlage bei.

Die Gewerkschaft war am 24. Juni und am 2. Juli mit 2 Verfahren vor dem amerikanischen
Bundesgericht erfolgremh die sieim Namen des inihr organisierten Bodenpersonals bei Eastern
Airlines, inzwischen eine Lorenzo-Tochtergeselischaft, gegen Versuche des Unternehmens
angestrengt hatte, das gesamte Bodenpersonal einer heu geschaffenen Tochterfirma (Airport
Ground Services - AGS) zu unierstellen. Charles Bryan, Vorsitzender des IAM-Bezirks 100 in
Florida, wo die Fluggeselischaft ihren Sitz hat, bezeichnete diesen Schritt als einen Versuch,
Bezahlung und Arbeitsbedingungen des |AM-Bodenpersonals bei Eastern zu verschlechtern,
ohne dendurch Bundesgesetzgebung festgelegten Kollektivverhandiungsproze 8 zu durchiaufen.
“Wennihnen das gegliickt wére, hatten wir die Gewerkschafteninder Luftfahrtindustrie vergessen
kéinnen," erkldrte erineiner Stellungnahme zu dem in einem Schnellverfahren am 2. Juli gefaliten
Urtgif zugunsten der Gewerkschaft,

Die Geschichte begannam 24, Juni, als Bryaneinendurch Boten (iberbrachten Briefvon Eastermn
erhigit, in dem ihm mitgeteilt wurde, daB von 0.00 Uhr an 94 seiner Mitglieder - Gepéck-
verlade-, Auftank- und Reinigungspersonal - auf dem Flughafen Fort Lauderdale/Hollywood
nicht mehr bei Eastern beschaftigt seien, sondern mit neuen Uniformen ausgestattet und auf die
Gehaltsliste der AGS gesetzt wiirden.

Lorenzo hatte seit der Ubernahme der Fluggeselischaft mit Sitz in Miamiim Jahre 1986 versucht,
die “Uberhdhten” Gehélter des Flughafenpersonals des Unternehmens zu kiirzen, Gegenwértig
verdienen die Beschiftigten zwischen US $ 9,-und US $ 17 ,-in der Stunde. Das voneinem Subun-
ternehmer gestellte Bodenpersonal bei seiner Tochtergeselischaft Continental Airlines erhél
demgegeniber etwa US $ 5,-.

Da sie sehr kurzfristig von dieser Entscheidung unterrichtet worden war, blieb der Gewerkschaft
keing andere Wahl, als beim Bundesgericht eine einstweilige Verfigung mit sofortiger Wirkung zu
beantragen.

Im morderischen Konkurrenzkampf, der seit der Entregulierung in der US-Zivilluftfahrtherrscht,
sind Tochterunternehmen von Fluggesellschaften nichts neues. Die Fluggesellschaften, die die
Umwélzungen der vergangenen Jahre (berlebt haben, sind stéindig auf der Suche nach
Mdglichkeiten zur Kostensenkung und zur Erweiterung ihrer Geschaftstatigkeit. American Airlines
mitSitzin Dallasz. B.hateine ezgeneTochtelgesellschaf t, AMR Services, gegriindet, die anderen
Fluggeselischaften Dienslleistungen in der Bodenabfertigung anbletet, wéhrend bej der
verlustbringenden Pan Am Corporationnur das Tochterunternehmen Pan Am World Services, das
sowohl flr die Bodenabfertigung als auch flr die  Flughatensicherheit verantwortlich ist, einen
Gewinn erwirtschaftet, Es besteht kein Zweifel daran, daB eine neue Tochtergeselischaft von
Eastern, AGS, einmal gegriindet, sich auch um Auftrdge von anderen Fluggeselischaften bemiht
hilte.

Bryan ist Uberzeugt, daB die IAM-Mitglieder, wéren sie erst einmal von der Gehalisliste der
Eastern gestrichen worden, von dem Unternebmen sehr bald vor das Ultimatum “Lohnklrzungen
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Handelsembargos gegen Fidschiinseln aufgehoben

Im AnschiuB an eine gemeinsame Sitzung der
nationalen Gewerkschaftsdachverbdnde
Neuseelands und Australiens am 16. Juli in
Wellington wurden die Embargos gegen
Fracht- und Luftverbindungen von und nach
den Fidschiinseln voridufig aufgehoben.

Eine ACTU/NZFOL-Untersuchungsmission,
die die Hauptstadt der Fidschiinseln, Suva, am
22. Juli besuchte, wies in einer gemeinsamen
Erkldrung mit dem Gewerkschaftsbund der
Fidschiinseln (FTUC) eindeutig darauf hin, da
die vollen Gewerkschaftsrechte auf den
* Fldschiinseln, wie sie vor dem Militédrputscham
14, Mai bestanden, noch nicht

Hunderte bei

Hunderte von Menschen wurden im Laufe des
vergangenen Monats auf Haiti geldtet,
wahrend der Generalstreik gegen die Blockie-
rung des Demokratisierungsprozesses durch
die Militérregierung andauert.

Der Streik selbst (slehe ITF-Nachrichten
Jull 1987) fand breite Unterstitzung und legte
alle gréBeren Stédte praktischtahm, obwohlein
angesichts der  gegebenen Verhdltnisse
* niedriger Anteil von 20 % der Bevélkerung des
Karibik-Staates nicht daran teilnimmt.

Obwohl die Bevélkerung: deutlich gemacht
hat, daB sie eine Rickkehr inres Landes zur
Demokratie winscht, reagierte der provisori-
sche Regierungsrat (CNG) auf die Proteste mit
dem. Einsatz der Streitkréfte. Hunderte von
Menschenwurden inden Stédtenund Dérfern

... LOrenzo
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oder Bankrott” gestellt worden wéren.

Das Unternehmen wollte zundichst nicht
zugeben, wie weitreichend die geplanten
Verdnderungen waren. Angaben des Rechts-
anwaltes der Gewerkschaft zufolge dauerie es
bis Anfang Jull, bis Eastern - in einer vom
Executive Vice President und Hauptbetrighs-
leiter Joseph B. Leonard unterzeichneten
eidesstattlichen Erkldrung - zugab, daB sie
beabsichtige, bis Ende September alle 6.000
Beschéftigte des Flughafenbodenpersonalsim
Eastern Airlines-System der Tochterfirma AGS
zu unterstellen.

Ermutigt durch den Erfolg vor Gericht, be-
absichtigt der IAM-Rechtsanwalt nun, eine
bereits fruher gegriindete Tochtergesellschaft
von Eastern, Protective Services Inc., bei der
80 in der IAM organisierte Mitglieder des
Sicherheitspersonals auf dem intermationalen
. Flughafen von Miami beschaftigt sind,

anzufechten.

Trotz dieses schwerwiegenden Rickschiags,
praktisch dem ersten seiter mitder Ubernahme
von Continental seinen Feldzug gegen die

wiederhergestellt selen.

Die politische Lage in dem Inselstaat bleibt
weiterhin unbefriedigend. Der  gestlrzte
Premierminister, Dr. Timoci Bavadra, hat sich
Berichten zufolge  bereiterklért, in einem
AusschuB mitzuarbeiten, der mit der Uber-
prifungder Verfassung des Landes beauftragt
ist.

Alle bisher bekannt gewordenen Vorschléige
des Ausschusses sehen jedoch politische
Sonderrechte fiir die Angehdrigen der Rasse
der Ureinwahner der Fidschiinseln vor, die die
Zige der Apartheid tragen.  Die
Wirtschaftstétigkeit auf den Fidschiinseln hat

Unruhen auf

von der Armee getétet, die gewaltsam in
verbarrikadierte Arbeiterwohnviertel vordrang.
Flhrende Mitglieder des
Gewerkschaftsdachverbandes von Haiti
(CATH), darunter auch Generalsekretér
Gabriel Miracle, befanden sich weiterhin in
Haft, ohne daB gegen sie Anklage erhoben
worden wére. Das Militdr behauptet weiterhin,
daB die Gewerkschatt “aufgeldst’ sei.
Verschiedene Berichte weisen auBerdem
darauf hin, daB die beruchtigten

Schldgertrupps der “Ton-Ton Macoute” - die
Privatarmee des gestiirzten Diktators Duvalier
- wieder in Aktion sind. In einem Dorf verlibte
gine Bande einen Uberfall auf eine von der
organisierte

bei

kathalischen Kirche

Landarbeiterversammiung, dem

contra

Gewerkschaften begann, ist nichtzu erwarten,
daB Lorenzo seine Bemlhungen um eine
Verschlechterung der Gehditer und Arbeits-
bedingungen der Beschéftigten bel Eastern
aufgibt. Das Unternehmenbeabsichligt, gegen
das Urteil Berufung einzulegen und fordert
bereits die Zustimmung der Gewerkschalt zu
Lohnkirzungen und Veranderungen der Ar-
beitsbestimmungen im Werte von US § 265
Millionen. Dies ist Teil einer Un-
ternehmensstrategie, durch die die. Gesamt-
lohkosten bei Easternum US $490 Millionen
verringert werden sollen.

sichmit Beginn der Zuckerernte wieder erholt,

Gewerkschaftsmitglieder sehen sich jedoch -

drastischen Lohnk{rzungen von 25 % oder
mehr gegeniiber.

Das Land wird in der Praxis noch immer von
den Offizieren der Armee unter Oberstleutnant
Rabuka, der den Staatsstreich im Mai
angefihrt hatte, kontrolliert.

In einer gemeinsamen Erklérung am 14. Mai
unterstrich die ACTU/NZFOL/FTUC-Mission,
daB das einzig befriedigende Ergebnis fir die
Fidschiinselnin einer Rickkehr zur Demokratie
unter der bestehenden Verfassung mit voller
Wiederherstellung aller Rechte bestehenkann.

Haiti getotet

mindestens 100 Dorfbewohner getétet wurden.

Das Militar hat das Land keineswegs von den
schlechten Einflissen des -gestiirzten Dikta-
tors befreit, sondern scheint vielmehr mit den
allen  Machthabern zusammenzuarbeiten.-
Einer der fihrenden Militdrs aus der Ara
Duvaliers, General Regala, befindet sich noch
immer in einer einflubreichen Position, und
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eine Reihe welterer michtiger Figuren des

ehemaligen Regimes schainen sichwieder aus
ihren Verstecken hervorzuwagen. Amnesty
International weist in ihrem jlngsten Bericht
darauf hin, daB Folter und “Verschleppungen®
in Haiti mit der Abreise Duvaliers keineswegs
ein Ende gefunden haben.

Sudan verhingt
Ausnahmezustand

Im Sudan wurden mit der Verhingung des
Ausnahmezustandes Blrger- und Gewerk-
schaftsrechte aufgehoben. Dies gab die
Regierung Sadek El Mahdis am 25. Juli ange-
sichts der anhaltenden bewaffneten Aufsténde
im Siden des Landes und  schwerer
Wirtschaitsprobleme bekannt.

Das Regime Prasident Gaafar Nemeirys
hatte der im vergangenen Mai demokratisch
gewdhlten Regierung schwere Probleme hin-
terlassen - die neue Regierung hatte jedoch
zugesagt, ihr Amt unter voller Achiung der
Menschenrechte auszulben,

Der Ausnahmezustand ermdglicht es den
Regierungstruppen, Personen ohne Anklage
zu verhaften und festzuhalten.

Transportarbeitergewerkschaften in Sierra
Leone beraten iiber Zusammenschluf

Alle vier der ITF angeschlossenen Gewerk-
schaftenin SierraLeone beraien Angaben des
Generalsekretdrs der Hafenarbeiterge-
werkschaft, F. Brima, zufolge aktiv Uber den
ZusammenschluB zu einer groBen Gewerk-
schatt, die afle Transportarbeiter des Landes
représentieren wiirde.
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Die Gewerkschaften organisieren heute etwa
4.500 Seeleute, Hafenarbeiter und
StraBentransportarbeiter.

Sie baten die ITF um Hilfe bel der
Ausarbeitung einer  Satzung flir eine
zusammengeschlossene Transport-
arbeitergewerkschaft.



chéirung er Golf-Krise

Nach Jahren morderischer Angriffe auf un-
bewaffnete Handelsschiffe durch beide
Parteien im Krieg zwischen Iran und Irak wird
die Aufmerksamkeit der Weltdffentlichkelt
aufgrund des Transfers kuwaitischer Tanker

'Noch keine auslédndischen

aut das US-Schiffsregister und den im An-
schluB daran durch eine Mine verursachten
Schadenander VLCC “Bridgeton” nun endlich
aufdie Golfregion gelenkt.

Nachdem die Aktion der Vereinigien Staaten

Schiffe im NIS - bis jetzt!

Trotz einer massiven Wetbekampagne konnte
das neue Norwegische Internationale
Schiffsregister (NIS), das am 1. Juli in Kraft
trat, bishernur sehrwenige Kunden gewinnen.

Erwartungen der norwegischen Regierung,
daB bis Ende ndchsten Jahres 1.000 Schiffeim
NIS registriert sein werden, stehen Berichte
von ITF-Mitgliedsgewerkschaften gegeniiber,
daB bis Anfang August 12 Schiffe registriert
worden seien, 11 vom echten norwegischen
Register und eines aus ginem
Schattenflaggenland.

In Norwegen konzentriert sich die Aufmerk-
samkeit auf Verhandlungen zwischen der
norwegischen Arbeitgebervereinigung in der
Schiffahrt (ASO) und den  norwegischen
Seeleutegewerkschaften Uber die Be-
dingungen, die fir die Besatzungenvonim NIS
registrierten Schiffen gelten sollen. Das
Gesetz, durch das das neue Register ein-
gerichtet wurde, legt fest, daB Heuern und
Arbeitsbedingungen auf den im NIS
registrierten Schiffen “in Heuerkollektiv-
vertragen festgelegt werden, ... die mit nor-
wegischen oder ausldndischen Ge-
werkschaften abgeschlossen werden”. Auf-
grund des Beschlusses des ITF-Fair-
Practices-Ausschusses vom Juni miissen die
Gewerkschaften bis zum 12. September eine

Einigung tber das Verfahren zur Festlequng’

der Heuern und  Arbeitsbedingungen flr
austéndische Besatzungsmitglieder an Bord
dieser Schiffe erzielen. Eine grundsatzliche
Versténdigungim Hinblick auf norwegische wie

auch ausléndische Besatzungen an Bord

dieser Schiffe konnte am 2. Juliin Oslo erzielt
werden. Die Ubereinkunit sieht vor, daf:

- Gewerkschaften und Reeder die
Notwendigkeit der Anheuerung zusétzlicher
norwegischer Seeleute zum Dienst auf NIS
Schiffen anerkennen; _

- die norweglschen Gewerkschaften Ver-
handlungen im Interesse ausléndischer Be-
satzungen fhren kdnnen;

- norwegischen Gewerkschaftsfunktionéren
im Zusammenhang mit ihrer  ge-
werkschaftlichen Tétigkeit der Zugang zu den
Schiffen ermdglicht wird;

- fUr ausl&ndische Besatzungen Vertrdge mit
auslandischen Gewerkschaften geschlossen
werden kdnnen, solche Vertrdge jedoch
zwischen der  Reedervereinigung, den
norwegischen Gewerkschaften und den der
ITF  angeschlossenen Gewerkschaften im
Heimatland der -Besatzung ausgehandelt
werden und den von der ITF genehmigten
Vertrdgen entsprechen.

Nachdem diese Einigung erzielt worden war,
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 Handelskammer und dem
_sekretdr dem Ruf der ITF nach Sofort-

die kriegsfihrenden L&nder zumindest von
anderen Schiffen abgelenkt hat, wurde in der
ginstimmig verabschiedeten Resolut(on des

"UN-Sicherheitsrates vom 20, Juli mit der

Forderung nach einem von beiden Seiten
einzuhaltenden Watfenstillstand, die durch die
Drohung mit  einem madglichen verbindlichen
UN-Waffernembargo unterstiitzt wird, ein etwas
optimistischerer Ton angeschlagen

Trotz Widersténden im amerikanischen
KongreB gibt es Plane, weitere kuwaitische
Schiffe der amerlkamschen Flagge zu unter-
stellen, wobei ein Schiupfloch in der US-
Schiffahrisgesetzgebung genutzt wird,
welches die Reeder von der Verpfiichtung
befreit, " amerikanische Besatzungen zu
beschéftigen. Gleichzeitig gab die britische
Reglerung ihre Zustimmung zum Transfer des
26.139- tdw-Frachters “Modhi* auf die Flagge
von Gibrallar, wodurch er dem Schutz der

kleinen brms_chen Flotte im Golfgebiet

‘untérsteht.

Es. ist interessant festzustellen daB die
britische Regierung offensichtlich bereitist, in
Gibraltar und anderen britischen Kolonien wie
den Bermudas und die Cayman-inseln
registrierte Schiffe dem britischen Schutz zu

unterstellen, wahrend sie sich gleichzeitig

weigert, direkte Verantwortung fiir ~ Schiffs-
ungliicke zu Ubernehmen, 2. B. im. Falle der in
Gibraltar registrierten - “Syneta”, - die im

_vergangenen Jahr vor Island sank.

Vertreter von. Reedern, Banken, Ver-
sicherungen, Verladern und anderen in der
Schiffahrt tatigen Orgamsanonen schiossen
sich am 5. August bei einem Treffen zwischen
einer “Delegation der- Internationalen
~UN-General-

maBnabmen der UN zur Beendigung der
Schlachterel im Golfgebiet an.

ITF unterstiitzt Gewerkschaften bei
Untersuchung des Falls 'Derbyshire'

Die ITF gewdhrt den britischen
Schiffahrtsgewerkschaften  finanzielle
Unterstiitzung fir ihre Eingaben an die
bevorstehende Untersuchung des Falles der
“Derbyshire”.

Der 169.044 tdw schwere Erz-/Massengut-/
Erdolfrachter versankim September 1980 auf
der Fahrt von Kanada nach' Japan, ohne eine
Spur zu- hinterlassen. Dabel  kamen 44
Besatzungsmitglieder ums Leben.

Die beiden der ITF angeschlossenen
britischen Seeleutegewsrkschaften NUS und
NUMAST kémpfen seit sechs Jahren um gine

offizielle Untersuchung des Vorfalles durch die
Regierung. Die Gewerkschaften waren
insbesondere - darliber besorgt, daB. der

Untergang mdglicherweise auf- Fehler im .

Schiffsdesign und Konstruktnonsschwachen
zurlickzuflhren ist.

Nach dem Untergang der “Kowloon Bridge”,
einem Schwesterschiff der *Derbyshire”, im
vergangenen Jahr war die britische Regierung
endlich berelt, die Notwendigkeit einet
Untersuchung anzuerkennen, ..

Jedoch erst im Mai dieses Jahres gab die
Regierung die Einrichlung . eines
Untersuchungsausschusses bekannt. Wegen
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des Drucks, unter demdie Schiffahrisexperten
wegen der jangst : abgeschlossenen
Untersuchung des Untergangs der *Herald of
Free Enterprise” (wir berichten darliber an
anderer- Stelle in dieser Ausgabe der ITF-
Nachrichten) standen, wird nun erwartet, daB
sich der Beginn der Untersuchung auf einen

- spateren Zeitpunkt im Laufe dieses Jahres

verschiebt. , ‘

- Die Finanzhilfe der ITF wird es den britischen
Gewerkschaften ermdglichen, eine Reihe von
fir alle Seeleute -&uBerst wichtigen Fragen

- hinsichtiich der - Gestaltung dieses Schiffes

anzusprechen.



Townsend verantwortlich fiir Untergahg
der "Herald of Free Enterprise"

Vorstand und Unternehmensleitung von
Townsend Thoresen sind fiir den Untergang
der “Herald of Free Enterprise” im Mérz dieses
Jahres verantwortlich, heiBt es in dem Bericht
der offiziellen 7wéchigen Untersuchung der
Katastrophe, der am 25, Juli verdffentlicht
wurde.
Richter Sheen, der die Untersuchung leitete,
bestatigte, daB als direkte Unfallursache das
- plétzliche Eindringen von Wasser durch die
wihrend des Auslaufens des Schiffesaus dem
Hafen gedffneten Bugtiren und der dadurch
verursachte Stabilitdtsverlust anzusehen sei,
was zum Sinken des Schiffes in weniger als 2
Minuten und dem Verlust von knapp 200
Menschenleben fiihrte.
Der UntersuchungsausschuB stellte fest, daB
dem Kapitdn, ersten Offizier .und  Hils-

bootsmann der *Herald of Free Enlerprise”

wegen ihrer Fehler und Versiumnisse grobe
Fahrldssigkeit vorzuwerfen sel.
Der Kapitan, David Lewry, der emsprechend

" der bei dem Unternehmen Gblichen Praxis der

“negativen Berichterstattung” davon ausging,
daBdas Schiff zum Auslaufen bereit sei, daihm
keine gegenteiligen Meldungen vorlagen, muB,
so stellt der Bericht fest, perséniich die
Verantwortung fUr den Untergang- seines

. Schiffes Ubernehmen.

Zwar war sich das Gericht bewuBt, daB er

~ aufgrund der Katastrophe unter einer enormen
geistigen und emotionalen Belastung zu leiden
habe, es entzog ihm jedoch trotzdem sein
Kapitdnspatent flir die Dauer eines Jahres. Von
denvielen Fehlem, die zusammen direkt oder
indirekt zum Untergang des Schiffes fuhrten,
sei der des ersten Offiziers Leslie Sabel der
schwerwiegendste, da er als flr den
Beladevorgang zustdndiger Offizier nicht
sichergestellt habe, daB die Bugtore
ordnungsgeman geschlossen waren, heifit es
indem Bericht. Das Gericht verfligte daher den
Entzug seines Betahigungsnachweises flr die
Dauer von zwei Jahren und knipfte eine

Erlaubnis zur Riickkehr in die Seeschiffahrtan

die
medizinischen Untersuchung unterziehe.

im Falle des Hilfsbootsmannes Mark Stanley,
der seinen eigenen Angaben

zufolge |

Bedingung, daB.er sich zuvor einer |

|

gingeschlafen war und den Befehl zur Ein- |

nahme der Hafenstationen nicht gehdrt hatte,

konnte die Untersuchungskommission keine

MaBnahmen anordnen, sie verwies jedoch in

jhrem Berichtdarauf, daB das Unternehmenein

Disziplinarverfahren gegenihn einleiten knne.

AuBerst schwerwiegend war die Erkenntnis
der Untersuchungskommission, daB die von
den Offizieren und Mannschaftsdienstgraden
befolgten Verfahren véllig unzureichend, je-
doch auf allen Fahren des Unternehmens

durchaus Gblichwaren. Richter Sheenerklarte,

daB das Unternehmen durch und durch von

dem ‘Bazillus der Nachldssigkeit infiziert sei.

Die Unternehmensleitung habe praktisch die }

Verantwortung lUr die Sicherheit ihrer Schiffe -
Forts. auf Seite 5

... Wweitere Staaten _folgen norwegischem Betsptel
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wurde vorldufig fiir den 19. - 21. August eine
Sitzung zwischen den norwegischen Reedern,
norwegischen Gewerkschaften und der ITF-
Mitgliedsgewerkschaft auf den Philippinen, die
méglicherweise Besatzungen fir die Schiffe
bereitstellen wird, in Manila angesetzt. Eine
weitere  Sitzung  mit  indischen
Mitgliedsgewerkschaften wird am 26, August
stattfinden. Probleme kénnen jedoch auch in
Zukunft im Zusammenhang mit Vertrdgen
entstehen, die mit norwegischen Reedem, die
nicht der ASO angehdren, geschiossen
werden. Auch weiterhin gilt die auf der Sitzung
des FPC im Juni verabschiedete [TF-Politik,
daB im NIS registrierte Schiffe, deren
hutzhieBerisches Eigentum sich nicht in
Norwegen befindet, als  Schatten-
flaggenschiffe behandelt werden. Auch NIS-
Schiffe von nicht in der Reederversinigung
organisierten Reedern werden zwsifellos Ziel
von Aktionender ITF-Mitgliedsgewerkschaften
sein, solange fir sie keine echten
Gewerkschaftsverirdge bestehsn. Trotz
gegenteiliger Behauptungen wurde bisher
noch kein in ausldndischem Eigentum
befindliches Schiff im NIS registriert. ‘
Unterdessen blicken andere Schiffahrts-
nationen voller Neid auf Norwegen und ver-
suchen, dhnliche Register einzurichten. Ende
Juli gab die dénische Regierung Berichten
zufolge ihre “grundsétzliche® Zustimmung zur
Einrichtung eines D&nischen Internationalen
Schiffsregisters (DIS). Dieses Vorhaben, das
auf starken Widerstand bei den dénischen
Seeleutegewerkschaften st96t, wird es den
Reedern wahrscheinlich ermdglichen,
auslandische Besatzungen bei niedrigen
Heuem zu beschattigen.

In Finnland wurden staatiiche Investitions-
hilfen flir Reeder an die Bedingung gekniipft,
daB die Schiffahrtsgewerkschaften einen
Lohnstopp und Il&ngere  Arbeitszeiten
akzeptieren. Vor dem Hintergrund der
Forderung der Regierung, daB
Kosteneinsparungen der Reeder mindestens
das Volumen der angebotenen Finanzhilfe er-
reichen missen, wurden Verhandlungen zwi-
schen der finnischen Reedervereinigung und
den Gewerkschaften aufgenommen.

Einer der gréBten Reeder der Niederlande,
Van Ommeren, gab im Juli Pléne fir den
Verkauf von 50 % seiner Massen- und Schwer-
gutschiffe bekannt. Dieser Plan, dem sich die
der ITF angeschlossene niederldndische
Seeleutegewerkschaft FWZ heftig widersetzt,
kommt im AnschluB an die Zustimmung der
Gewerkschaft zum  Einsatz gemischter
Bemannungen aus niederldndischen und
ausldndischen Mitgliedern (ITF-Nachrichten
Juli 1987) und wird den Verlust von 143
Arbeitsplétzen flr niederléndische Seeleute
zur Folge haben. Die Schiffe sollen an das
Unternehmen Colombus Marine Lease mit Sitz
autdenniederldndischen Antillenverkauft und
dann von Van Ommeren zurlickgechartert
werden. Die FWZ ist davon (berzeugt, daB
gine Verbindung zwischen Colombus und Van
Ommeren besteht und der Verkdut einen
varschleierten Versuch der Austlaggung dieser
Schiffe darstellt. Dies wird jedoch von dem
Unternehmen bestritten.

In Belgien konnten sich die Reeder, die
bereits von der Regierung grines Licht fiir den
Transfer auf die neu geschaffens luxem-
burgische Schattenflagge erhalten haben,
auch finanzielle Unterstitzung sichern, die sich
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Angaben zufolge auf etwa US $ 34 Millionen
belaufen und Uber 2 Jahre verteilt sein wird.

Wenn dieses Hilfspaket genehmigtwird, soll es
zur Sicherung der Arbeitspldtze von

belgischen Seeleuten beitragen, denen die !

Weiterbeschéftigung und die Erhaltung ihrer
Nettoheuern nach dem Transfer der Schiffe
nach Luxemburg zugesichert worden war; der
voraussichtlich im  ndchsten  Jahr
vorgenommen wird.

Auch in Indien wird die Wirtschaftskrisein -
der Weltschiffahrt splrbar. Angaben der

indischen Reedervereinigung zufolge sank der

Gesamtumfang der indischen Flotte von 6,14

Millionen BRT im Jahre 1985 auf 5,77 Millionen

im Jahre 1986. Mehr als 60 % der im Dienst

befindlichen Schiffe sind &lter als 10 Jahre.
Auf einer Sitzung mit der polnischen Be-

mannungsagentur Polservice am 5. August im -

ITF-Hauptbliro &uBerten ITF-Funktiondre
Besorgnis Uber die unbegrenzte Vermarktung
polnischer Seeleute auf Schatten-
flaggenschiffen, die sich im Eigentum von
L&ndern mit ITF-Mitgliedsgewerkschaften
befinden. Polservice wurde
hingewiesen, daB Heuern und Arbeitsbe-
dingungen dieser Seeleute sehr viel
winschen Ubrig lieBen, insbesondere bei
Fragen wie Heimschaffung, Beschwerdever-
fahren und Kriegsgefahrenzonen. Besonders
beunruhigt zeigten sich die ITF-Funktionare
Uber VerstdBe gegen die Bestimmungen (ber
Befdhigungsnachweise durch polnische Offi-
Ziere sowie die Praxis, die Unterzeichnung von
“Loyalitdiserkldrungen® zu fordern, in denen
polnische  Seeleute _sich verpflichten,
hinsichtlich ihrer Heuern nicht mit der ITF in
Kontakt zu treten,

darauf |

AV IR



o Griechen und Zyprioten treffen in Pirdus zusammen

Als Teil des sténdigen Konsultationsprozesses
zwischen griechischen und  zypriotischen
‘Seeleutegewerkschaften {rafen Vertreter der
Gewerkschaftenaus beidenL&ndernam9. Juli
in Pirdus zusammen, um Uber eine Strategie
zur Behandlung der Probleme zu diskutieren,
die sich fiir griechische und zypriotische
Seeleute aus dem Transfer griechischer
Schiffe auf das zypriotische Register und der
Bemannung dieser Schiffe durch schlecht
bezahlte ausléndische Seeleute ergeben.

Die Sitzung wurde von Homer Neocleous
(Gewerkschaft der Transport-, Erdél- und
Landarbeiter, Zypern) und Michael Zenzefyllis
(PNO, Griecheniand) geleitet.

Auf der Sitzung wurde die Notwendigkeit
dringender und durchgreifender  staatlicher
MaBnahmen zur Verringerung der hohen Ar-
beitslosigkeit unterstrichen, der sich Seeleute
in beiden L&ndern aufgrund der
schrumpfenden Beschéftigungsmdglichkeiten

gegenibersehen.

Die Gewerkschaften kamen berein, die
Regierungenvon Griechenland und Zypern zur
baldmdglichen Einberufung einer Sitzung ihrer
Schiffahrtsminister und der Gewerkschaften
aufzurufen, auf der Méglichkeiten zur
Sicherung der Arbeitsplétze von griechischen
und zypriotischen Seeleuten’ auf unter der
Flagge der beiden L&nder fahrenden Schiffen
erarbeitet werden sollen.

... Untersuchung des Untergangs der 'Herald"
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aus der Hand gegeben, und dies sei eine
wichtige Ursache flr das Ungltick.

Er (bte scharfe Kritk an verschiedenen,
namentlich genannte Direktoren und Mana-
gern, die auf Berichte von diensthabenden
Offizieren (ber Mangel bei den laufenden
Befehlen nicht reagiet und damit den
Fortbestand einer Situation geduldet hatten,
die letztendlich zu der Katastrophe fiihrte.

Klagen diensthabender Offiziere, daB die
Schiffe mitmehr als der zuldssigen Anzahl von
Passagieren an Bord in See gegangen seien,
wurden ebenso Uberhért wie Forderungen von
Kapitdnen, die Brlcken der Schiffe mit
Warnleuchten auszuriisten, die anzeigen, ob
die Ladeportale gedfinet oder geschlossen
sind.

Eric Nevin, Generalsekretdr der NUMAST,
dieden Kapitdnunddenersten Offizier vor dem
UntersuchungsausschuB vertrat, kritisierte,
daB der AusschuB nur gegen die durch
Vorschriften, die auf héherer Ebene von der
Geschaftsleitung von Townsend Thorensen
festgelegt wurden, gebundenen
diensthabenden Offiziere Strafen verhdngt
habe. In einer Stellungnahme zu dem Bericht
erkldrte er: “Unter britischer Gerichtsbarkeit
verstehe ich etwas anderes als die Suche nach
einem Siindenbock. Warum sollten nur zwei
Offiziere zur Bestrafung = herausgegriffen
werden, wenn eine komplexe Kette von
Verantwortlichkeiten vorliegt?”

Er flgte hinzu, daB eine groBe Zahl von In-
stitutionen und Organisationen, die = flr die
Gestaltung von Schiffen sowie die Verfahrenan
Bord verantwortlich seien, und vigle Inter-
essensgruppen, darunter auch die Gewerk-
schaften, in der Vergangenheit nicht nach-
driicklich genug ihre Kritik an dem System zum
Ausdruck gebracht hétten.

“Nur im Zusammenhang mit der- Erflillung
ihrer Pflicht in einer Situation, in der sie unter
Zeitdruck standen und die durch das
Fehlverhalten jener erhabenen Gremien her-
beigeftihrt worden war, wurden zwei Offiziere
und ein Mannschaftsdienstgrad in diese Kette
verwickelt. Warum sollten dann nur diese
beiden Offiziere herausgegriffen werden und
fiir das Versagen einer ganzen Gemeinschaft
2ur Verantwortung gezogen werden?”

In seiner 2weiten Halfte beschftigt sich der
69 Seiten starke Bericht der  Unter-
suchungskommission ausschlielich mit einer

Reihe von Empfehlungen fiir Anderungen in
der Schiffahrtspolitik, bei der Gestaltung von
Schiffen und bei den Bestimmungen.

Die Empfehlungen sind in drei Abschnitte
aufgeteilt: kurzfristig, mittelfristig und hin-
sichtlich der zukOnftigen Gestaltung von
Féhren.

Die kurzfristigen Empfehlungen. beziehen
sich vor allem auf Fragen der Sicherheit. Es
wird vorgeschlagen:

- an alien Tiren des Aufbaus sowie an den
Seeportalen Warnleuchten anzubringen und
den Zustand dieser Leuchten vor Abfahrt des
Schiffes im Logbuch einzutragen

- das Fahrzeugdeck sowie den Zustand aller
Tiren mit Fernsehkameras zu Uberwachen

terteilung der langgezogenen Fahrzeugdecks
bei der Verbesserung der Uberlebensféhigkeit
des Schiffes im Falle eines Unfalls eine
wichtige Rolle spielt, eine Untersuchung ver-
schiedener Typen von wasserdichten Schot-
ten gefordert.

In. dem Bericht wird Besorgnis dartber
geduBert, daB die Zwischenstaatliche Orga-
nisation fir Seeschiffahrt (IMO) bisher keine
spezielle Untersuchung. der  Sicherheit von
RoRo-Schiffen durchgefithrt hat. Es wird eine
dringende Kl&rung der Frage gefordert, ob éin
Konflikt zwischen IMO- und anderen
Bestimmungen besteht. Ferner fordert der
Bericht die sofortige Unlersuchung der
Mdglichkeit, Schiffe, die vor 1980 gebaut

- zugelassene automatische MeBgeréte flr
Wasserverdrdngung anzubringen sowie die
sofortige Installierung von Briickenwaagen zu
erwégen, die dem Kapitdn genaue Informa-
tionen Uber das Gewicht der an Bord befind-
flichen Fracht geben

- wasserdichte Notleuchten mit automa-
tischer Wartung zu installieren, die  rou-
tineméBig auf ihren Zustand Uberpriift werden

- eine standardisierte, fir den gesamten
Industrigbereich geltende Lésung flr Notaus-
stiege zu suchen. Diese Notausstiege sollten
zuverldssig, unkompliziert und von innen wie
von auBen bedienbar sein.

Die Empfehiungen flr mittelfristige
MaBnahmen konzentrieren sich auf die
Verbesserung der Stabilitst von Fahren und
genauere Richtlinien fir die Kapitdne im
Zusammenhang mit Sicherheitstoleranzen.,

Langfristig fordert der Bericht eine Anhebung
der Fahrzeugdecks -gegeniiber der
Wasseroberfliche um etwa 1 Meter. -

Ferner wird in der Erkenntnis, daB eine Un-
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wurden (ein erheblicher Teil der Flotte) aus
dem Verkehr zu ziehen, wenn sie nicht an
neuere Normen angepaBt werden kdnnen.
Der Bericht zog sehr rasche Reaktionen nach
sich. Die britische Regierung beabsichtigt, das
Auslaufen einer Fdhre mit offenen Tlren
strafbar zu machen. Der Verkehrsminister gab
ferner bekannt, daB verstérkt stichprobenartige
Sicherheitskontrolien auf Fahren durchgefihrt
werden - sollen und . die Regierung die
Moglichkeit  der  Einfhrung  von
Einsteigekarten auf Féhren - wie sie z. B. fir
Flugzeuge Ublich sind - erwdge, um so eine
Uberladung zu  verhindern. .~ Alle
Fahrunternehmen einigten sich . darauf, als
SofortmaBnahmen die in den - Empfehlungen
der Untersuchungskommission geforderten
Warnleuchten,  Uberwachungskameras,
Notbeleuchtung. .und Notausgénge zu
installieren. Die Sicherheit von RoRo-Féhren
ist auBerdem  Gegenstand  einer
Dringlichkeitsstudie = des 'IMO-Schiff-
fahrissicherheitsausschusses.’



Hafenstaatenkontrolle in Europa

immer weiter verbreitet

Hafenstaatenkontrolle - der Gedanke, daB die
Hafenstaaten sich gemeinsam um die
Sicherung gewisser Mindestnormen an Bord
der ihre Hafen anlaufenden Schiffe bemifien
sollten - gehdrt heute bereits in 14 europé-
ischen LAndern zur Normalitét.

Die Unterzeichnerstaaten der 1982 in Paris
unterzeichneten “Gemeinsamen Absichtser-
kidrung Uber Hafenstaatenkontrolle (GA)”
fahren in ihren jeweiligen L&ndern inspektio-
nen durch, die von einem Sekretariat in den
Niederlanden koordiniert werden, das Zugang
zu einer computergestiitzten Datenbank mit
Informationen Ober Schiffe hat.

Die Staaten stlitzen sich bei inren Inspek-
tionen auf eine Reihe von IMO- und |AO-Nor-
men - darunter das Internationale
Uberginkommen Uber Ladelinien von 1966,
das Ubereinkommen tber Ausbildungs-, Be-
fahigungs- und Wachgangsnormen for
Seeleute (STCW) von 1978, das Internationale
Ubereinkommen zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See (SOLAS) von 1974 und
in gewissen Fallen das 1AQ-Ubersinkommen
147 (Ober Mindestnormen in der Han-
delsschiffahrt von 1976.

Sle kénnen Schiffe, die gegen diese
Ubereinkommen verstoBen, festhaiten,
Reparaturen der Reftungsausrdstungen und
Verbesserungen der Hygiene u. 8. anordnen,
bevor die Schiffe den Hafen verlassen diirfen.

Die Titigkeit der GA-Inspektoren wird
insbesondere von den Seeleutegewerkschaf-
ten begriBt, da sie hier einen ernsthaften
Versuch sehen, das Problem nicht normenge-
rechter Schiffe anzugehen, wenn sich auch die
meisten dieser Ubereinkommen - mit Aus-
nahme des |1AQ-Ubereinkommens 147 - nicht
mit den sozialen und wirtschaftiichen Bedin-
gungen der Besatzungen beschaftigen.

ITF-Inspektoren haben jedoch fesigestellt,
dafl nicht normengerechte Heuern und  Ar-
beitsbedingungen hdufig mit VerstdBen gegen
Sicherheitsibereinkommen und.  andere
Regelungen Hand in Hand gehen, und in einer
Reihe von Fallen konntendie ITF-Inspektoren

for Besatzungen, die in einen Arbeitskonflik!
verwickelt waren, Zeit gewinnen, indem sie die
Hafenstaatenkontrolle Uber verschiedene
Méangel an Bord eines Schiffes unterrichteten.

Langfristiges Ziel des Ubereinkommens tiber
Hafenstaatenkontrolleistes, 25% aller Schiffe,
die europdische Hifen anlaufen, zu
inspizieren. Da Schiffe z. B. mehrere Hafen
anlaufen, wirde dies Angaben des Sek-
retariats zufolge bedeuten, daB 75 % aller
Schiffe, die Héfen der Unterzeichnerstaaten
anlaufen, regelmaBig einmal im Jahr inspiziert
wiirden.

im jlingsten Jahresbericht, der am 14. Juli
verbifentiicht wurde, erreichte die Zahl der
inspizierten Schiffe 23 %. Dies ist eine
Steigerung gegentiber20,4 % 1985und 19,7 %
1984, Insgesamt wurden 11.740 Inspekhonen
auf unter 116 Flaggen fahrenden Schiffen
durchgefiibrt, d. h. es wurden knapp 1.000
Schiffe  mehr inspiziert als im vorange-
gangenen Bericht geschatzt worden war.

Die Zahl der Schiffe, die wegen schwerwie-
gender Mangel festgehaltenwurden, ist jedoch
zurlickgegangen: von 476 im Jahre 1984 und
356 im Jahre 1985 auf 307 im vergangenen
Jahr.

Die groBte Zahl von M&ngein wurde bei den
Rettungsgerdten aufgedeckt (43,38 % aller
festgesteliten Méngel), gefolgt von Brand-
schutzgeréten (31,57 %), allgemeinen Ver-
stéBen gegen Sicherheitsbestimmungen
(25,28 %), Antriebs- und  Hilfsmotoren
(22,62 %) sowie den Schiffszeugnissen
(17,98 %). Die allgemeine  Kategorie
“Bemannung" tritt mit 7,69 % auf.

Eine Aufschiisselung dieser Zahlen nach der
Hiufigkeit von VerstdBen bel einzelnen
Flaggenstaaten wird nicht vorgenommen. Zu
den 18 am héufigsten genannten Stndem
gehdren jedoch so bekannte Schattenflaggen
wie die Cayman-inseln, Malta, Gibraltar,
Zypern und Panama.

Der Bericht stellt fest, daB sich das
Sekretariat gegen die Verdffentlichung einer
“schwarzen Liste" der Schiffe, die sich

VerstdBe zu Schulden kommen liefen, ausge i
sprochen hat. Genauere Informationen erhal- |
tendie Flaggenstaaten auf Anfrage und gegen |
Zahlung eines Kostenbeitrages nur tber lhre |
elgenen Schiffe. \

Die Inspektoren sind einem Computernetzin |
Frankreich angeschlossen, das akluelle Daten
Uber die Inspektionen speichert und es den In- i
spektoren seit dem vergangenen Jahr erlaubt,
sich der “Electronic Mail"-Einrichtungen zu
bedienen, um sich gegenseitig auf bestimmte -
Schiffe aufmerksam zu machen oder | [
dringende Informationen anzufordern. Dieses |
elekironische Netz steht auch einer Reihe von |
Seminaren und Lehrgangen flr Inspektoren
zur Verfiigung, wodurch eine, gréBimdgliche '
Harmonisierung der Tatigkeit der Inspektoren
inden verschiedenen Léndern erreicht werden f
soll. ’

Wahrend offensichtlich im vergangenen Jahr ;
die Zahl der von den Inspektoren beméngelten
nicht normengerechten Schiffe geringflgiy
zurlickgegangen ist, weist das GA-Sekretariat
darauf hin, daB einige nicht normengerechte
Schiffe  mdglicherweise die européischen
Héfen meiden und statt dessen andere Hafen |
anlaufen. Die Hafenstaatenkontrolle muf
daher auch in anderen L&ndern “eingefthnt
werden, wenn sie wirklich eine splrbare
Auswirkung auf die Wellflotte haben soll.

Kontakte zwischen dem GA-Sekretariat und
den Behdrden in den USA, Kanada und Japan
wurden bereits aufgenommen. Schon heute
gibt es eine Ubereinkunit Uber
Zusammenarbeit zwischen den européischen
Staaten und der US-Kistenwache, und das '
Sekretariat zeigt sich auchim Zusammenhang |
mit Kanada und Japan optimistisch.

Die 14 Unterzeichnerstaaten der |
Gemeinsamen Absichiserkldrung iber |
Hafenstaatenkontrolle sind Belgien, die |
Bundesrepublik Deutschland, Dénemark, |
Finnland, Frankreich, Grofbritannien, '
Griechenland, Irland, Italien, die |
Niederlande, Norwegen, Portugal,
Schweden und Spanien.

Shannon Wall, Prasident der amerikanischen
National Maritime Union, ist  diesjghriger
Empfénger des hochangesehenen Admiral of
the Ocean Sea Award.

John Bowers ist neuer Président der
amerikanischen International Longshoremen's
Association. Er tritt damit die Nachfolge des
langjdhrigen Prédsidenten Thomas W,
(Teddy) Gieason an, der im Juli auf dem
Gewerkschaftstagin Bal Harbour (Florida) von

diesem Amt zurlickgetreten war. “Wenn man
24 Jahre lang mit einer Legende wie Teddy
Gleason zusammengearbeitet hat, wird es
nicht viele Verdnderungen geben,” erklare
Bowers nach seiner Wahlindie FUhrungsspitze
der OstkUstengewerkschaft. Die Delegierten
des Gewaerkschaftstages  verabschiedeten
Gleason mit einem stehenden Applaus und
verlishen ihm in  Anerkennung seiner
langjghrigen Dienste den Tite! des
Ehrenprésidenten.
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Kollege Gleason machte trotz seines Alters
von 86 Jahren deutlich, da@ er nicht beab- '
sichtige, sich véllig aus der Gewerkschafts-
arbeit zur(ickzuziehenund erklarte, daBersich
weiter akliv am Kampi gegen den Abbau von
Arbeitspidtzen fir Hafenarbeiter zugunsten

nicht gewerkschaftlich organisierter
Arbeitskréfte beteiligenwerde. J. H.(“Buddy”)
Raspberry wurde vom Gewerkschaftstag zum
General Vice President und Donald J. Carson
zum Executive Vice President gewshit.



ITF-StraBentmm@pmtarbeltergewerkschaften
im "Nordlichen Korridor" geloben Solidaritét

Die erste Sitzung der afrikanischen
StraBentransportarbeitergewerkschaften -im
“ndrdlichen Korridor® endete mit einer
nachdrlicklichen Verpflichtung aller beteiligten
Gewerkschaften zu enger Zusammenarbeit
und gegenseitiger “konkreter Solidaritat",

Die “Sitzung des ndrdlichen Korridors” fand
am 15. und 18. Juli in Nairobi unter Leitung des
Generalsekretdrs  der kenianischen
Transportarbeitergewerkschaft (TAWU), J. N.
Malii, statt. [TF-Mitgliedsgewerkschaften und
befreundete Gewerkschaften aus Kenig,
Uganda, Ruanda und Tansanianahmenander
Sitzung feil.

Die Delegiertenerkldrtenihre “Bereitschaft zu
konkreter Solidaritdt zwischen allen

Transportarbeitergewerkschaften  im
nérdlichen Korridor, d. h. in Uganda, Kenia,
Tansania, Ruanda, Zaire und Burundi."

Die Sitzung forderte. ferner, Fragen der
Gesundheit ~ und  Sicherheit  im
StraBentransport gréRere. Aufmerksamkeit zu
widmen.

Sie  forderten die StraBentransport-
unternehmer im ndrdlichen Korridor zur
“Zusammenarbeit mit den Gewerkschaften bei
der Aufstellung von Gesundheils- und
Sicherheitsnormen und der  Uberwachung
dieser Normen” auf.

Desweiteren drangten die Delegierten die
Regieruingen in diesem Raum, als *wichtigen
Schrittin Rlchtung auf eine Verbesserung der

-empfahlen die Delegierten

Gesundheit und  Sicherheit im
StraBentransport der Region® das 1AO-
Ubereinkommen 153 (iber “Arbeits- und
Ruhezeiten” zuratifizieren, Bis dies erreicht st,
den einzelnen
Gewerkschaften, -MaBnahmen im
Zusammenhang mit Gesundheit und
Sicherheit in Kolleklivvertrége aufzunehmen.
Die Sitzung diskutierte ferner Gber die haufig
langwierigen und umstindiichen  Grenz-
formalitdten in der Region und drangten die
Regierungen - im nérdlichen  Korridor, die
Verfahren “in Hinblick auf die Beseitigung
birokratischer Hindernisse, die die Fahrer
frustrieren - und  den Gltertransitverkehr
verzdgern,” zu tiberpritfen.

Griines Licht fiir Hochgeschwmdlgke1tsstrecke Paris - London
nach Unterzeichnung des "Chunnel"-Vertrages

Im Rahmen des endgitigen Ubereinkommens
Uber den Beginn der Arbeiten an dem ge-
planten Kanaltunnel, der England und
‘Frankreich verbinden soll (in  GroBbritannien
unter dem Namen “Chunnel” bekannt,) gab die
britische Regierung ihre Zustimmung zur

Einrichtung einer besonderen
Hochgeschwindigkeitsverbindung ~ zwischen
London und Paris.

Dieses Zugesténdms stellt fUr die Pl&ne zur
Entwickiung eines integrierten européischen
Netzes von Hochgeschwindigkeitsstrecken
einen bemerkenswerten Fortschritt dar.

Alsman sich anfénglich auf das Tunnelprojekt
geeinigt hatte, forderte Frankreich von den
Briten die Zustimmung zu einer
Hochgeschwindigkeitsverbindung nach Art
des franzésischen TGV zwischen Paris . und
London. Dies hétte den Bau neuer Strecken in
beiden Landern bedeutet.

Die britischen Eisenbahnen verfolgen jedoch
eine andere Strategie bei der Entwicklung von
Hochgeschwindigkeitsstrecken als die tibrigen
europaischen Lander, d. h. sie versuchen, mit
- den bestehenden Streckennetz zu arbeiten.

Die britische Regierung, die nur zdgemd dem
Bau eines Eisenbahn- anstelle eines
StraBentunnels zugestimmt hatte, war nicht
bereit, Zusagen iiber eine Verbesserung der
bestehenden Strecken oder Streckenneubau

"2u geben, um den Einsatz von High-tech-Z-
gen zu ermdglichen.

Die franzdsische Regierung war sich jedoch
von Anfang an sicher, da8 sie die Briten letzt-
endlich zu einer Anderung jhrer Haltung
veranlassen kdnnte.

Dies zeigt sich bei der Planung von
Hochgeschwindigkeitsstrecken durch den
franz8sischen Nordwestkorridor nach Briissel

und Amsterdam. Alle diese Plane gehen nicht
nurvon der Existenz des Tunnels aus, sondern
basieren auch auf einem berechneten
Fahrgastaufkommen, das gine
Hochgeschwindigkeitsverbindung mit London
voraussetzt.

Hochgeschwindigkeitsziige bedeuten
auBerdem einen Einschnitt beim Reiseverkehr
zwischen London und Paris - wenn die
Reisezeit einmal unter die . 3-Stunden-Grenze
absinkt, kénnen die Hochgeschwindigkeits-
20ge in direkten Wettbewerb mit der Flug-
reisezeit treten.

Die Ubereinkunft zwischen den beiden
Regierungen, die bei den abschlieBenden
Ratifizierungsfeierlichkeiten fiir den Vertrag
{iber den Tunnelbau erzielt wurde, geht nicht

ganz so weit wie Frankreich (oder Belgien und
die Niederlande) dies winschen, sie stellt
jedocheinenbedeutenden Schrittindie richtige
Richtung dar..

In Frankreich werden neue Strecken gebaut
werden, wahrend autb englischer Seite
“Verbesserungen” vorgenommen werden
sollen, die es speziellen TGV-ahnlichen Zigen
ermdglichen, bis zur Ankunft in GroBbritannien
ihre Geschwindigkeit voll auszufahreri und
dann auf den ausgebesserten Gleisen immer
noch schneller als normale Zlge zu tahren.

Durch diese Ubereinkunt wird die Schall-
mauer von 3 Stunden Reisezeit zwischen
London und Paris weh! durchbrochen und die
Durchfiihrung der TGV-Nordwest-Pline
mdglich werden.

OTV fordert strengere Kontrollen fiir
private deutsche Busunternehmen

Die der ITF angeschliossene deutsche Ge-
werkschaft Offentliche Dienste, Transport und
Verkehr (OTV) fordert dringende Mafnahmen
zur Verbesserung des unannehmbar niedrigen
Sicherheitsstandards und der - schiechten
Arbeitsbedingungen bei vielen
Busunternehmen in der Bundesrepublik.

Aut einer Pressekonferenz, auf der eine
gewerkschattliche Informatlonsbroschure
vorgestellt wurde, die auf den relativ niedrigen
S:cherheltsstandard zum Schutz . der
Reisenden aufmerksam macht, forderte kiirz-
lich der verkehrspoliische ~ Sprecher der
Gewerkschaft OTV und ITF-Vorstandsmitglied
Eike Eulen wesentlich strengere Kontrollen,

insbesondere beikleinen Unternehmen, diedie

Tarife angesehener Unternehmenunterbieten,
indem sie schlecht ausgebildete Fahrer
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privaten

einsetzen, die hdutig Uberlange Arbeitszeiten
haben.

Um die Lage zu verbessern, forderte Eulen
vermehrte Kontrollen der Fahrienschreiber
und Logblicher auf den StraBen.

Er regte ferner an, daB die Untemnehmen
verpflichtet werden sollten, die  Aufzeich-
nungen der Fahrer ein Jahr lang zur Einsicht-
nahme aufzuheben, um so " sicherzustelien,
daB die EG-Verordnungen Uber die Arbeits-,

- Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer mcht (iber-

schritten werden,

. SchlieBlich forderte Eulen, Transportun-
. fernehmer mit dem Entzug)hre: Konzessionzu

bestrafen, wenn sie ihren Fahrern Reisezeiten
aufawingen, die diese zu einer Verkiirzung
ihrer Ruhezeiten und zur Uberschreitung von
Geschwindigkeltsbegrenzungen veranlassen.




Zweiwochiger Streik fiihrt zur Aufnahme von 600
Arbeitskriiften in das Hafenarbeiterregister von Bombay

Ein 16tagiger Strelk von 600 Zimmerleuten,
Beschéftigten im Wartungsbereich und an-
dereninder Stauereitatigen Arbeitskréften, der
die Frachtbewegungen im Hafen von Bombay
lahmlegte, endete am 31. Juli mit einem Sieg
der Gewerkschaft, als die Regierung nach
3t4gigen Verhandlungen in Neu Defhi der
Forderung der Gewerkschaft nachgab, die
Arbeitnehmer  in  das  driliche
Hafenarbeiterregister ~ aufzunehmen. Die

Arbeitsgarantie tritt

Die Hafenarbeiter in Vancouver (Kanada)
missen ihre Container-Klausel im Austausch
fiir eine Arbeitszeitgarantie mit 5jahriger
Laufzeit aufgeben. .

Die Vertragscontainer-Klausel gab Hafen-
arbeitern das Recht, alle Container, die fir
mehr als einen Besitzer innerhalb einer 50-
Meilen-Zone um den Hafen bestimmt waren,
2u packen und zu entiaden.

thre Abschaffung ist im Rahmen eines
Paketes vorgesehen, das Teil der Entschei-

Registrierung, die den Beschéftigten Ar-
beitsplatzsicherheit ~ garantiert, wird vor-
aussichtlich 3 Monate in Anspruch nehmen.
Hafenarbeiter in anderen indischen Héfen
wurden von S. R. Kulkarni, dem Vorsitzenden
der Hafenarbeitergewerkschaft in Bombay und
Prisident der indischen Hafenarbeiter-
foderation, auf diesen Konflikt aufmerksam
gemacht und gaben die Zusicherung, keine
von Bombay in andere Hifen umgeleiteten

Frachten abzutettigen. Die ITF batauch die hr |
angeschlossenen  Hafenarbeitergewerk-
schaften in Sri Lanka und Pakistan, sich mit |
ihren indischen Kollegen zu solidarisieren.
Die Forderung nach Heglstnerung wurde
auch von der Hafenverwaltung in Bombay un- |
terstiitzt, die vor dem Stteik der Regierung in
giner einstimmig  ‘verabschiedeten |
EntschlieBung die Aufrahme der 600 |
Beschaftigtenindas Register empfohlen hatle. |

i
|
|
|
I

an Stelle der Vancouver Container-Klausel ‘

dung des Industrieuntersuchungskommissars
Joseph Weiler ist, dessen 6 Monate lange
Untersuchung Mitte Juli mit der- Verdifent-
lichung eineé Berichtes abgeschlossenwurde.

Im Austausch fir die Aufgabe der Container-
Klausel erhalten die Hafenarbeiter eine
Arbeitszeitgarantie mit einer Giiltigkeit von finf

Jahren, die sie vor einer Reduzierung der .

Arbeitsstunden schiitzt.
Aufgrund der Entscheidung wird ferner ein
gemeinsamer Ausbildungs- und  Produktivi-

Einigung iiber Arbeitsplitze
im Hafen von Marseille

Die.Zanht der im tranzdsischen Hafen von
Marseille beschéftigten Hafenarbeiter soll um
25 Prozent verringert werden.

Dies ist elnem Bericht in der englischen
Zeitung Lioyd's List zufolge das Ergebnis eines
Ubereinkommens zwischen der Hafen-
arbeitergewerkschaft, den  Stauereiunter-

nehmen-und der Hafenbehdrde zur Reduzie-
rung der Zahl derindem Hafen beschéftigten
Hafenarbeiter von derzeit 2,000 auf 1.500.
Hafenarbeitern, die &iter als 55 Jahre sind,
wird die M3glichkeit zum vorzeitigen Eintritt in
den Ruhestand geboten, Hafenarbeitern im

Alter von 50 bis 55 Jahren soll bezahiter
Umschulungsurlaub gewdhrt werden, und
Hafenarbeiter unter 51 Jahren sollen bei
freiwilliger Kiindigung eine Abfindung von FFr
200.000,- (US $ 53.000,-) erhalten.

Die endgultige Annahme der Vereinbarung
stehtbis zum Ende der Verhandlungen, dasfir
Ende dieses Monats erwartet wird, noch aus.

Ahnliche Vereinbarungen waren bereits in
Dlnkirchenund Le Havre getroffen worden, wo
500 bzw. 3.000 Arbeitspldtze abgebaut
werden.

tétsfonds eingerichtet, der durch eine Abgabe :
von US § 10,- pro Container, der gegentiber
1987 mehr abgefertigt wird, finanziert werden -
soll.  Diese - Abgabe st voir der:
Arbeitgeberorganisation British - -Columbia
Maritime ~ Employers’ Association zu |
entrichten. Die Halte dieser Mittel wird an fir
den  Containerumschlag abgestellte |
Hafenarbeiter bezahlt, mit der anderen Hélfte -
soll ein gemeinsames Ausbildungs- und
Produktivitdtsprogramm finanziert werden.

Zusammenschluf3 von
Stauereiunternehmen
in Rotterdam |

DerBeendzgungderArbentskampfmaBnahmen
im Stiickgutumschlag des Rotterdamer Hafens |
(siehe ITF-Nachrichten Jull 1987) fast auf
dem FuBe folgt die Nachricht, daB zwei der |
Stauereiunternehmen, die im Zentrum des |
Konfliktes standen - Muller-Thomsen (eine :
Tochtergesellschaft von Internationo Muller) |
und Multi Terminals - sichnochim Laufe dieses |
Jahres zusammenschlieBen werden. ;

Einzelheiten der Fusion sind bisher nochnnicht :
bekanntgeworden, es wird jedoch eine -
Verringerung der neuen Gesamtbelegschaft
erwartet.

Frihere Pldne fiir einen Zusammenschluf
von Pakhoed, Muller-Thomsen und Seapot
Terminals zu einem neuen Triton-Konsortium -
wurden aufgrund heftigen Widerstands der -
Gewerkschaften gegen die damit verbundene :
grofBie Zah! von Entlassungen aufgegeben.
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‘Ubernahme von British Caledonian durch British
Airways an britisches Kartellamt verwiesen

In einem fiir die europ&ische Zivilluftfahrt véllig
Uberraschenden Schritt gab  British Airways
Ende Juli ein Ubernahmeangebot in Hohe von
£ 237 Millionen fir ihren wichtigsten
Konkurrenten, British Caledonian, bekannt.
Das Angebot wurde angesichts anhaltender
schwerer Verluste bei British Caledonian
unterbreitet, der wichtigsten Fluggesellschaft,
die von Gatwick, dem zweitgrdBten Londoner
Flughafen, aus operiert. Ein Zusammenschluf
wirde dem Unternehmen  voraussichtlich
einen 90%igen Anteil an den von britischen

Fluggesellschaften angebotenen Linienfligen
sichern.

Am 6. August gab die britische Regierung
bekannt, daR das Ubernahmeangebot von der
Monopolies and Mergers' Commission {iber-
priift werden soll - diese Regierungseintich-
tung, das Gegenstlck zum bundesdeutschen
Kartellamt, wird verschiedene interessierte
Parleien zur Frage der Zuldssigkeit dieser
Ubernahme anhéren. Die Kommission kann
die Ubernahme verbieten oder den
ZusammenschluB an gewisse Bedingungen
knipfen (z. B. indem sie dem neuen
Unternehmen die  Konzession fiir bestimmte
Strecken entzieht).

Die beiden Fluggesellschaften, die Gewerk-
schaften und eine Reihe von der Regierung
angehdrenden. Parlamentsabgeordneten hat-
ten die Regierung gedrangt, das Ubernahme-
angebotnichtan die Kommissionzuverweisen.
Beide Fluggeselischaften hatten urspriinglich
angekndigt, daB das Geschéft nicht zustande
kommen wirde, wenn es an die Kommission
verwiesen wiirde, da eine Uberprifung durch
das Gremium eine zu lange Verzdgerung
(normalerweise 6 Monate) bedeute.

Die Regierung hat die Monopolies and Merg-
ers’ Commission jedoch angewiesen,
innerhalb von 3 Monaten (ber den
ZusammenschluB zu entscheiden. British
Airways erkiarte darauthin, daB ihr Angebot
weiter gelte. British Caledonian kiindigte an,
das Unterehmen werde der Uberpriifung
“voraussichtlich" zustimmen.

Das von British Airways unterbreitete
Angebot ist als Teil des weltweiten Umstruk-
turierungsprozessesinder Luftfahrtindustrieim
Anschlu an die Entregulierung in den
Vereinigten Staaten zu sehen. Zwar haben die
Gespréche (ber einen ZusammenschiuB von
SAS und Sabena, die Anfang dieses Jahres
aufgenommen wurden, kein Ergebnis
gebracht, doch es ist allgemein bekannt, daf

sich fast alle europ&ischen Fluggesellschaften
nach Partnern umsehen. Die Notwendigkeit,
sich eine Stellung auf dem Markt zu sichern,
wird noch  dringender werden, wenn dig
gegenwdrtig von der europdischen
Kommission  unternommenen rechilichen
Schritte zur Abschaffung des traditionellen
Systems  der Tarifgestaltung und der
Kapazitdtsaufteilung erfolgreich sind. Der
Vorsitzende von British Airways, Lord King,
erklérte, daB der Druck vom amerikanischen
Markt entscheidend sei, wo die sieben gréBten
Binnenfluggesellschaften  inzwischen
hinsichtlich der zurlckgelegten  Fahr-
gastkilometer alle groBer als BA seien.

Die Gewerkschaften, die die Beschéftigten
bei British Airways und British Caledonian
vertreten, begriiBten den ZusammenschiuB in
eineram 17. Julivon: ihrem gemeinsamen Ver-
handlungsorgan, dem National Joint Council
for Civil Air  Transport, veroffentiichten
Erkldrung. in dieser Erkldrung steliten die
Gewerkschaften fest, da das Wachstum der
amerikanischen ‘Megafluggesellschaft” einen
solchen ZusammenschiuB fast unvermeidlich
gemacht hétten und begriiften die von British
Airways gegebene Zusicherung, daB der
Abbau von Arbeilsplatzen soweit wie moglich
auf freiwilliger Basis und in Ubereinstimmung
mitden “groBzligigen Praktikenund Verfahren,
die Brilish Airways im Laufe der Jahre
entwickelt hat,” durchgefthrt wlirden.

Die (brigen unabhidngigen britischen
Fluggeselischaften lehnen den Zusammen-
schiuB aufs schérfste ab, da sie beflirchten,
daB die Fluggesellschaften durch die Fusion
eine markibeherrschende Stellung auf dem
britischen Flugreisemarkterhaltenwirden. Fir
den Fall, daB die Pléne durchgefthrt werden,
fordern sie eine Umverteilung einer
erheblichen Anzahl der BCal zugeteilten
Flugstrecken auf andere Fluggeselischaften,
um Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden.
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VERLAN GER UN G DES FISCHEREIABKOMMEN S
ZWISCHEN SPANIEN UND MAROKKO

Spanische Fangboote werden auch weiterhin
vordermarokkanischen Kiste fischen kénnen,
nachdem das Fischereiabkommen zwischen
Spanien und Marokko in letzter ~ Minute
verlangert werden konnte.

Das Abkommen, das spanischen Fangschif-
fen Zugang zu den groBen Thunfisch- und
Sardinenbestdnden in den Gewassern vor der

Nordwestkiste Afrikas gewahrt, lief Ende Juli
aus, wurde jedoch nun bis Ende des Jahres
veridngert.

Das Abkommen wurde vor Spaniens Beitritt
zur Europdischen Gemeinschaft im
vergangenen Jahr geschlossen. Nun missen
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neue Vereinbarungen mit der EG in Brissel
ausgehandelt werden.

Marokko fordert von der Gemeinschaft ein
umfassenderes Ubereinkommen im
Zusammenhang mit Fragen des Handels, der
Wanderarbeitnehmer und des Zugangs
marokkanischer Landwirtschaftsprodukte zu
den europdischen Mérkten.





