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Untergang der Herald of Free Enterprise

Gewerkschaften stellen Sicherheit
von Ro-Ro-Fahren in Frage

Das schwerste Ungliick in der britischen Schiffahrt seit dem Zweiten
Weltkrieg ereignete sich am Abend des 6. Mirz, als die Autofihre "Herald of
Free Enterprise” des Fahrunternehmens Townsend Thoresen etwa 15 Minuten
nachdem sie die Nachtiiberfahrt iiber den Kanal nach Dover begonnen hatte,
direkt vor dem belgischen Seehafen Seebriigge kenterte.

97 Passagiere wurden getotet oder gelten als vermifit, mehr als 460 jedoch
wurden gerettet. 38 der 84 Besatzungsmitglieder sind tot oder vermifit, darunter
ein Kiichenjunge, der erst seit 2 Wochen zur See fuhr.

Nur die Tatsache, daB die Herald of Free Enterprise auf einer Sandbank im
flachen Kiistengewisser aufsetzte, konnte verhindern, da sich das Schiff um
180° drehte. So schrecklich diese Katastrophe auch ist, wenn sie sich nur
wenige Minuten spiter in den tieferen Gewissern auflerhalb des Hafenbereiches
ereignet hitte, hitte sich das Schiff vollig umgedreht und es wiren sicherlich
wesentlich mehr Menschenleben zu beklagen. Hitte sich der Unfall wihrend der
Hochsaison im Sommer bei vollbesetzter Fahre ereignet, so hiitten noch viel
mehr Menschen den Tod gefunden.

Die britische Regierung hat inzwischen fiir dieses Jahr eine formelle
Untersuchung der Katastrophe angeordnet. Sie versprach ferner, daf} alle
Empfehlungen, die sich aus der augenblicklich stattfindenden vorliufigen
Untersuchung der Katastrophe ergeben, unverziiglich in die Praxis umgesetzt
werden sollen. In Belgien fiihrt das zustindige Amitsgericht gegenwirtig eine
offizielle gerichtliche Untersuchung durch.

Bisher konzentrierte sich die Aufmerksamkeit auf die Mdglichkeit, daf
Wasser durch die vorderen Ladeklappen in das Schiff eindrang. Was jedoch
auch immer die direkte Ursache des Unfalls gewesen sein mag, die
Geschwindigkeit, mit der das Schiff kenterte (in weniger als einer Minute), hat
die schlimmsten Befiirchtungen der britischen Seeleutegewerkschaften
hinsichtlich der Sicherheit moderner Roll on/Roll off-Schiffe bestitigt.

Die Erfahrung hat gezeigt, daB8 die hohen Seiten und das Fehlen von
Trennwinden im Innenraum von Ro-Ro-Schiffen - wodurch das Beladen mit
Fahrzeugen schneller und einfacher gemacht wird - zur "Kopflastigkeit" dieser
Schiffe fithren und sie gegen plétzliche Wassereinbriiche durch die Ladetiiren an
Bug und Heck und andere Offnungen anfillig machen.

Schon eine WasserhShe von wenigen Zentimetern an Deck kann den
Schwerpunkt des Schiffes abheben, wodurch ein plotzliches Kentern des
Schiffes verursacht werden kann.

Die Herald of Free Enterprise war nicht die erste Ro-Ro-Fihre, die plotzlich
kenterte, Ein #hnliches Schicksal erlitt eine weitere Townsend Thoresen-Fihre,
die European Gateway, 1982, die unter franzdsischer Flagge fahrende Mont
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...Besatzungsmitglieder opfern sich, um Passagieren das Leben zu retten...

Fortsetzung von Seite 1
Louis und eine Reihe anderer Schiffe,
die in ZusammenstéRe verwickelt
waren.

Die Zwischenstaatliche Organisat-
ion fiir Seeschiffahrt (IMO) hat bereits
in- einem Bericht auf die Gefahr des
Verrutschens von Ladung auf Roll
on/Roll off-Schiffen hingewiesen. In

dem Bericht wurde festgestellt, daB bei

diesen Schiffen eine hohere
Verlustrate zu verzeichnen ist, als bei
Schiffen, deren Decks durch
Trennwinde unterteilt sind.

Andere Untersuchungen haben
gezeigt, daf 60% aller nach einem
ZusammenstoR untergegangenen Ro-
Ro-Schiffe innerhalb von 10 Minuten
sanken oder kenterten, Das
Schiffahrtsmagazin "Fairplay" spricht
im Zusammenhang mit der
Anfilligkeit dieser Schiffe von der
"Intoleranz der Konstruktion
gegeniiber menschlichem Versagen".

Im Ansciiluf an das Ungliick der
Herald of Free Enterptise ordnete die
britische Regierung sofortige
Sicherheitsiiberpriifungen auf allen
Fahrzeugfiahren, die britische Hifen
anlaufen, an, um sicherzustellen, daf
die Offnungsmechanismen der
Ladeluken einwandfrei funktionieren. .
Der Verkehrsminister wies die
Eigentiimer der Fahren ferner darauf
hin, daf es ratsam sei, an den Briicken
der Schiffe Warnsignale anzubringen,
die anzeigen, ob die Ladeluken
ordnungsgemil geschlossen sind.
(Die Herald of Free Enterprise vetfiigte
nicht iiber solche Warnleuchten.)

Die britischen Gewerkschaften der
Offiziere und Mannschaftsdienstgrade,

NUS und NUMAST, in denen viele der

Besatzungsmitglieder an Bord des
Schiffes organisiert waren, forderten
die IMO auf, eine Uberpriifung der
Konstruktion von Ro-Ro-Schiffen
vorzunehmen.

Eine #hnliche Forderung wurde auch
von der belgischen Transport-
arbeitergewerkschaft BTB erhoben, die
- ferner die strikte Einhaltung der Be-
stimrnungen {iber das Schliefen von
Tiren und Luken, eine stirkere
Kontrolle der Gefahrgutbeforderung
mit Fihren sowie ein Verbot des
Zugangs auf das Fahrzeugdeck fiir
Lastwagenfahrer wihrend der Uberfahrt
fordert.

Die NUS forderte das Verkehrs-

. ministerium auf, sich dringend mit
dem Problem des raschen Eindringens
von Wasser auf das Fahrzeugdeck
sowie der Aufstellung von

- angemessenen Beliiftungsnormen fiir
das Fahrzeugdeck zu befassen (einigen
Berichten zufolge waren die Ladetiiren

der Herald of Free Enterprise offen
gelassen worden, damit die Abgase
abziehen konnten).

Die NUS fordert ferner die Aus-
riistung der Schiffe mit Geriten wie z.
B. Leitern, die an ginstigen Stellen
angebracht werden sollten, damit
Passagiere bei einem dhnlichen
Vorfall in der Lage sind, die Fenster -
zu erreichen, und Nothdmmern, womit
das Glas der Bullaugen zerschlagen
werden kann,

Die Hohe der Ro-Ro-Schiffe iiber
Wasser hat die Frage nach der
Zuginglichkeit der Rettungsboote
sowie nach Fluchtwegen von den
hther gelegenen Decks aufgeworfen,
und die NUS setzt sich fiir eine
Uberpriifung der
Evakuierungsverfahren ein,

Eine bauliche Verinderung, durch
die das Kentern hitte verhindert oder
zumindest verlangsamt werden
konnen, wire die Installierung von
zwei vertikalen Trennwinden, durch
die die Fahrzeugdecks in 3
wasserdichte Abteile aufgeteilt
wilrden. Derartige Trennwinde, die nur
1,80 m hoch sein brauchten, kénnten
an der Decke oder an den Seiten des
Decks angebracht werden ynd
automatisch von der Briicke aus
ausgefahren werden.

Das Europiische Parlament hat eine
Verbesserung der Sicherheitsnormen
fiir alle europiischen Fihren sowie
ein Verbot der Beftrderung
gefihrlicher Chemikalien auf
Passagierschiffen gefordert.

Andere Kanalfihrenbetreiber haben
inzwischen Sicherheitsiiberpriifungen
ihrer Schiffe angeordnet und bemiihen
sich um eine Straffung ihrer

Betriebsverfahren,

Ein Aspekt der Katastrophe, dem
bisher nur wenig Aufmerksamkeit
gewidmet wurde, ist die Tatsache, dafl
wesentlich mehr Besatzungsmitglieder
als Passagiere den Tod fanden. Ein
Grund hierfiir ist ganz offensichtlich
die hohe Einsatzbereitschaft der
Besatzungsmitglieder, von denen viele -
ihr Leben gaben, um eingeschlossene
Passagiere zu retten.

"Das kalte Wasser hat sie um-
gebracht,” sagte Ken Hollingsbee, ein
Hilfssteward im zollfreien Laden, iiber
seine toten Kollegen.

"Sie waren zu lange im Wasser. Sie
starben, weil sie zurilckgeblieben
sind, um anderen zu helfen. Wenn sie
sich nicht geopfert hdtten, gibe es -
keine Uberlebenden.”

Die Besatzung, die sich bis zur
totalen Erschpfung einsetzte, brachte
in den ersten fiinf Stunden nach dem
Unfall Dutzende von Passagieren in
Sicherheit.

Bootsmann Terry Ayling figte
hinzu;

"Am Ende waren wir so erschipft,
daf wir zu siebt niemanden mehr
hochhieven konnten, Unsere Kdpfe
wollten zwar, aber unsere Korper
reagierten einfach nicht mehr."

Die iiberlebenden Besatzungs-
mitglieder stehen immer noch unter
dem Eindruck der Katastrophe, und
dies wird sicherlich noch fiir lange
Zeit 50 bleiben. Es ist ihrer
Ausbildung und ihrer
Einsatzbereitschaft zuzuschreiben, daf
sie trotz des Wirklichkeit gewordenen
Alptraums, den sie gerade durch-
gemacht haben, alle erklirten, dafl
sie bald wieder in See stechen wollen,

Norwegen verbietet
Ollieferung nach Siidafrika

Das norwegische Parlament verabschiedete vor kurzem ein Gesetz iiber das
Verbot des Handels mit Siidafrika oder dem von Siidafrika besetzten Namibia,
Wenn man sich vor Auvgen hilt, daR unter norwegischer Flagge fahrende Schiffe
in der Vergangenheit Ol nach Siidafrika lieferten, stellt dies einen bedeutenden

Schritt dar.

Ein Schlupfloch in der nowveglschen Gesetzgebung ermdglicht es den Reedern
und Betreibern von Schiffen theoretisch, sich an Lieferungen an das
Apartheidregime zu betejligen, wenn sie fiir sich in Anspruch nehmen, daf sie
das Endziel ihrer Fracht nicht kannten, Ein Sprecher der norwegischen
Reedervereinigung erklirte jedoch gegeniiber der englischen Zeitung Lioyd's
List, daf kein Unternehmen es wagen wiirde, sich dieses formellen Tricks zu

bedienen.

"Die neuen gesetzlichen Mafinahmen werden in der Praxis die Ollleferung an
dieses Land mit norwegischen Schiffen unterbinden,” sagte er,
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ITF-DeIeQation soll Besatzungen

aus der

Die Mitglieder des ITF-Vorstandes,
der am 10, und 11. Mérz in London
tagte, gaben ihrer tiefen Dankbarkeit
fiir die schnelle Hilfe der belgischen
und niederlindischen Rettungs-
mannschaften nach dem tragischen
Untergang der Kanalfiihre "Herald of
Free Enterprise” Ausdruck.

In einem bisher in der inter-
nationalen Gewerkschaftsbewegung
beispiellosen Schritt beschlof die
Sitzung, eine Einladung des
chinesischen Gewerkschaftsbundes
zur Entsendung einer ITF-Delegation
in die Volksrepublik China (VR
China) anzunehmen. Eine kleine
Delegation wird das Land Anfang Mai
besuchen. Ihre Aufgabe.besteht in der
Untersuchung der gegenwirtigen und
zukiinftigen Beschiftigung von
Seeleuten aus der VR China auf unter
auslandischer Flagge fahrenden
Schiffen sowie ihrer Auswirkungen auf
die ITF, Uber die Ergebnisse der ITF-
Mission in Korea wird an anderer
Stelle dieser Ausgabe der ITF-
Nachrichten berichtet. ’

Ein EntschlieBungsantrag der US-
Gewerkschaften, in dem eine
Sonderkonferenz der Seeleute und
Hafenarbeiter zur Uberpriifung der
Schattenflaggenkampagne gefordert
wurde, fand nicht die Unterstiltzung
des Vorstands, der stattdessen
vorschlug, diesem Thema auf der
Tagesordnung der Sitzung des Fair-
Practices-Ausschusses (FPC) im Juni
dieses Jahres einen vorrangigen Platz
einzurdumen und dem FPC die
Entscheidung zu iiberlassen, ob eine
derartige Konferenz notwendig ist.

Vertreter der Hafenarbeiter-
gewerkschaften gaben einen aktuellen
Bericht iber die Verschlechterung der
Arbeitsbedingungen in vielen Hifen
der Welt, In  Australien verstirken
Arbeitgeber und die Regierung ihre
Angriffe auf die Hafenar-
beitergewerkschaften, in Genua
drohten italienische Hafenarbeiter
angesichts von Plinen zum massiven
Abbau von Arbeitspliitzen mit
Arbeitskampfmafinahmen, und in
Spanien findet gegenwiirtig eine
tiefgreifende  Umstrukturierung der
Hafen statt. Ferner gab es eine Reihe
von grofleren Streiks in kanadischen
Hifen.

In einer ausfiihrlichen Debatte
beschiftigten sich die Vorstands-
mitglieder im Anschluf an den

Bericht iiber die jiingsten
Entwicklungen bei den Japanischen
Staatsbahnen (JNR) mit der Frage der
Privatisierung und Entregulierung. Die
Diskussion stiitzte sich auch auf eine
von den US-amerikanischen
Mitgliedsgewerkschaften der ITF
unterbreitete EntschlieBung. Jack
Otero (BRAC) bezog sich bei der
Vorstellung des EntschlieBungsantrags
auf die weitreichende Entregulierung
nicht nur der Fluggesellschaften,
sondern auch in den Bereichen
Schiene und Strafie in den USA. Die
amerikanischen Gewerkschaften
forderten die ITF auf, eine neue
internationale Politik zum Kampf
gegen die von der Privatisierung und
Entregulierung fiir die Trans-
portarbeiter und die allgemeine
Offentlichkeit ausgehende Bedrohung
auszuarbeiten, Dies wurde von den
Vorstandsmitgliedern allgemein
unterstiitzt. Regierungen in praktisch
allen Teilen der Welt - sozialistische
ebenso wie konservative - erwiigten in
zunehmendem MaRe die Privatisierung
und Entregulierung des Transport-
wesens,

Wihrend sich der Kampf weiterhin
hauptsichlich auf die nationale Ebene
konzentrieren muf, herrschte
Ubereinstimmung dariiber, dal die ITF
einen wichtigen Beitrag zur
Koordinierung von Informationen und
Politik auf internationaler Ebene
leisten kdnne, Eine Reihe von
Anregungen, wie z. B. eine
sektionsiibergreifende Sonder-

VR China Uberprufen

konferenz iiber Entregulierung

und Privatisierung, wurden vor-
gebracht und diskutiert, es wurde
jedoch beschlossen, dem General-
sekretir bei der Entscheidung iiber die
endgiiltige Form der Reaktion der ITE
freie Hand zu lassen,

Die afrikanischen Vorstands-
mitglieder berichteten iiber die Lage
der Transportarbeiter in den
Frontstaaten (SADCC), deren
Arbeitsplitze aufgrund des von der
siidafrikanischen Regierung auf die
Verkehrsverbindungen ausgeibten
Druckes bedroht seien. Der
afrikanische Regionalverireter Ben
Udogwu berichtete, dal mehr Hilfe
zur Unterstiitzung einer unabhéngigen
Transportinfrastruktur notwendig sei,
daf aber auch direkte gesetzgeberische
Mafnahmen der Regierungen selbst
dringend erforderlich seien, um die
Arbeitsplitze zu schiitzen, Mitglieder
aus Asien und dem pazifischen Raum
berichteten iiber die fortgesetzten
verheerenden Auswirkungen der
Privatisierung der JNR. auf die
Arbeitsplitze der japanischen
Eisenbahner und die Mitgliederzahlen
der Gewerkschaften.

Zum Thema Lateinamerika wurde ein
ausfithrlicher Bericht iiber den
augenblicklich stattfindenden
Seeleutestreik in Brasilien abgegeben.
Vorschlage fiir eine Starkung der
Regionaltitigkeit der ITF in
Lateinamerika wurden an die nichste
Vorstandssitzung im Oktober
verwiesen.
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Protes!

Die Befiirchtungen der Ceylon
Mercantile, Industrial and General
Workers' Union (CMU), daf die der
Polizei unter den in Sri Lanka
geltenden Bestimmungen des
Ausnahmezustands gewahrten
weitreichenden Vollmachten gegen
ihre fiir den 5. M#rz geplanten
Aktionen zur Unterstiitzung der
Menschen- und Gewerkschaftsrechte
verwendet witrden, waren leider nur zu
begriindet.

Der Generalinspektor der Polizei
verbot den Demonstrationszug der
Gewerkschaft in Colombo, lie
jedoch die Durchfithrung einer
Sffentlichen Kundgebung in der
Hauptstadt am Nachmittag des
gleichen Tages in der geplanten Form
A,

Vor dem Hauptbiiro der CMU waren
jedoch Polizeieinheiten mit geziickten
Schlagstbcken postiert, um Ge-
werkschaftsmitglieder, die sich dort
moglicherweise zu einem Demon-
strationszug vor der dffentlichen
Kundgebung versammeln wollten,
gewaltsam auseinanderzutreiben.

Drei Tage vor den Protestaktionen
hatte die Polizei ferner die Verteilung
von Flugblittern und das Aufhingen
von Plakaten, in denen die
Gewerkschaft die Griinde fiir ihre
Aktion darlegte, verboten.

Da das Verbot des Demon-
strationszuges nicht umgangen werden
konnte, wies der Generalrat der CMU
die Gewerkschaftsmitglieder in der
Hauptstadt an, sich im De Mel Park
zu versammeln, wo die ¢ffentliche
Kundgebung nach einer
Arbeitsniederlegung stattfinden sollte.

Auf der Versammlung im Park wurde

eine EntschlieBung verabschiedet, in
der allen Arbeitnehmern, die an
diesem Tag zur Verteidigung ihrer
Biirger- und  Arbeitnehmertechte
gestreikt hatten sowie allen
Gewerkschaftsorganisationen in- Sri
Lanka und anderen Lindern, die die
Gewerkschaftsaktion unterstiitzt
hatten, file ihe Engagement gedankt
wurde.

Die Versammlung verurteilte
auBerdem das von der Polizei ohne
Angabe von Griinden verhingte
Verbot des Verteilens von
Flugblittern und des Aufhiingens von
Plakaten als eine Mafnahme, durch
die eindeutig verhindert werden sollte,
daRl die Offentlichkeit iiber die mit der
Aktion verfolgten Ziele aufpeklirt
werden konnte.

Die versammelten Arbeitnehmer
beschlossen, den Kampf fiir die
Wiederherstellung  der Grundfreiheiten
in Sri Lanka durch den Versuch
fortzusetzen, eine Massenbewegung
mit breiter Basis bei der fiir dieses
Ziel arbeitende Bevilkerung sowie in
Zusammenarbeit mit
gewerkschaftlichen und anderen
Organisationen zu schaffen,

Wihrend die Massenkundgebung in
Colombo einen Schwerpunkt der
gewerkschaftlichen Aktionen darstellt,
waren die Proteste der Basismitglieder
keineswegs auf die Hauptstadt
beschrinkt,

In der Stadt Nuwara Eliya im Herzen
des Teeanbaugebiets der
Zentralprovinz hatten 11 drtliche
Gewerkschaftsorganisationen
urspriinglich geplant, den Tag mit
einem Demonstrationszug zum
Rathaus und einer daran
anschliefenden 6ffentlichen

Kundgebung zu begehen, Dies erwies
sich jedoch als unmdglich, da die
Polizei nicht nur den
Demonstrationszug, sondern auch die
Versammlung im Rathaus oder an
einem anderen Ort verbot.

Dies konnte jedoch mehrere hundert
Arbeitnehmer, darunter auch
Textilarheiterinnen und die
Beschiftigten der groften Brauerei Sri
Lankas nicht davon abhalten, sich in
Gruppen auf die Strale zu begeben und
speziell fir diese Gelegenheit
entworfene Abzeichen zu tragen,

Die Bevolkerung Sri Lankas wurde
iiber die Protestaktionen der CMU
nicht informiert, da die ortliche
Presse praktisch keine Berichte iiber
die Veranstaltungen am 5. Mirz
verdffentlichte, obwohl die
Gewerkschaft am 3. Marz eine ‘
Pressekonferenz abgehalten hatte, auf
der sie Journalisten iiber die von der
Polizei verfiigten Einschrankungen bei
der Ausiibung der demokratischen
Rechte der Gewerkschaft informierte.
Eine Zeitung vertffentlichte jedoch in
ihrer Ausgabe vom 6. Mirz einen
Kommentar mit der Uberschrift
"demokratische Rechte", in dem sie
scharfe Kritik an dem polizeilichen
Verbot iibte.

CMU-Generalsekretir Bala Tampoe
{iberreichte der Polizei eine scharfe
Protestnote des Generalrats der
Gewerkschaft hinsichtlich ihrer
Reaktion auf die von der
Gewerkschaft geplanten Aktionen, der
er die zahlreichen von anderen
ITF-Gewerkschaften eingegangenen
Solidaritiatsbotschaften beilegte, die
das Ausmalf der internationalen
Unterstiitzung fir die Position der
CMU veranschaulichen,

Neuseelindische Hifen durch Streik lahmgelegt

Hafenarbeiter in Neuseeland legten
in diesem Monat fiinf Tage lang ihre
Arbeit nieder, um gegen den Mangel
an Fortschritten bei den Kollektiv-
vertragsverhandlungen zu protestieren.
Der Streik - der simtliche
Hafentitigkeit in Neuseeland
lahmlegte - begann am Mittwoch,
18, Mirz, um 07,00 Uhr und dauerte
bis Moritag, 23, Mirz, 07.00 Uhr,
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Die der ITF angeschlossene Hafen-
arbeitergewerkschaft Waterside
Workers' Federation lehnt die
Forderungen der Arbeitgeber nach
weitreichenden Zugestindnissen bei
den Arbeitsbedingungen und
Bemannungsniveaus ab. Die Arbeit-
geber forderten eine massive
Verringerung bei der Grofe der
Arbeitsglinge, Verinderungen des

geltenden Primiensystems, Zwangs-
entlassungen sowie weitere
Verschlechterungen der geltenden
Arbeitspraktiken.

Varher hatten bereits Mitglieder der
New Zealand Harbours Industrial
Union of Workers in einer Reihe von
Hiifen Streikmafinahmen in
Unterstiitzung ihrer eigenen
Kollektivverhandlungen durchgefiihrt,




Hoffnung fir Arbeit:
in hollandischer

Arbeitskampfmafinahmen im
Stiickgutumschlag des Rotterdamer
Hafens wurden am 13. Miérz aufgrund
eines Gerichtsbeschlusses vorlaufig
ausgesetzt, der es den Arbeitgebern
verbietet, die von ihnen geplanten
" 350 Entlassungen vor der nichsten
Gerichtsverhandlung am 7. Mai
vorzunehmen, Begriindet wurde dieser
BeschluB mit der Tatsache, daf die
Stauereiunternehmen die betroffenen
Arbeitnehmerriite nicht ausreichend
konsultiert und informiert hatten.

Im Seaport-Terminal, das dem
Gerichtsbeschluf nicht unterliegt,
werden die Aktionen jedoch
fortgesetzt.

Die Hafenarbeitergewerkschaft,
Vervoersbond FNV, erklirt, daf der
Gerichtsbeschluf§ Anlafl zu der
Hoffnung gebe, daf die Gesamtzahl
der abgebauten Arbeitsplitze in dem
Sektor im Laufe der wihrend der
néchsten Monate ausstehende
Gerichtsverfahren verringert werde.

Unterdessen hat die Gewerkschaft
dem European Container Terminus
(ECT) die Zusage abgerungen, dafl bis
Anfang nichsten Jahres keine
Entlassungen vorgenommen werden.
Dies ertffnet die Méglichkeit, die

Gespriche iiber einen neuen
Kollektivvertrag und die Frage der
Arbeitsplatze ohne die Drohung
sofortiger umfangreicher Entlassungen
fortzusetzen.

Die Situation bei ECT soll im
Herbst erneut iiberpriift werden.
Aufgrund der dann gegebenen
Umstinde wird auch das zukiinftige
Beschiftigungsniveau im
Containerbereich festgelegt.

Diese Zugestindnisse bei ECT
wurden aufgrund von Streikmaf-
nahmen im Containerterminal Mitte
Februar erreicht, iiber die wir bereits
in der letzten Ausgabe der ITF-
Nachrichten berichteten, Der Streik
veranlafte die grofen
Schiffahrtsunternehmen, ihre Schiffe
in andere Hifen der benachbarten -
Lander umzuleiten und eine
Aussperrung gegen die Rotterdamer
Hafenarbeiter, die aufgrund dieses
Schrittes ohne Arbeit waren, zu
verhiingen,

Die Aussperrung wurde zwar wenige
Stunden nach der Ubereinkunft
zwischen der Gewerkschaft und ECT
wieder aufgehoben, die Tatsache, da
es iiberhaupt zu einer Aussperrung
kam, ist jedoch ein Anzeichen fiir die

harte Linie, die die Arbeitgeber in
Rotterdam verfolgen.

Auch die Verhandlungen mit den
Getreideumschlagsunternehmen
erweisen sich als schwierig, und
Arbeitskampfmafinahmen k&nnen
nicht ausgeschlossen werden.

Die deutsche Gewerkschaft OTV und
die belgische BTB wurden durch die
ITF von der Aussetzung der
Arbeitskampfmafinahmen im
Stiickgutsektor informiert und dariiber
unterrichtet, daf§ Solidarititsaktionen
nicht mehr notwendig seien. Der
Vervoersbond FNV sprach beiden
Gewerkschaften iiber die ITF seinen
tiefen Dank fiir ihre Hilfe und
Unterstiltzung aus.

Jiingsten Berichten zufolge hat der
Vervoershond FNV einen neuen 2-
Jahres-Vertrag mit EMO, dem letzten
Arbeitgeber im Kohle- und Eisenerz-
sektor des Rotterdamer Hafens, mit
dem eine Einigung noch ausstand,
abgeschlossen. Ein Angebot der ECT
wurde jedoch abgelehnt. Die
Arbeitgeber im Stiickgutumschlag
haben angekiindigt, daf sie im Laufe
der Woche die Vorbereitungen fiir
Entlassungen wiederaufnehmen
wollen.

ITF-Sitzung fur Asien und den pazifischen Raum

~ Die Sitzung des ITF-Regional-
ausschusses fiir Seeleute in Asien und
dem pazifischen Raum, die vom 23,
bis 25. Februar in Manila stattfand,
befafite sich mit den unfairen
Praktiken vieler asiatischer
Heueragenturen, der Arbeits-
krifteplanung in der Region sowie der
ITF-Kampagne gegen nicht
normengerechte Schiffe.
ITE-Mitgliedsgewerkschaften aus
Lindemn der gesamten Region nahmen
in Manila an der ersten Sitzung des
Regionalausschusses seit dem
Kongref im vergangenen Jahr teil.
Australien, Hongkong, Indien,
Indonesien, Japan, Kiribati und

Tuvalu, Korea, Malaysia, Neuseeland,
Pakistan, die Philippinen, Singapur,
Sti Lanka und Taiwan waren
vertreten,

Fiir das ITF-Sekretariat nahm der
Stellvertretende Generalsekretar Ake
Selander teil, den Vorsitz fithrte K.
Mols Sgrensen, Vorsitzender der ITF-
Seeleutesektion, Die Sitzung falte
zwel wichtige Beschliisse zu Fragen
der Schiffahrtssicherheit. Sie forderte
die ITF-Seeleutesektion auf, Regeln fiir
die Beschleunigung der Such- und
Rettungsverfahren in der Schiffahrt zur
Vorlage bei der zustindigen
internationalen Einrichtung
auszuarbeiten und beauftragte
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das ITF-Sekretariat, die IMO im
Zusammenhang mit dem
augenblicklich durchgefiihrten
norwegischen Experiment, bei dem es
Schiffen erlaubt wird, wihrend der
Dunkelheit ohne Deckwache zu fahren -
eine Praxis, die scharf verurteilt
wurde - , um eine offizielle
Interpretation der ,
Wachgangsbestimmungen im
Internationalen Ubereinkommen iiber
Ausbildungs- und ‘Wachgangsnormen
(STCW) zu bitten.

Im Hinblick auf die ITF-Verfahren
forderte die Sitzung eine ’
Vereinfachung der Verfahren fiir die
Uberpriifung und Genehmigung der fiir

Fortsetzung auf Selte 6




...groBe Besorgnis duBerten die Delegierten iiber im Stich gelassene Seeleute...
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die ITF annehmbaren Be- um die EKSU in die Lage zu beschaftigten Seeleute auf weltweiter
mannungsvertrige, wihrend eine versetzen, alle auf unter koreanischer Fahrt in einer Gewerkschaft zu
EntschlieBung, die eine Uberpriifung Flagge fahrenden Schiffen organisieren,

der ITF-Definition der nutznieflenden
Bigentiimerschaft forderte,
kommentarlos an den ITF-Fair-
Practices-Ausschufl verwiesen wurde.

Grofe Besorgnis dufierten die
Delegierten iiber die zunehmende Zahl
von Fillen, in denen Schiffe im Stich
und Seeleute in auslindischen Hafen
ohne die Moglichkeit zur
Befriedigung der Grundbediirfnisse des
Lebens zuriickgelassen werden. Die
Sitzung verabschiedete
EntschlieBungen, in denen die
Regierungen aller Schiffahrtsnationen
aufgefordert werden, ihre
Admiralitatsgesetze und
Gerichtsverfahren so anzulegen, daf
Heuerforderungen von Seeleuten
schnellstméglich erledigt werden
konnen. Das ITF-Sekretariat wird
aufgefordert, sich in der
Schiffahrtswelt fir die Schaffung eines’
internationalen Nothilfefonds fir
Seeleute einzusetzen, der durch eine
tonnageabhiingige Abgabe finanziert
werden soll. In einer weiteren
EntschlieBung wurde das ITE-
Sekretariat beauftragt, in bestimmten
Landern darauf hinzuwirken, daf sie
ihre Einwanderungsgesetze weniger
strikt anwenden, um durchreisenden
Seeleuten die Benutzung der iiblichen
Transiteinrichtungen zu erméglichen.

Die Sitzung nahm auBerdem ihre
fritheren Diskussionen iiber ein
geplantes Quotensystem fiir
Arbeitsplatze auf
Schattenflaggenschiffen wieder auf und
empfahl die Einrichtung einer
Arbeitsgruppe, die sich zwischen den
Sitzungen des Regionalausschusses
mit dieser Frage befassen soll.

Im Zusammenhang mit politischen
Fragen verurteilten die Aus-
schuBmitglieder die Versuche der
Regierung und Arbeitgeber in Sri
Lanka, die Rechte der Arbeitnehmer
- auf Kollektivverhandlungen zu
untergraben und gaben ihrer vollen
Solidaritat mit der Ceylon Mercantile,
Industrial and General Workers' Union
(CMU) in ihrem legitimen Kampf fiir
die Wiederherstellung der
demokratischen, Menschen- und
Gewerkschaftsrechte in Sri Lanka
Ausdruck,

AbschlieRend unterstiitzten die
Delegierten vorbehaltlos die
koreanische Seeleutegewerkschaft
FKSU bei ihrer Forderung nach einer
Anderung der bestehenden
koreanischen Gewerkschaftsgesetze,
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Seeleutestreik in

Am 28. Februar begannen etwa
40.000 brasilianische Schiffsoffiziere
und Mannschaftsdienstgrade in der
Kiisten- und Hochseeschiffahrt sowie
im Offshore-Sektor einen Streik, der
von den Seeleutegewerkschaften des
Landes unterstiitzt wird.

Die Aktionen werden von der
brasilianischen Gewerkschaft der
Seeleute, Flufschiffer und
Beschiftigten der Zivilluftfahrt
(CNTTMFA) koordiniert, deren
Vorsitzender Mauricio Sant'Anna bis
vor kurzem dem ITF-Vorstand
angehdrte.

Die Seeleute fordern eine seit
langem fallige Anhebung der
Grundheuern als  Ausgleich fiir den
starken Anstieg der Inflationsrate,
bessere Urlaubsregelungen und
verbesserte Sozialleistungen.

Der Streik weitete sich auf etwa 200
Schiffe aus, von denen einige in
auslandischen Hifen lagen, und fithrte
rasch zur Stillegung der

.. lebenswichtigen Ol- und

Getreideimporte des Landes. Die
Beteiligung der Schlepp-
schiffbesatzungen bedeutete, dal auch
auslandische Schiffe, die direkt an
dem Konflikt beteiligt waren,
brasilianische Hifen nur anlaufen
konnten, wenn sie auf die Hilfe eines
Schleppschiffes verzichteten,

In dem Bemiihen, die Situation in
den Griff zu bekommen, erklirte die
brasilianische Regierung am 6. Mirz
der: Streik fiir illegal, Als die
streikenden Seeleute eine Anordnung
des Arbeitsgerichts zur Riickkehr an
ihren Arbeitsplatz mifachteten,
wurden in 6 Bundesstaaten Brasiliens
von Panzern unterstiitzte bewaffnete
Truppen in die Hifen entsandt.

Aufgrund des Streiks festliegende
Tanker wurden von Schleppschiffen
der Marine von den Entladekaien
fortgeschleppt, um im Ausland
registrierten Tankern den Zugang zu
ermdglichen, und im Hafen von
Santos iibernahmen Marineangehérige
. die Getreideschiffe und begannen mit
~ dem L&schen der Fracht.

Berichten vor Ort zufolge wurden
. streikende Seeleute von bewaffneten
 Marineeinheiten am Verlassen ihres
. Schiffes bzw. Seeleute, die auf Urlaub
¢ gewesen waren, an der Riickkehr auf
; ihr Schiff gehindert, Streikfithrer
© wurden zu Verhéren auf
. Polizeistationen gebracht und ein
. Schiffskapitiin 12 Stunden lang
. festgehalten.

- Der ITF-Vorstand verurteilte auf
~ Seiner Sitzung in London am 12. Mirz

den Einsatz der Streitkrifte zur
Zerschlagung eines legitimen Streiks
zur Unterstiitzung gerechtfertigter
Forderungen aufs Schirfste, In einer
Botschaft an Président José Sarney
und die Minister fiir Arbeit, Verkehr,
Justiz, Bergwerke und Energie
erklirte der Vorstand, daf eine
derartige bewaffnete Intervention
"#uBerst bedauernswert sei ynd im
Widerspruch zu allen grundlegenden
Menschenrechten in einer modernen
Gesellschaft stiinden". Er forderte die
Regierung auf, ihre Truppen zuriickzu-
ziehen und sich um eine friedliche
Beilegung des Arbeitskonflikts in der
brasilianischen Schiffahrt zu
bemiihen.

Zum Zeitpunkt der Drucklegung
schien endlich Aussicht auf eine
Beendigung des seit 20 Tagen
andauernden Streiks zu bestehen.
Informationen zufolge, die wir von
der CNTTMFA erhielten, wurden
inzwischen Vertrige mit 14 Offshore-
Unternehmen und 3 Reedern von
Chemikalienfrachtern sowie den
beiden staatlichen Unternehmen
Docenave und Petrobras
abgeschlossen, Die Gewerkschaft ist
optimistisch, daB auch eine Einigung

mit der staatlichen
Schiffahrtsgesellschaft Lloyd
Brasileiro und den verbleibenden
Privatunternehmen mdglich ist. Die
bisher geschlossenen Vertrdge sehen
unseren Informationen nach eine
120%ige Erhthung der Grundheuern,
erhebliche Verbesserungen der
Uberstundenbezahlung,
Lohafortzahlung fiir die Zeit des
Streiks und einen Dienstplan von 30
Tagen Arbeit/30 Tagen Freizeit auf
Offshore-Zulieferschiffen und
Schleppschiffen vor. Die
Gewerkschaft berichtet, daB die
Marineeinheiten weiterhin 10
brasilianische Hifen besetzt halten
und 540 Seeleute entlassen wurden,
von denen viele keine Bezahlung fiir
den Monat Februar erhaitén haben.
Zu Beginn des Streiks wurden die
ITF-Seeleute- und
Hafenarbeitergewerkschafien auf den .
Arbeitskampf der brasilianischen
Seeleute hingewiesen und um
grobtmogliche Unterstiitzung gebeten.
Brasillanische Seeleute auf von dem
Streik betroffenen Schiffen wurden
von der Gewerkschaft OTV
{Bundesrepublik Deutschiand) und der
ILA (Houston/Texas) unterstiitzt,

ITF unterstiitzt Treffen von
griechischen und koreanischen Seeleuten

Mit Unterstiitzung der ITF fand am
3. Mirz in der stidkoreanischen
Hauptstadt Seoul eine Zusammenkunft
zwischen der griechischen
Secleutegewerkschaft PNO und der
koreanischen Seeleutegewerkschaft
FKSU statt, auf der bestehende
Differenzen hinsichtlich der
Bemannung von in griechischem
Eigentum befindlichen
Schattenflaggenschiffen beigelegt
werden soliten,

Als Ergebnis dieser Sitzung haben
sich die beiden der ITF
angeschlossenen Gewerkschaften nun
bereit erklirt, von Mafnahmen
abzusehen, die einer
freundschaftlichen Beilegung von
Meinungsverschiedenheiten iiber die
Interpretation der ITF-Politik im
Hinblick auf die Bemannung von
Schattenfiaggenschiffen im Wege
stehen kénnten, und die ITF
ndtigenfalls um eine Schlichtung zu
ersuchen,

Die koreanische Gewerkschaft
verpflichtete sich, die PNO und die
ITF vor Unterzeichnung eines
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Vertrages fiir in griechischem
Eigentum befindliche
Schattenflaggenschiffe Riicksprache
mit der PNO und der ITF zu halten und
erklirte ferner, keine Besatzungen
gemif den im vergangenen Jahr von
der griechischen Regierung
verkiindeten bilateralen
Bemannungsabkommen zu stellen.

Die PNO wird im Gegenzug
Gespriche mit der FKSU iiber
mogliche gemeinsame Be-
mannungsabkommen aufnehmen und
hat sich bereit erklirt, die koreanische
Gewerkschaft sofort von
Unregelmiifigkeiten zu unterrichten,
die sie bei koreanischen Angeboten
fiir die Bemannung von im
griechischem Eigentum befindlichen
Schatttenflaggenschifffen entdeckt,

Die nun erzielte Ubereinkunft wird
angesichts der Ergebnisse der
Beratungen auf der im Juni
stattfindenden Sitzung des I'TF-Fair-
Practices-Ausschusses iiber die
SchluRfolgerungen der ITF-Mission in
Korea (siehe gesonderter Bericht in
dieser Ausgabe) noch einmal
iiberpriift werden.




ITF-Gewerkschaft eroffnet Seeleute-

krankenhaus auf den Phili

Im vergangenen Monat wurde ein
groBartiges neues Seeleutekrankenhaus
in Manila erdffnet. Die Eroffnungs-
veranstaltung begann mit der
feierlichen Zerschneidung des Bandes
durch den philippinischen
Arbeitsminister Franklin Drilon.

Das dringend benotigte
Krankenhaus wird von der
philippinischen Seeleutegewerkschaft
AMOSUP betrieben. Der ITF-
‘Wohlfahrtsfonds hat Zuschiisse fiir
den Erwerb lebenswichtiger
Ausriistungen gegeben. Auch Reeder,
die Kollektivvertrige mit
Gewerkschaften abgeschlossen haben,
leisteten Beitrige.

Die Delegierten der gleichzeitig
stattfindenden ITF-Regionalkonferenz
fir Seeleute nahmen nur zu gerne die

Einladung der AMOSUP zur Teilnahme

an der Erdffnungsveranstaltung und
zur Besichtigung der neuen
Einrichtungen an.

In einer Ansprache vor den
Teilnehmern an der im freien
stattfindenden Feier beschrieb der
Stellvertretende ITF-Generalsekretir
Ake Selander das Krankenhaus als
"ein weiteres hervorragendes
Denkmal, das seine Existenz der
harten Arbeit und dem konsequenten
Einsatz einer weiteren ITF-
Mitgliedsgewerkschaft und ihrer
dynamischen Fiihrung verdankt. Das

- Sonderdeleg

In der ersten Marzwoche besuchte
eine siebenk&pfige ITF-Delegation
Korea, um die Fortschritte bei der
Durchsetzung der Grundsitze fiir die
Anmusterung von koreanischen
Seelenten zur Fahrt auf unter
auslindischer Flagge fahrenden
Schiffen zu tiberpriifen, die vom ITF-
Fair-Practices-Ausschufl im Jahre 1983
beschlossen worden waren,

Leiter der Delegation war der
Stellvertretende ITF-Generalsekretir

e-Selander. Ihr gehdrten unter
anderemn die beiden Vorsitzenden des
ITF-Fair-Practices-Ausschusses, Knud
Mols Sgrensen (Dinemark) und John
Connolly (GroRbritannien), an.

Wiihrend ihres Besuchs fiihrte die
Delegation ausgiebige Gespriiche mit
hohen Beamten der entsprechenden
koreanischen Regierungsstellen,
darunter der Arbeitsminister, sowie

Bei der roffnnzeone ur das 0 UP-mnkenhaus:

(vi.nr) Vorsitzender der ITF-Seeleutesektion K. Mols Sdrensen,
AMOSUP-Vorsitzender Kapt. Greg S.Oca, philippinischer
Arbeitsminister Franklin Drilon, Stellvertretender ITF-

Generalsekretir Ake Selander

Krankenhaus ist ein hervorrangendes
Beispiel fiir eine Leistung, bei der

humanitire Argumente finanzielle

Uberlegungen iiberwogen und so eine

spiirbare Verbesserung fiir die

mit Heueragenturen und Reedern, Sie
trafen ferner mit dem Prisidenten der
koreanischen Schiffahrtsuniversitiit
zusammen und besuchten das
koreanische Schiffahrts-
Ausbildungszentrum sowie andere
Ausbildungseinrichtungen in Pusan.
Auferdem traf die Delegation zu
Gespriichen mit
Gewerkschaftsvertretern der
koreanischen Seeleutegewerkschaft
FKSU und der Korean Special
Seafarers' Union zusammen,

Die Delegation iibte scharfe Kritik
an den in Korea geltenden harten
Bemannungspraktiken und hob die
Notwendigkeit hervor, der FKSU in
Fillen, wo ‘dies gem#R der ITF-
Politik notwendig sei, volle
Verhandlungsrechte mit den
Schattenflaggenreedern zu gewithren.

Die Delegation warnte die
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Mitglieder ermoglichten.”
Vorsitzender der Leitung des neuen
Secleutekrankenhauses ist Kapitin
Gregorio S. Oca, Vorsitzender von
AMOSUP.

orea

koreanischen Heueragenturen ferner
davor, weiterhin Begsatzungen zu
Preisen anzubieten, die weit unter den
von der ITF genehmigten

Vertriigen l4gen und forderte die
koreanische Regierung auf, sich
gemeinsam mit anderen Regierungen
der Region fiir die Einfithrung eines
koordinierten Arbeitskrifte-
planungssystems einzusetzen,

Die ITE-Vertreter wiesen darauf hin,
daR Korea gewisse Verpflichtungen als
Schiffahrtsnation und eines der
grofiten Angebotslinder fir
Schiffsbesatzungen habe und sich
strikt an die in IMO- und IAO-
Verwaltungsdokumenten festgelegten
Grundsitze, einschlieflich des Rechts
von im Ausland gestrandeten
Seeleuten auf Heimschaffung, halten
sollte.



Eastern zahlt | ufigeld in

Eastern Airlines - Teil von Frank
Lorenzos Texas Air-Imperium - hat
sich widerwillig bereiterklirt, wegen
einer groflen Zahl von Verstofien
gegen Sicherheitsbestimmungen das
héchste BuBigeld in der Geschichte der
US-Zivilluftfahrt zu zahlen.

Die Geldstrafe in Hohe von US $
9,5 Millionen wurde im vergangenen
Jahr nach einer griindlichen
Sicherheitsuntersuchung bei der
Fluggesellschaft von der
amerikanischen Zivilluftfahrtbehérde
FAA verhingt. Angaben der FAA
zufolge wurden 75.000 Verstofle
gegen nationale Sicher-
heitsbestimmungen aufgedeckt.

Eastern hatte sich urspriinglich, vor
der Ubernahme durch Lorenzo,
geweigert, die Geldstrafe zu bezahlen.
Die FAA hatte daraufhin den Fall zur
Einleitung eines mdglichen
strafrechtlichen Verfahrens an das
Justizministerium weitergeleitet.

Die FAA und Eastern einigten sich
nun auf eine Zahlung der Summe in

Raten, wobei Eastern eine
anfingliche Zahlung in Hohe von US
$ 1 Million zu leisten hat und die

| verbleibenden US $ 8,5 Millionen bis

Ende 1989 entrichten muf. Eastern
unterstreicht jedoch, daR es mit der
Zustimmung zur Zahlung der
Geldstrafe in keiner Weise
irgendwelche Verstofie gegen
Sicherheitsbestimmungen zugebe.

Die Entregulierung fordert weiterhin
einen hohen Preis in Form von
Verstéfen gegen Sicher-
heitsbestimmungen, da die
amerikanischen Binnen-
fluggesellschaften Einsparungen
vornehmen, um ihre Gewinne zu
sichern. Im vergangenen August
zahlte Pan Am eine Geldstrafe in Hohe
von US $ 1,9 Millionen, American
Airlines US § 1,5 Millionen.

Die Ergebnisse der Untersuchung
zweier weiterer amerikanischer
Binnenfluggesellschaften, Delta und
USAir, durch die FAA sollen im Laufe

Franzésische Charterfluggesellschaft

verliert Flugerlaubnis wegen VerstéBen

gegen Sicherheitsbestimmungen

Die franzésische Regierung hat
einer Charterfluglinie wegen
mehrfacher Verstéfe gegen
Sicherheitsbestimmungen die
Flugerlaubnis entzogen. Sie
begriindete diesen Schritt mit der
drohenden Gefahr eines
schwerwiegenden Unfalls.

Der Niedrigpreis-Fluggesellschaft
Point Air wurde am 5. Februar von der
staatlichen Zivilluftfahrtbehorde
Direction générale de I'aviation civile
(DGAC) die Flugerlaubnis fiir ihre zwei
Flugzeuge entzogen.

Nach Angaben von Daniel
Tennenbaum, Generaldirektor der
DGAGC, war die Behrde schon seit
einiger Zeit tiber die Niedrigpreis-
Fluggesellschaft besorgt. Er
begriindete den drastischen Schritt zur
Stillegung der Fluggesellschaft mit
verschiedenen Verletzungen der
Sicherheitsvorschriften (insbesondere
im Zusammenhang mit dem Verstauen
von Fracht), die leicht zu einem
Unfall hiitten fiihren kénnen. Er

sprach auch von zahlreichen
Verstofen gegen die

Flugzeitbegrenzung der Besatzungen
sowie dem Einsatz "unqualifizierten
Personals", u, a, eines Piloten, der
nicht iiber eine Fluglizenz fiir das
betreffende Flugzeug verfiigte.

Die in Réunion gestrandeten
Fluggiste mufiten mit einem speziell
von der LuxAir durchgefiihrten Flug
nach Frankreich zuriickgebracht
werden, und die Regierung hat der
Fluggesellschaft nun einen Monat Zeit
gegeben, um einen Plan fiir die
Modifizierung und den sicheren
Betrieb der Fluggesellschaft
vorzulegen,

Die Zivilluftfahrigewerkschaften,
die wiederholt davor warnten, daff die
Liberalisierungspolitik der Regierung
in der Zivilluftfahrt die Sicherheit der
Fluggiste durch
Billigfluggesellschaften wie Point Air
gefihrde, wurden durch diese
Entscheidung in ihrer Haltung
bestiitigt,
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rdhohe

der niichsten Monate bekanntgegeben
wetrden.

Wihrend die FAA offensichtlich
gegen eine grofie Zahl von Flug-
gesellschaften vorgehen will, hegen
Gewerkschafter in den USA
schwerwiegende Zweifel an der
Wirksamkeit der Inspektionen. Die
von Reagan verordneten Kiirzungen im
US-Haushalt hatten eine weitgehende
Schwiichung dieser
Untersuchungseinrichtung zur Folge.
Sie fithrten zu einer Verringerung der
Zahl der Inspektoren von 1.748 auf
1.494 in der Zeit von 1979 bis 1982,
den ersten drei Jahren nach der
Entregulierung. Diese Tendenz wurde
inzwischen umgekehrt, jedoch nicht
in ausreichendem MaRe. Heute
arbeiten 1.813 Inspektoren fiir die
FAA - etwa die gleiche Anzahl wie
1979 ., die jedoch fiir Inspektionen
auf einem Markt verantwortlich sind,
der in den vergangenen acht Jahren
einen Zuwachs von etwa 30% zu
verzeichnen hatte.

British Airways
stelit Flugpiloten ein

British Airways stellt zum ersten
Mal seit 10 Jahren wieder Flugpiloten
ein. Die Fluggesellschaft schitzt, daR
bis Ende des Jahrzehnts etwa 100 neue
Piloten im Jahre erforderlich sind, um
die in den Ruhestand tretenden
Flugpiloten zu ersetzen und dem
erwartungsgemif gestiegenen
Verkehrsaufkommen gerecht zu
werden,

"Direkte Neuzuginge", d. h.
Piloten, die bereits iiber eine
Verkehrspilotenlizenz verfiigen,
werden heute schon eingestellt, um
freiwerdende Stellen zu besetzen. Eine
Neuerung stellt das "Kadetten-
Programm" dar, in dessen Rahmen im
Januar 1988 Ausbildungskurse
beginnen sollen. Die
Grundausbildung findet in Schottland
statt, und Bewerber, die diese
erfolgreich abgeschlossen haben,
werden dann in das
Ausbildungszentrum der British
Airways in der Nihe von Heathrow
versetzt, wo sie.die
Fluglinienpilotenlizenz erwerben
konnen,



Privatisierung von Air Canada geplant

Die von Brian Mulroney gefiihrte
kanadische Regierung untersucht Pline
zur Privatisierung von Air Canada.

Dabei richtet sie ihre besondere
Aufmerksamkeit auf den Verkauf von
British Airways sowie die Pline zur
Privatisierung von Fluggesellschaften
in Japan und den Niederlanden. Der
Geschiftsfiihrer von Air Canada,
Claude Taylor, hat inzwischen
sffentlich den Verkauf des staatlichen
Carriers gefordert,

Unter Bezugnahme auf die von der
Regierung Mulroney unternommenen
Schritte in . Richtung auf eine
Entregulierung des Luftverkehrs sagte
Taylor, daB die Privatisierung den
nichsten Schritt darstelle und
inzwischen "unausweichlich”
geworden sei.

Die kanadischen Gewerkschaften
widersetzen sich den Regierungs-
pldnen zur Entregulierung,
Privatisierung und Einfilhrung des
freien Handels mit den Vereinigten
Staaten mit aller Macht. Die
International Association of
Machinists bat die ITF, fiir ihre
kanadischen Mitglieder Informationen
iiber die Lage in Japan und den
Niederlanden zu sammeln, damit die
Gewerkschaften den Studien der
Reglerung etwas entgegenzusetzen
haben.

Mulroneys Politik, in der er
importierte monetaristische Konzepte
vermischt und versucht, sowohl
Margaret Thatcher als auch Ronald
Reagan zy imitieren, wird von der
kanadischen Bevtlkerung mit wenig
Enthusiasmus aufgenommen.
Meinungsumfragen zeigen, daf seine
Regierung eine der unbeliebtesten in

US-Fluglotsen

Fiinf Jahre nach der brutalen
Niederschlagung des Fluglotsenstreiks
in den USA durch Ronald Reagan ist
die Gewerkschaftsbewegung in diesem
Sektor wieder zu neuem Leben
erwacht,

Als die Fluglotsengewerkschaft
PATCO im August 1981 ihren Streik
durchfijhrte, entlieR Ronald Reagan
mehr 2is 11.000 Fluglotsen, deren
Wiedereinstellung er seitdem
kategorisch ablehnte.

Inzwischen hat eine neue Ge-
werkschaft, die, wie PATCO, der der
ITF angeschlossenen
Schiffsingenieursgewerkschaft MEBA
angehdrt, die Unterstiitzung  der
verbliebenen Fluglotsen gewonnen.

Die neue Gewerkschaft mit dem
Namen National Air Traffic

der jiingeren kanadischen Geschichte
ist. Sie wird von weniger als einem
Viertel der Stimmberechtigten
unterstiitzt. Die von den
Gewerkschaften unterstiitzte Neue
Demokratische Partei hingegen, die

die Wirtschaftspolitik der Regierung
aufs Schiirfste ablehnt, wird von einer
nie vorher dagewesenen Welle
landesweiter Popularitit getragen und
hat in den Meinungsumfragen die
Regierung weit hinter sich gelassen.

Gemeinsamer Flugbetrieb
SAS/Sabena moglich

Die skandinavische Fluggesellschaft
SAS und der belgische Carrier Sabena
fiihrten vor kurzem Gespriche iiber die
Madglichkeit einer Kooperation bei
ihren internationalen Fliigen.

Berichten in der Fachpresse zufolge
wurden die im vergangenen Jahr
zwischen den beiden
Fluggesellschaften gefiihrten
Gespriche iiber eine mogliche
gemeinsame Nutzyng der
Transatlantikrouten inzwischen auch
auf die europaischen Strecken sowie
einige zustzliche Dienstleistungen
wie Verpflegung und Hotels -
ausgedehnt. Auch iiber die gemeinsame
Anschaffung neuer Flugzeuge wurde
laut diesen Berichten gesprochen.

Der Vorsitzende der Sabena erklirte
Anfang dieses Jahres, dafl eine
Verstindigung mit SAS auf einer
Zusammenfassung der Mittel- und
Langstreckennetze in einem System
mit zwei Zentren - in Briissel und
Kopenhagen - beruhen miisse. (Die
belgische Fluggesellschaft betreibt
bereits ein begrenztes
Gemeinschaftsunternehmen mit der
unabhingigen British Caledonian,
mit der sie einen gemeinsamen
Flugdienst Briissel-Gatwick-

Atlanta/Georgia betreibt.)

Eine Einigung wird auf der fiir April
geplanten nichsten Sitzung von
Vertretern  der beiden
Fluggesellschaften erwartet.

griinden neue Gewerkschaft

Controllers’ Association (NATCA)
hat vor kurzem bei der amerikanischen
Zivilluftfahrtbehtrde FAA einen
Antrag auf Durchfilhrung einer
Urabstimmung gemif den von der
Regierung festgelegten Verfahren zur
Bestitigung der Gewerkschaft als
Vertreter der Fluglotsen bei
Kollektivverhandlungen eingereicht.
Die NATCA legte 5.800
unterschriebene Mitgliedskarten vor,
um nachzuweisen, daf} sie die
Unterstiitzung der Hilfte der
Beschaftigten geniefit - der
Prozentsatz, den sie bei der
Abstimmung erreichen muf}, um
anerkannt zu werden,

Die heute beschiftigten Fluglotsen
haben allen Grund, sich zu
organisieren, Trotz der Zunahme des
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Luftverkehrsaufkommens seit 1981
sind heute immer noch weniger
Fluglotsen beschiftigt als vor den
Entlassungen durch Reagan,

Von denen, die heute arbeiten, sind
viele nicht vollstindig ausgebildet
oder qualifiziert. Das Uber-
wachungspersonal verbringt einen
grofien Teil seiner Arbeitszeit mit
Thtigkeiten, die eigentlich von
Fluglotsen ausgefiihrt werden sollten,
und hat daher kaum Zeit fiir seine
organisatorischen Aufgaben, Die
Dauer der durchschnittlichen
Arbeitsschicht ist um 50% angehoben
worden, und die Zahl der Fluglotsen,
die vorzeitig aus dem Beruf
ausscheiden miissen, ist dramatisch
angestiegen.



Studie beweist: Verringerung des Buspersonals
“ schadet der Gesundheit der Arbeitnehmer

Eine vor kurzem vertffentlichte
Untersuchung iiber den
Gesundheitszustand des Buspersonals
in der britischen Hauptstadt London
weist nach, dafl die von der
Regierung verfolgte Politik des
Personalabbaus direkte Auswirkungen
auf die Gesundheit der Busfahrer hat.

Es geht dabei um die Einfithrung des
Ein-Mann-Betriebs (OPO) auf den
beriihmten Londoner Doppel-
deckerbussen, der an die Stelle des
bisher iiblichen Teams von Fahrer
und Schaffner tritt. Im

Gegen Ende der 70er Jahre fiihrte
das Londoner Transportunternehmen
London Regional Transport eine
Netzkarte ("travelcard") fiir das Bus-
und U-Bahn-Netz ein und beschlof
angesichts der Kiirzungen bei den
staatlichen Zuschiissen, dafl dies die
Einfithrung einer gréBeren Zahl von
Bussen im Ein-Mann-Betrieb
erméglichen wiirde, Tm Jahre 1983
fuhren bereits 53% der Busse im OPO-
Beirieb. Die von der Labour Party
kontrollierte Londoner Stadt-
verwaltung (GLC) setzte die

Gegensatz zu den meisten Grofistadten

ist der Fahrkartenverkauf in London

wegen der hohen und

unterschiedlichen Fahrpreise sowie

des Fehlens eines Umsteige-

fahrscheins eine schwierige Aufgabe,

Weil es keine standardisierte, fiir

das ganze Streckennetz giiltige Karte

gab und die Zah! von Fahrgisten pro

Bus sehr hoch lag, waren auf den

Londoner Bussen traditionell ein

i Fahrer und ein Busschaffner

I beschiftigt. Dies begann sich in den

¢ 6Qer Jahren zu @indern, als auf einigen,

i von einstéckigen Bussen bedienten

. Vorstadtstrecken der Ein-Mann-Betrieb

| eingefithrt wurde,

| Seitdem ist dies fiir Busbenutzer und

. die Gewerkschaften in London zu einer
politischen Frage geworden. Die OPO-
Busse sind langsamer, da sich die

. Fahrgliste beim Einsteigen und Ldsen

i ihres Fahrscheins anstellen miissen,

- undim allgemeinen bei den

| Busbenutzern wenig beliebt. Fiir die

. Gewerkschaften bedeuten sie den

| Abbau von Arbeitsplitzen und eine

betrichtliche Steigerung der

Arbeitsbelastung fir die Busfahrer auf

den Ein-Mann-Bussen. Auch die Frage

der Sicherheit ist ein wichtiger

Faktor, sowohl fiir den einzelnen

Fahrer, der das Fahrgeld abkassieren

mufl, als auch die Passagiere, die im

oberen Bereich des Busses ohne

einen Schaffner sich selbst iiberlassen

sind.

Umstellung weiterer Strecken bis zum
Abschlufl geplanter Studien aus; die
konservative Zentralregierung hat
jedoch inzwischen den GLC
abgeschafft und das Unternehmen
London Transport der Kontrolle nicht
gewihlter, von der Zentralregierung
emannter Personen unterstellt,

Dieses neue, niemandem gegeniiber
verantwortliche Organ hat sich die
vollstindige Umstellung der Londoner
Busse auf OPO-Betrieb bis 1992 zur
Aufgabe gemacht. Monat fiir Monat
wird auf weiteren Strecken der Betrieb
von zwei auf eine Person umgestellt,

Meinungsumfragen in der
Offentlichkeit zeigen, daf die groRe
Mehrheit der Londoner gegen das
OPO-System ist, Die der ITF
angeschlossene Transport and
General Workers' Union (TGWU), die
das gesamte Buspersonal in London
organisiert, hat wiederholt ihrer
Ablehnung des OPO-Systems Ausdruck
gegeben. Da die Einfithrung des Ein-
Mann-Betriebs mit verstirkter
Privatisierung der Dienstleistungen,
einer Verringerung der Busfrequenz
sowie Fahrpreiserhthungen weit iiber
die Inflationsrate hinaus einhergeht,
steht das London Transport-System
kurz vor dem Zusammenbruch,

Die drastische Verschlechterung
einer Dienstleistung, auf die
Millionen Menschen tagtiglich fiir
die Anfahrt zur Arbeit angewiesen
sind, bedeutet wiederum einen
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zusitzlichen Druck auf die
Beschiftigten des Busunternehmens.
Eine Stadt, die einst beriihmt war fiir
das disziplinierte Schlangestehen ihrer
Bewohner, gleicht nun zu den
StoBzeiten einem Schlachtfeld, auf
dem die Fahrgiste miteinander um die
Plitze kampfen. Die Busfahrer sind der
vollen Wucht ihres Argers und ihrer
Frustration ausgesetzt, und die Fahrer
im Ein-Mann-Betrieb sehen sich, da
sie alleine sind, einem doppelt hohen
Druck ausgeliefert.

Die Londoner Stadtverwaltung gab
vor ihrer Abschaffung bei Dr, Michael
Joffe vom Londoner St. Mary's
Hospital eine genave Untersuchung
des Gesundheitszustandes des
Buspersonals in Auftrag. Er erhielt
daber die volle Unterstiitzung und
Mitarbeit der TGWU; die neue, nicht
gewihlte Verkehrsbehdrde (Transport
Authority) verweigert ihm jedoch jede
Hilfe bei der Durchfiihrung seiner
Untersuchung,

Der Bericht mit dem Titel "Bus
Work and Health" (Arbeit im Bus und
Gesundheit) bestitigt, was
Untersuchungen in anderen L#ndern -
wie zum Beispiel der 1979 in
Bologna (Italien) durchgefiihrte
Vergleich zwischen Bus- und
Biiropersonal - hinsichtlich der
Gesundheitsstatistiken des
Buspersonals bereits festgestellt
haben: daf namlich das Buspersonal
im allgemeinen einer hdheren
Strefibelastung und gréReren
Gesundheitsrisiken ausgesetzt ist als
die Beschiftigten in anderen,
gleichwertigen Berufen.

Speziell im Hinblick auf das OPO-
System stellte der Bericht eindeutig
fest, dal Fahrer im Ein-Mann-Betrieb
durchweg eine hthere Abwesen-
heitsrate wegen Krankheit aufwiesen
als Fahrer in 2-Personen-Teams.

Alle Kategorien des Buspersonals
berichteten iber erhebliche Probleme
im Zusammenhang mit Schichtarbeit
(vor allem Schiafstdrungen und
Verdauungsprobleme). AuRerdem
stellte der Bericht eine enge
Verbindung zwischen den schlechter
werdenden Arbeitsbedingungen und der
Gesundheit der Fahrer her,



~Japanische Staatsbahnen mit

Wirkung vom 1. April abgeschafft

Trotz der heftigen Ablehnungs -
kampagne die die ITF mit der
Unterstiitzung der ihr
angeschlossenen Eisenbahner-
gewerkschaften durchgefiihrt hat,
wurden die Japanischen Staatshahnen
inzwischen privatisiert und in acht
einzelne Eisenbahnunternehmen
aufgeteilt, die am 1. April jhren
Betrieb aufnehmen werden.

Drei dieser Unternehimen befinden
sich auf der Hauptinsel Honshu, .
jeweils ein Unternehmen bedient die
drei kleineren Inseln, und wieder
andere Gesellschaften iibernehmen
den Giiterverkehr und das
Hochgeschwindigkeitsnetz
Shinkansen.

Die neuen Unternehmen wollen
insgesamt ungefihr 205.000
Eisenbahner einstellen. Damit ist es
dem mit der Auflésung der JNR
beauftragten Unternehmen iiberlassen,
fiir etwa 30.000 weitere, aufgrund der

GB: Neue Bestimmungen

Privatisierung des staatlichen
Eisenbahnnetzes entlassene
Arbeitnehmer neue Arbeitsplatze zu
finden.

Die Zahl der betroffenen

| Eisenbahner Idge noch wesentlich

héher, wenn nicht etwa 33.000
Beschiiftigte in den vorzeitigen
Ruhestand getreten wiren. Bei dieser
Entscheidung haben sie sich
zweifellos von der Erkenntnis leiten
lassen, dah sie angesichts einer
unsicheren Zukunft bei der Eisenbahn
auch schon frither als geplant in den
Ruhestand treten kdnnen.

Die Beschiftigungslage nach der
Privatisierung ist keineswegs
einheitlich, In einigen Regionen (wie
z. B. Honshu und Shikoku) werden
voraussichtlich fast alle
arbeitssuchenden Eisenbahner von den
neuen Unternehmen iibernommen
werden, wihrend in anderen Gebieten,
z. B. Hokkaido und Kyushu, Tausende

fur Gefahrguttransport

Am 6. April treten in GroB-
britannien neue Bestimmungen
hinsichtlich des Gefahrguttransports
auf der StraRe in Kraft. Diese jiingsten
Bestimmungen stellen die
Schlufiphase bei der Einfithrung eines
umfassenden Kontrollrahmens dar, die
im Laufe der vergangenen 5 Jahr
vollzogen wurde.

Sie gelten fiir Hersteller und
Lieferanten bestimmter Substanzen
ebenso wie fiir Betreiber und Fahrer
von Tankfahrzeugen und
Lastkraftwagen.

Vor Antritt der Fahrt miissen die
Rahrer schriftlich iiber die Art der
beforderten Giiter, mdgliche Gefahren
und erforderliche Sicherheits-
vorkehrungen informiert werden.

Die Fahrer sind verpflichtet, das
Untermnehmen iiber alle Feuer oder
unkontrolliertes Freisetzen der

Gefahrgiiter zu unterrichten, Wenn die

Gefahrgutladung drei Tonnen
iibersteigt bzw. Stoffe befordert
werden, bei denen die Gefahr einer
Eigenreaktion besteht, miissen die
Fahrer stindig beim Fahrzeug bleiben
und beim Parken des Fahrzeugs ganz
besondere Vorsichtsmafnahmen
beachten,

Die Transportunternehmen sind

verpflichtet sicherzustellen, dafl die
Fahrer iiber eine angemessene
Ausbildung verfiigen und ein
geeignetes Fahrzeug benutzt wird, das
gegebenenfalls mit einem orangen
Gefahrguttransport-Warnzeichen
ausgestattet sein muf.

Hersteller und Verlader miissen den
Transportunternehmen moglichst in
schriftlicher Form alle wichtigen
Informationen iiber die gefahrlichen
Substanzen zur Verfiigung stellen.

Die Bestimmungen gelten fiir alle
giftigen und brennbaren Gase,
organische Peroxide sowie andere
gemih den bisher geltenden ‘
Vorschriften genehmigte Substanzen.
Explosive und radioaktive Materialien
unterliegen gesonderten Kontrollen.

Die Einhaltung der neuen
Bestimmungen wird von der
Gesundheits- und Sicherheitsbehdrde
tiberwacht, die sich der Polizei als
"Auge des Gesetzes" bedient.

Die Industrie ist zuversichtlich, daf
die neuen Bestimmungen einen
wertvollen Beitrag zur
Straflenverkehrssicherheit leisten und
Lkw-Fahrern sowie der Offentlichkeit
den dringend notwendigen
zusitzlichen Schutz geben werden.
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von Arbeitnehmern keine
Beschiftigung bei den neuen
Unternehmen fanden.

Einziger Trost fiir die letztgenannte
Gruppe ist die schwache Hoffnung,
einen Arbeitsplatz bei einem der
anderen Privatunternehmen zu finden,
die sich eigenen Angaben zufolge
bemiihen werden, die Arbeitskrifte, die
keine neue Stelle gefunden haben,
einzustellen.. Sie kénnen jedoch keine
festen Zusagen machen, da die Zahl
der Arbeitssuchenden erheblich iiber
der der freien Stellen liegt.

Die nationale Eisenbahner-
gewerkschaft KOKURO ist dariiber
verirgert, daR es wieder einmal ihre
Mitglieder sind, die wegen ihrer
Ablehnung der Aufsplitterung und
Privatisierung des staatlichen
Eisenbahnnetzes bestraft werden. Es
gibt wenig Zweifel daran, daf
Mitglieder der KOKURO bei den
Einstellungspraktiken der neuen
Unternehmen benachteiligt wurden.

Die Gewerkschaft kann dies mit
vielen Zahlenbeispielen belegen: In
Hokkaido wurden 4,380 Bewerber um
Arbeitsstellen abgelehnt, von denen
3400 KOKURO-Mitglieder waren und
nur 29 von den anderen
Eisenbahnergewerkschaften, die den
Privatisierungsprozef. unterstiitzt
hatten. Dies ergibt eine
Anstellungsrate von 45% fiir die
KOKURO gegeniiber 80-90% fiir
andere Gewerkschaften, die griéfiere
KompromiRbereitschaft gezeigt
hatten. In Kyusho wurden 2.370
Bewerber abgelehnt, wiederum 1.550
KOKURO-Mitglieder und 494
Mitglieder der anderen,
kooperationsbereiteren
Gewerkschaften,

Die KOKURO hat inzwischen
angesichts einer vom Parlament
verabschiedeten EntschlieRung, laut
der bei der Auswahl von
Arbeitskriften aus den fritheren
Beschiftigten der INR keine Gruppe
benachteiligt werden sollte,
beschlossen, gegen diese Praktiken
bei den Gerichten, der
Arbeitskommission und dem _
Parlament Beschwerde einzulegen.

Befiirchtungen der KOKURO, daf
ihre Mitglieder bei der Zuteilung der
Arbeit unter den erfolgreich
eingestellten Arbeitnehmem erneut

‘| benachteiligt werden kdnnten,

erscheinen berechtigt, denn bisher
gibt es wenig Anzeichen fiir ein
unparteiisches Verfahren,



ANTARKTIS: ALARM WEGEN

UBER-

FISCHUNG DURCH SOWJETUNION

Wie der Umweltschutzfonds EDF
berichtet, wird in einem vor kurzem
vom Nationalen
Hochseefischereidienst in den
Vereinigten Staaten vertffentlichten
Bericht festgestellt, dal Meerestiere
in der Antarktis, darunter Pinguine und
Seehunde, durch die Uberfischung
durch sowjetische Fangschiffe bedroht
sind.

Bruce Manheim, Wissenschaftler
beim EDF, erklarte, daB eine vor
kurzem durchgefithrte Untersuchung
dieser Einrichtung die Befiirchtungen
von Umweltschiitzern bestitigt, dafl
die Sowjetunion Fische und andere
Meerestiere in der Antarktis ernsthaft

~ gefahrde.

"Es besteht kein Zweifel daran, dafl
die sowjetische Fischereiflotte mit
Pinguinen und Seehunden um eine
begrenzte Nahrungsquelle
konkurriert," sagte er.

In einer Erklarung stellte der EDF
fest, daBl bis zu 50 sowjetische Fang-
und Fabrikschiffe gegenwirtig in der
Antarktis nach Finnwalen und Krill
fischen und auch eine kommerzielle
sowjetische Seehundfangaktion in
diesem Gebiet durchgefithrt wird.

Wie Manheim erklirte, bestitigt die
Untersuchung Befiirchtungen der
Wissenschaftler, daf die Uberfischung
durch die Sowjetunion den
Fischbestand bei manchen Arten

"weit unter das Niveau, bei dem eine

rasche Regenerierung mdglich ist",
gedriickt habe.

Dies, so sagte er, habe auch
Auswirkungen auf Meerestiere, die
sich von diesen Fischen ernihrten,
und er verwies darauf, dal moglich-
erweise die Uberfischung von
Tintenfischen im vergangenen Jahr
zum Tod von Tausenden von
Pinguinen um die Islas Malvinas/-
Falkland-Inseln gefiihrt habe.

Die Untersuchung enthilt nach
Manheims Angaben Hinweise darauf,
dafl sowjetische Fangschiffe groRe
Mengen von Krill, einem kleinen
garnelenartigen Krebstier, das die
Grundlage der antarktischen
Nahrungskette bildet, fischten.

Kanadische Muschelfischer: guter Vertrag
durch harte Verhandlungen

Geschicktes Verhandeln fiihrte zum
Erfolg fiir 225 kanadische
Muschelfischer, die eine Reihe von
Forderungen nach Zugestindnissen in
einen Modellvertrag mit erheblichen
Verbesserungen der
Arbeitsbedingungen und
Sonderleistungen umwandelten.

Die Muschelfischer aus Lunenburg,
einer kleinen Stadt an der
Atlantikkiiste in der kanadischen
Provinz Nova Scotia, sind Mitglieder
der Ortsorganisation 611 der der ITF
angeschlossenen Canadian
Brotherhood of Railway, Transport

and General Workers (CBRT),

Die beiden ortlichen Unternehmen,
bei denen die Fischer beschiftigt sind,
forderten ursprilnglich eine Reihe von
Zugestindnissen, wie z. B. eine
Verringerung der an Land zu
verbringenden Nichte zwischen den
einzelnen Fahrien, Arbeit an
Samstagen, eine Verringerung des
Urlaubsgeldes und eine verinderte
Aufteilung des Fangs an Land.

Geschickte Verhandlungen konnten
die Lage jedoch in ihr Gegenteil ver-
kehren, und die CBRT konnte einen

Vertrag mit vielen Verbesserungen
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fiir die Fischer durchsetzen.

Der Freizeitausgleich fiir die Arbeit
an staatlichen Feiertagen wurde
verdoppelt, die Zahl der Arbeitstage,
die fiir die Zahlung eines Urlaubsgelds
erforderlich sind, wurde verringert, die
Zuschiisse fiir Bekleidung erhoht, das
Krankengeld von CAN $ 150,- auf .
CAN $ 250,- pro Woche angehoben,
die Lthne fiir Erkundungsfahrten auf
See und Titigkeiten an Land um 6%
erhoht und auch der Anteil am
Muschelfang, den die einzelnen
Fischer mit nach Hause nehmen
diirfen, wurde gesteigert.

Lohnabschliisse

Bundesrepublik Deutschland - Hafenarbeiter: 3,1% fir
Schichtarbeit und bei Zuschligen ab 1. April

Grof3britannien - 5% Anhebung fiir Beschiftigte bei
British Caledonian ab 1. April, weitere 1,5% ab 1.
November. Wihrend der vergangenen 15 Monate waren
die Lohne bei der Fluggesellschaft eingefroren gewesen,

Niederlande - 1% Lohnerhthung fiir die
Strafientransportarbeiter sowie 5 zusitzliche
Urlaubstage ab 1. Juli, Vorgezogenes Rentenalter von
61 auf 59 Jahre herabgesetzt.



In einer Grufbotschaft an S. R,
Kulkarni, Vorsitzender der indi-
schen Hafenarbeitergewerk-
schaft, gab die ITF ihren herzlich-
sten Glickwiinschen und besten

Wiinschen zu seinem 60, Geburts-

tag am 25. Méarz Ausdruck.

In seiner Botschaft erinnert
Generalsekretdr Harold Lewis an
"SRs" langjdhrige Verbindung
mit der ITF.

"Fijr viele Leute in der ITF,”
heift es in der Botschaft,
"verkdrpert er die indischen
Hafenarbeiter im allgemeinen
und die Hafenarbeiter von
Bombay im besonderen:
unbeugsam, unabhdngig, mutig.
Er hat einige turbulente Zeiten
erlebt, sowohl in der Industrie als
auch in der Politik, und
zweifellos stehen ihm weitere
bevor. Es ist ein grofer Trost fiir
Jedermann, in Indien und
anderswo, daf3 er noch lange
unter uns sein wird, um als
Fiihrer und als Beispiel zu
dienen, wie er dies in der
Vergangenheit so eindrucksvoll
getan hat. Wir danken ihm und
griiflen ihn."”

ITF-Vorstandsmitglied Dick
Smith trat vor kurzem von
seinem Amt als Prisident der
kanadischen Abteilung der
Brotherhood of Railway, Airline
and Steamship Clerks (BRAC)
zuriick.

Er war ein langjéhriger treuer
Diener dieser Gewerkschaft und
ihrer Vorgingerorganisation, der
Canadian Transportation-
Communication Employees'
Union, zu deren Vizeprisident in
Kanada er 1963 gewahlt wurde
(1969 schlof sich die
Gewerkschaft mit der BRAC
zusammen). Im Rahmen der
verschiedenen
Arbeitnehmerorganisationen bei
den Eisenbahren, in denen er
hohe Posten  innehatte, trug er
auBerdem wesentlich zur
Verbesserung der Lohne und
Sozialbedingungen der
kanadischen Eisenbahner bei.

Smiths Nachfolger wird Frank
Mazur, der Anfang des‘Jahres die
Prisidentschaft iiber die
kanadische Abteilung sowie das
Amt des internationalen

Vizeprisidenten der BRAC
{ibernahm. Seit 1975 ist Mazur
als Direktor im Getreidehafen
von Thunder Bay (Ontario)
titig. Ferner gehort er dem
Getreideumschlag- und
Transportausschul sowie dem
nationalen Gesundheits- und
Sicherheitsausschulfl des
kanadischen
Gewerkschaftsbundes CLC an. Er
ist auBerdem seit vielen Jahren
Vizeprésident des

| Gewerkschaftsbundes der Provinz

Ontario.

Lloyd M. Martin trat vom Amt
des Schatzmeisters der Internatio-
nalen Vereinigung der Kapiténe,
Steuerleute und Lotsen zurtick.
Seine Nachfolge iibernimmt
Captain F. Elwood Kyser. Ob-
wohl er im Rahmen seiner
Gewerkschaft hauptséchlich in
den Vereinigten Staaten titig
war, nahm Martin in den 70er
Jahren an verschiedenen
Sitzungen der ITF-Seeleute-
sektion teil und leistete wihrend
dieser Jahre einen wertvollen
Beitrag zur Arbeit der Sektion.

Standiger AusschuB firr Mobile
Offshore-Schiffseinheiten
Ausschub fir den ffent]
rsonennahverkehr

tonalkonferenz fir Asien
n pacifischen Raun

' -;_ "Rid':”c‘ie_‘ijé'ne;ro‘
(Brasilien)
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