| I T F newsletter « bulletin d’informations
; nachrichten - nyhetsinformation

In case of reproduction, please mention source (ITF) - En cas de reproduction, veuillez mentionner ia ,’ (

source (ITF) - Nachdruck bei Quellenangabe gestattet (ITF) - Var god ange kéllan vid eftertryck - (ITF) ‘ q
Nr. 5 | ' . . Mai 1976
INHALT Seite

Neues aus der ITF

ITF organisiert historische Tagung lber Seeleutewohlfahri 37
Skandinavischer Boykott gegen Schattenflaggenschiffe

beginnt 37
Griechenland: Gewerkschaft protestiert gegen
Arbeitsgesetzesvorlage 38

Trangport und Verkehr

Grofbritannien: Regierung verdffentlicht beratendes

Dokument iUber Verkehrspolitik 38
Britischer Minister bezeichnet Heuerdiskriminierung

als "widerliche®” Politik 39
Funkoffiziers-Spitzenfunktiondr warnt vor Gesundheitg—

risiken im Zusammenhang mit Satellitenfunkantennen 40
Goworkschafton

IBFG~Kampoagne gegen Auswanderung noch Stdafrika 40

Aus der Welt der Arbeit

Lohnerhthung fir deutsche Eisenbalhner 41
Tarif- und Arbeitsregelung fiir finnische Seeleute

in der Auslandsfahrt 41
Finnische Hafenarbeiter nehmen Arbeit wieder auf 42
Britische Schiffsoffiziere lehnen Lohnangebot ab 42
Japanische Eisenbahner und Seeleute enden StreikmaBnahmen 43
Neuc Tarifvereinbarung filr Ssterreichische Eisenbahner 43

Schweden: Verhandlungen fir Flugverkehrspersonal der
Binnenfluggesellschaft Linjeflyg erfolgreich

abgeschlogsen 43
ITP-Kampagne gegen Schattenflaggen ' | 43
Rurznachrichten . 44
Personalien . 45
Bevorstehende Tagungen ' ‘ 45

Bitte wenden!

International Transport Workers' Federation - Fédération Internationale des Ouvriers du Transport - Internationale Transportar- .
i beiterfdderation - Internationslia Transportarbetarefederationen - Federacion Internacional de los Trabajadores del Transporte
Maritima Harica I andan QW4 0IR. Enaland . Telephone: 01622 5501 . Telegrams: Intransfe, London, SW4



Anhang 1

30. KongreB des spanischen Gewerkschaftsbundes UGT ~- -
15, = 18, April 1976

Anhang 2

ITP-Tagungen Uber Bemannung von Schiffen und Bef&higungen
von Seeleuten

Anhang 3
Nichtnormengeméfie Schiffe stehen weiterhin im Mlttelpunkt
der IMCO-Digkussionen



- 37 =

NEUES AUS DiER ITF ]
) - 3

INTERN‘ATIONALES ’wi T MR A L B L A e e e s Mk e e Koo R e B e v

= —

i i e W

ITF orgénisierﬁ hiS%opische‘Tagungjﬁbeﬁ'Séeleﬁté@thﬂahrt“”ﬁ ‘5

Uber 50 Vertréter nationaler und intérnationalér Instenzen wnd*
Gremien, di¢ sich’auf dem Geblete der Seeleutewohlfahrt betdtigen =
darunter-die ITF, -die Internationale Christliche Organigation fir -
Seeleutewohlfahrt (ICMA), der Internationale Koordinierungsrat des
United Seamen's Service EICCUSS),,das Internationale Arbeitsamt und ver

.....

schicdenc nationale und behSrdliche Wohlfahrtsagehturen,Réedervereini-

genund freiwillige Organigationen —kamen am 18. und-19. Mai~ !
im ITF~Hauptbliro in'London zu’einer Konferenz zusammen; vm zu dig- '
kutieren; ‘auf welche Weiseé eineoptimale Zusammenarbeit und’ gemeinsame
Nutzung von Ressourcen auf dem Gebiete der Séeleutewohlfahrt erzielt
werden kann.

" Die'Konferenz stellte fest, daB -auf 'dem Gebiete der Seeleute-
wohlfahrt vmfassende Moglichkeiten flr eine- Zusammenarbeit auf lokalcr,
regionaler und insbesondere internationaler Ebene bestehen, Aus diesem
Grundewarde beschlossen, eine Arbeitsgruppe zu bilden; in-dér die
ITF, d@rrlnternatﬁonalerReedervérbandj§ISF 5 die ICMA, die TAO und
bestimmte nationgle ‘und behtrdliche Agenturen sowie sich ‘international
betatigende frieiwillige Wohlfahrtsorganigationen vertreten sein
sollten. Diege Arbeitsgruppe wird ihren eigenén Vorsitzenden ernennen,
und die ITF wird-als Sekretariat der Arbeitsgruppe-fungieren:

‘Die Hauptaufgabe der Arbeitsgruppe ist es, die ‘Bildung eines
internationalen Orgares (und dessen Zusammensetzung und Aufgaben)
im Sinne>a9r‘IAO~EmpfehlungJNr,'138?4~’aber*niehi*ﬁnbéding%“uﬁﬁer .
der Obhut der IAOQ == zu erdrtern. Diesea,inwernatiahalévqrgan wilrde
dann die Aufgabe haben, interndationale Wohlfahrtsdienste und Wohle "
fahrtseinrichtungen fiir Seeleute, wenn und wo immer notwendig, gu
koordinieren und Vorschlige zu machen. Sie erstattet den in ihr
vertretenen Organisationen Bericht und.verlangt.eine Befugnis von
diesen. Ferner sollte die Arbeitsgruppe einer neuen internationalen
Konferenz iiber Seeleutewohlfalirt’ Bericht erstatten, die innmerhalb
elnes Jahres einberufen werden sollte. ........ .. .

SKANDINAVIEN

Die der Skaninavischen ‘Transportarbeiterfoderation éngehSrenden
nordischen Gewerkschaften haben am 1.: Mai ihren gemeinsamen Boykott °
gegen: Schattenflaggenschiffe begonnen. Das -bedeutet,  das -a Aughe &
reiRer<Schiffe, die nicht unter Vertrigen stehen. e
ITF rarmehmbar sind, in-den Hafen der Mitglieds; :
vigchen Transportarbeiterfoderation nicht abgefertigt und bedient =i
werden werden. Die Ddnische Arbeitgelervereinigung hat, wie ‘erwartet,
Schritte unternommen, um das Recht der dénischen Gewerkschaften,

sich an dieser Kampagne zu beteiligen, anzufechten.
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Gewerkschaft protestiert gegen Arbeltsgesetzesvorlage

Tausende von griechischen Arbeitnehmern befinden sich. selt dem,rm
24, Mai im Streik. Weitere Tausende, darunter das Personal der
Olympic Airways, muBten auf . Anordnung. der Regierung die -Arbeit. . ‘
wileder aufnéhhefi’” Dré"grlechiséheh‘GeWeTkE%hafteh““tréiken,“ﬁﬁ‘““””“
die Modifizierung einer Arbeltsgesetzgsvorlage,duxchzusetzgn,»v “ s
die zu sehr auf die Interessen der Arbeitgeber ausgerichiet. ist

und - deren‘Annahme hart erkampfte Gewerkschdftsrechte 1n Frage
stellen wurden S e . \ S

C , Fuhrende Funktlonare 1n$ernat;onaler Berufsgekretarlate
(darunter die ITF), die-vor kurzem in Genf zu einer Generalkonferenz

zusammentraten, haben die wvon der griechischen Reglerung gegen.

-die obigen. ‘Protestaktionen ergrlffenen Maﬁnahmen in der folgenden

FntschlieBung verurteilt: e

"Die Generalkonferenz der intermationalen Berufssekretariate,
.. die die Gewerkschaften der freien Welt vertreten, verurteilen
die von der griechischen Regierung ergriffenen MaBnahmen -
zwecks Unterdrickung der. Protestaktionen gegen die geplante
Arbeitsgesetzgebung. Insbesondere verurteilen die Berufs—. .
- sekretariate die Einberufung von-Arbeitnehmerm, um solche
.. -+ Protestaktionen zu vermeiden. Ein solches Vorgehen ist mit - .
demokratischen Praktiken unvereinbar. Wir bestehen auf . vollem‘
--Schutz der. Gewerkschaftsrechte und werden .uns -jederzeit . ¢
entschlossen einer Einschrénkung dieser: Rechte widersetzen." -

Der IBFG. hat in Anbetracht: der ernsten Lage in-. Griechenland
beschlossen, einen Vertreter”nach Griechenland zw entsenden, der
die Umstdnde an Ort und, Stelle priifen soll..Er wird aufecrdem mlt
Vertretern der Gewerlchaften und Behdrden Fihlung nehmen, um - o
51cherzustellen, daﬁ die- Rechte der Gewerksohaften respekt¢ert

werdan
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Re 1erun; vgroffentllcht,bergteggggﬂpgkfmanmsu%er'Verkehrspaliyik,;~

Die britische Regierung hat vorigen Monat endlich das seit: langer . ..
Zeid, angekundlgte 'Beratende Dokument iiver Verkehrspollt;k" vern,ﬁ.@
offenillcht Dlese -@okument soll dle Grundlage fur elne: &

ish, daB elne gche ; Intﬁgratlon des“w1$1schen Transportsystems
notwendlgklst, ,Bedurfnlsso;der Industrle, des Handels und

hrelsendeﬁ Offentlichkelt = befriedigen. ..
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Zwecks Verw1rkllchung dieses’ ‘Zieles wird folgendes vorgeschlagen°
die Eisgnbahnfahrpreéise sollten erhoht werden; ‘um die- ‘wichtigsten -
Persanenverkehrsverblndungen elgenw1rtschaft11bh gy ‘machen; auﬁerdem

wiirden die besteheénden Subvertionen an den Elsenbahnguterverkéhrs~ St
“sektor eingestellt ‘werden, sobald dies prektisch moglich ist} ‘die
 Besteuerung von kommerzlellen Straﬁentransportfahrzeugen sollte in' &
" groBerem Mafe -auf- die von solchen Fahrzeugen verursachten Kosten'
% it Bezug auf-Ressourcen und Umwelt) ‘ausgerichtet’ werden, durch
geeignete Verkehrsregelungen, ‘hdhere Parkgebﬁhren und’-eine - grofere
Kontrolle der'lokalen BehOrden iiber-die Parkgelegenhelten der Privat-
wagenfahrer sollte:.die Benutzung von Privatfahrzeugen‘in’ uberfullten
Stadtzentren erksamer eingeschrénkt werden; Auwtobusse’ sollten '
moglicherweise hohére Subventionen erhalten als die Elsenbahnen,“i
da ihre Betriebskosten niedriger sind. In diesem.Zusammenhang- 51nd
Versuche - vargesehen, die moglichwereisé €ine Umstrukturierung der
National -Bus Company in" fleX1blere lokale Elnhelten zur‘Folge haben
konntenobw‘“ : o o
Die Spltzenfunktlonare der drel der ITF angeschlossenen brltl-’
schen Eisenbahnergewerkschaften haben noch nicht im einzelnen zu .
dem Dokument Stellung genommen, .jedoch bereits .in éinem .gemeinsamen ..
Pressekommuniqué erklart da dleses,Dokument ‘ihre. schlimmsten ... i
Befurchtungen bestédtigt. Sie beflirchten: daB die Entziehung der ‘
Subventiodnen an deén- Dlsenbahnpersanenverkehrssektor katastrophale L
Muswirkungen- auf-dic Fahrpreise haben wird, die ohnehin“schon =
schneller ‘ansteigon als die allgemeinen Lebenuhaltungskosten und -
daB "der‘Mangel an. ausreichenden Investitionen den: Elsenbahnpersonen—
verkehr wenlgeramt raktiv und weniger konkurrenzfahlg machen’ wird., -~
Fernher bedauern sie, daB die Reglerung nicht die w1rtschaftllchen
und Umweltvorteile zu verstehen scheiht, die 'sick’ aus eiiier Erhohung
des Prachtbeforderungsantells der Elsenbahnen ergeban ‘wiirden: Thres
Erachtens kann dag britische Eisenbahhnetsz’ in’ seifer gegenwartigen -
Form nicht beibehalfen werden, falls die von der Reglerung-geplanten
MaBnahmen zur Dufchfuhrung gelangeno v el

\ Dle dpr ITF angeschlossene Brltlsche Transportarbeltergewerkschaft
hat das Dokument mit allgemelner Genugtuung zut Kenntnls genommen,
verweist  jedoch’darauf, dal es’ notwendig ist, ‘dié 'Hohe der an Auto-
busbetriebe zu 1elstenden Subventionen genau fostzulegeno Die ‘
GeWerkschaft dhrerseéits ist fest entschlossen, die’ Belbehaltung
eines ‘sozialen Dienstes fir Millionen von Engléndern- sicherzustellen,
die kein Auto-besitzen. Jack Jonesy der Generalsekrétdr der Briti-
schen Transportarbeltergewerkschaft, ‘ist besonders dariiber enttHduscht,
da8 die Regierung nicht bereit zu sein scheint, die Moglichkeit der =
Bildung einer nationalen Transportplanungsbehorde, die fiir Koordinierung.
und Investitionen zusténdig sein wlirde, in Betracht zu ziehen.
grltlgfher Minister bezelchnet HeuerdlskrlmlnlerungLals fwiderliche™
olitik ‘

i hacib

In der Mdrz/April-Nummer der ITF-Nachrlchten wurde auf Seite 24 lber
eine Gesetzesvorlage berichtet, deren Annahme es ermdglichen wiirde,
die seit Uber 150 Jahren an Bord britischer Schiffe libliche Heuér—
diskriminierung gegen asiatische Besatzungsmitglieder fortzusetzen. ™
Zu dem Argument der britischen Reeder, daB 40% der britischen
Hochsechandelsflotte nukiweiterbestehen kinne; -wenti es.ihr gestatted .
werde, an Besatzungen aus Ubersee niedrigere Lohne als an britische
Seeléute zu zahleny lerklarte der Generalsékrétdr der uns angeschlos—
senen Brltlscheaneeleutegewerkschaft (NUS) Jim Slater, falls dles
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stimme, miiBten..ernste Zweifel. uber ‘die BErwlinschtheit der betreffenden
Schiffe. auftreten..SeltdQ@Mhat in- Sunderland die, alle zwel, Jahre Ny
zugammentretende. ngeralversammlung der, NUS statgﬁefunden, Auf d;eser
Generalversammlung,, exklarte der britigche Schiff rtsmmnxsterﬁ P
Mr. Stenley Cllnton Davms, daB die brltlsche Regiérung eine. gemelnsame
Arbeltsgruppeermpnnenvmxdﬁum die_ Probleme; 2y; untersuchen, die. sich.

aus dem Abbau .der Zahlung untepdurchschnlttllcher Heuern an auslandlschg
vorw1egend as;axlsche, Besatzungsmitglieder auf britischen Sghiffen’ |
ergeben. Der Minigter. Tlgte hinzu, daB diese, “Art. von Lohndlskylmlnlerung
nach Ansicht der., bmlblschen Reglerung nicht: mit dem anﬁlwdlskrlml-v;;
nierenden . Charakter der beabsichtigten, Gesetzgebung vereinbar :sei.

Aug diegem. Grunde habe dle Regierung vorgesehen, daB die umstrittene
Ausnahmeklausel von der. im Jahre 1968 erlassenen Gesetzgebung gegen .
Rassendlskrlmlnlerung jederzeit ruckganglg gemacht werden koénne. Den
Reedern wirde mitgeteilt werden, daB.es sich um eine: zg;twelllge -
Ausnahmebew1lllgung handele, und . dle Reglerung werde. sileg auffordern,
mit den Gewerkschaften der Secleute zusammenzuarbsiten; um sicherzi- .
stellen, daB "diese w1derllchen Praktlken" S50 schnell wie mogllch

eingestellt werden.

'A\,‘.‘»“'

offmzmers~$pltzenfunktlonar warnt VOor Gesundhe1tsr1s1ken im.
Zusammenhang mlt Satelllﬁ_pfunkantennen S S

Auf elner kurzllchen IMCO-Konferenz uber die Blldung.elnes 1nterna—.:
tionalen Funksatellitensystems flr die Schiffahrt, an der Vertreter
aus 47 IMCO—Mltglledsstaaten teilnahmen; hat Kevin Murphy, General—
sekretér der uns angeschlossenen Britischen Gewerkschaft der Funk-. .
und B tron;kofflzleret & in Gesundheltsr1s1ko Verwiesen, dem. .

die See eute an Bord ven Schi fen, ‘die mit einer Satell gantenne
ausgeH'stet slnd ausgesetzt sein. konnten. GeniB -theoretischen =
Berechnungen konnte die 5 Meter von einer: MARISAT~An$enne vorhandene
Funkfrequenzstrahlung nundertmal stérker sein als die anerkannte |
Slcherheltsgrenze yon, 100 Milliwatt, pro Quadratzentlmeter liber einen.
Zeitraum vof 6 Mifuten. Dies bedeute, daB die genannte Sicherheits~ . -
grenze moglicherweise selbst in einem Umkreis von mindestens 12 Metern
- yon der Antenne - ilberschrittenwerden . konnte. Aus diesem: Grunde sollten
die zustindigen. Behorden aller Iédnder, deren Schiffe yon.dem: geplanten
Satellitenfunknetz Gebrauch machen werden, iM Rehmen praktlseher Tests,
Messungen der anfallenden Funkfrequenzeustrahlungen in der Ndhe:der.
erforderlichen; Antennen anordnen. Fallg diese Tests die: genannten
theoretischen Berachnungen bestdtigen: sollten, kénnten dle genannten
Antennen nicht. lénger auf.dexr Briicke des Schiffes installiert werden
ynd es miiBten Sicherheitsvorkehrungen,, getroffen werden, . um, ienkor— »
‘perllche Gesundhelt“der Seeleute @ntsprechend zn schutz S

R T R S T PURTURE S LA I S UNEEE I T SIS I P SAEUIMNE cod o hdbiad bl Wl ey LT
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dleﬁéﬁum 18] ) nlerte 4—woch}ge Kamﬁagne durchfuhren,‘
um der Auswanderung welﬁer Emigranten nach Stdafrika Einhalt zu
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gebieten. Die Gewerkschaftsbinde warden vom . IBFG ferner, aufgefordert
im Rahmen der Kampagne:. gowerkschaftllche MaBnahmen .gegen Unternechmen
ZWw ergreifen, die nachwelsbax kapltal 1n Sudafrlka 1nvestlereno

Zwecks Fdrderung der’Kampagne hat der IBFG Flugblatter vér
offentlicht, die. an: gewerkschaftliche Vertrauensleute am Arbeits- -
platz vertellt werden sollen. ! In diesen Flugblédttern wird darauf
verwiesen, daB die.Auswanderung neach. Sldafrika nur. zu einer Ver—.-
schlechterung der Arbeitslosighpeit unter der afriksnisehen. Bevol—
kerung. des Landes. beitragen kapn und ferner eine Befestigung der::
Apartheld darstellt, well dadurch bestimmte Positionen weiterhin. .
fiir WeiBe reserv1ert werden konnen.

| AUS DER VELD DER ARBEIT - |

DEUTSCHLAND

SmETmEmEImETmEn

Lohnerhohung flr Elsenbahner° Mlndestbetrag_fur untere Elnkommens—
Die der ITF angeschlossene Gewerkschaft der Elsenbahner Deutsch~ .
lands (GEED) hat sich am 12. April mit dem Vorstand der Deutschen
Bundesbahn geeinigt, die Lohne und Grundvergutungen der Angestellten
der Bundesbahn riickwirkend ab 1. Februar um 5%, mindestons aber

85 DMy zu erhdhen, Digses Ergebnis kam nach Unterbrechung.der. Vers::
handlnngen;und erneuten  Beratungen in der GroRen: Tarifkommission..
und dem Heawptvorgtand der GAED zustande. Die Gewerkschaft.ist der .
Angicht, daB es alg ein amnehmbarer Kompromif. betrachtet werden .z,u
kann, weil der. DB«Vorstand damit sein urspringliches Angebot:einer:
nur prozentualen Erhdhung modifiziexrt hat. Durch die Zahlung: eines
Mindestbetrages von 85 DM wiirden ~- so0 erkléirte der Stellvertretende
Vorsitzende und Verhandlungsleiter der GAED, Hubert Vomberg ——

die wnteren Einkommensgruppen besser gestellt, wie dleS auch unbedlngt
notwendig gewesen sei. '
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Dle am Endc elnes 12 Tage 1angen Strelks der fo1z1ere und M ~w~f[¥L

schaften von finhischen Schiffen getroffene Vereinbarung: iiber:! dle
Neuregelung der: Heuern: und Arbeltszelt sieht: folgendes vor. AR
‘*'. L L ,,..u‘ﬁ AR :

1.v Z;§atzllcher Urlapb fur‘Arbolt an- Sonn—,»

Mit Wirkung vom 1. April 1976 erhalten alle fimnischen Seeleute fir
jeden zur See gearbelteten Sonn~ oder Feiertag 4 Stunden zusditzlichen
Urlaub. 1977 wd 1978 wird sich der Zusatzurlaub fiir Arbeit an Sonn-
und Feiertagen um jeweils 2 weitere Stunden (also auf insgesamt

8 Stunden) erhthen.
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-Die gegenwartlg gewdhrten 4 Stunden Zusatzurlaub. bedeuten, -daf
ein Seemann 1n Jedem Dlunstmonat 10 frelu Tage garantlert hat.

I

2. Frelzelt anstelle von Uberstundentarlf

Dag-am 1. Jull dleSGS Jahres in Kraft tretende flnnlsche Gesetz flir
die Handelsmarine rdumt:Besatzungsmitgliedern:das Recht. ein, anstatt
Ubergtundenbezahlung zusdtzliche Freizeit zu beanspruchen. Der Frei-
zeltanspruch pro: Uberstunde betridgt 1,4 Stunden filir Mehrarbeit an
Wochentagen und 2- Stunden fur Mehrarbelt an Sonn~'und offentllchen
Feiertagen. - o RE

3. Unsoziale Arbeitszeit

Eine unter dem Vorsitz des staatlichen Schlichters stehende Arbeits—
gruppe wird die Frage der Sonderentschadlgung flir Arbeit zwischen
18.00 Uhr und 06.00 Uhr untersuchen. Die Arbeitsgruppe wurde beauf-
tragt, vor Ende Juni Bericht zu erstatten, IThr Bericht soll spdte-
stens bei den Tarifverhandlungen filr das Jahr 1977 berticksichtigt
werden.

4. Neue Heuertarife (ab 1. April 1976) —- (gegenwdrtig liegen nur
ale OflelerSheuorn vogL

Kapltan (Je nach GriBe des Schlffes) —~—Ton 4 772 bls 5, 7?0 Fwnnmark,
1. Steuermann ~- 2.795 bis 3. 346 Fmk.; 2. Steuermann —— 2.389 bis
2. 784 kao, 3¢ teuermann —_ 2274 bls 2. 681 ka..- i -

Hafenarbelter nohmen Arbelt w1eder auf

Die:der Flnnlschen Transportarbeltergewerkschaft (Mltglled der ITF)
angehdrenden Hafenarbeliter haben am 3. Mal nach .einem einmonatigen
Streik iiber die Erneverung des Kollckt1vver+rages dic Arbeit wieder
aufgenommen. Der neue’ Vertrag sicht eine iiber 2 Jahre gestaffelte
Erhohung der Lohne: um insgesamt 20% vor sowie dle Elnfuhrung des
2«Schicht-Sys tems und bessero Renton s ‘ o

GROSSBRITANNIEN

Schiffsoffizivre lehnen Lohnangebot ab

Die Britische Gewerkschaft der Offiziere in der Handelsmarine und
Luftfahrt (MNAOA) und die Britische Funkoffiziersgewcrkschaft

(beide Orgenisationen gehoren der ITF an) haben ein Tarifangebot der
Reeder abgelemnt, well die zw1schen £8.189 und £8.499 pro Jahr ver-
dienenden Offlzlere sowie die ' meisten  Offizierskadetten nicht die .-
volle Erhdhung:(£312: pro Jahr) erhalten wirden, die laut dor zw1sohen
dem Britischen Gewerkschaftsbund: uwnd der Regierung vereinbarten = .
Lommpolitik zuldssig ist. Arbeitnehmer, die bereits mehr als £8. 500
pro Jahr verdicneh, haben keinen Aspruch_auf eine solche.Erhohung.

s



Neue Tarifvereinbarung fiir Eisenbahner :
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Elsenbahner und geeltute enden Strelkmaﬁnahmen o ;:ﬂcfﬁ,i.

~Am, 22, Aprll endete nach zwe; Tagen eln landeswelter Strelk

Japanlschen Eisenbahner. (sowohl Staatsbahnen als auch Prlvatbahnen)
Gem#ZB Pressemeldungen haben die Privateinsenbahner einem Schlichtungs-
vorschlag zugestimmt, der ihnen LohnerhShungen um etwa 12,000 Yen pro
Monat zuspricht. Die bei den Staatsbahnen beschidftigten Eisenbahner
haben ihrer Unzufriedenheit mit diesem niedrigen Angebot Ausdruck
gegeben. Binige Tage spdtey stimmitcell die Mitglieder der uns ange-
gschlossenen All-Japanischen: Seeleutegewerkschaft einem Schlichtungs-
vorschlag zu (15.500 Yen pro Monat mehr) und endeten ihren Streik.

Die Kollektivvertrige belder Arbeltnehmergruppen llefen 1m
Mirz dieses Jahres. ab..gg; o . CENRTS
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Die Zentralabteilung der Osterreichischen GéWefkschafﬁﬂdérhEisén—u

~bahner hat am 1. April-1976 ein Angebot -der Bundesregierung gebilligt,

das eine Erhohung dexr Bezuge der Ssterreichischen ‘Eisenbahner um-~
zwischen 6,5%und 10,5% fir die Zeit vom:1. Juli 1976 bis.
39 . Dezember 1976 und un weitere 1, 5% ab. 1 Januar 1077 vor31eht.

‘,nrkehrs ersonml der Blnnenflu vesellschaft
geschloggsen RN . PR I ; ;

Die der ITF angeschlossene Schwedische Gewerkschaft dex Handels=. g
arbeiter (HTF). hat der Bimnenfluggesellschaft: Llnaeflyg in einer:
weiteren Verhandlungsrunde Uber:wichtige: Forderungen fir: Flugver—:
kehrsleiter und Kabinenpersonal beachtliche Zugestidndnisse abgerungen
(siehe auch ITF-Nachrichten Nr. 3/4, 1976). Das: Unternehmen hat:sich
bereit erkldrt, fiir.die. tiberwiegende Mehrzahl der Arbeitnehmer die.
5-Tage-Woche anzuerkennen, zusdtzlichen Urlaub fir Arbeit an Sonn-

~und:0ffentlichen Feiertagen zu gewahren. (das bedeutet . durchschiittlicl

15. gusdtzliche- freie Tage pro Jahr flir die obengenannten Personal~

ykategorlen) und - den normalen Jahrllchen Urlaub VOon - 30 Tagen auf .
.32 Tage Zu erhohene_ NI C e R SR

I.T.F-KAMPAGNE' GEGEN SCHATTENFLAGGEN

Im Rahmen der ITF-Kampagne gegen Schattenflaggen haben franzdsische
Gewerkschaften der Seeleute und Hafenarbeiter in St. Nagaire das
unter zyprischer Flagge registrierte Schiff ARIS TRADER unter Vertrag
gebracht. Das Schiff wurde festgehalten, nachdem es versucht hatte,
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ohne die Hilfe der Hafenschlepper und Lotsen von St. Nazaire nach -
Vornahme unbedingt notwendiger Reparaturen auszulaufen. Am Ende
erklédrten sich die Reeder des Schiffes bereit, die iliblichen ITF-
Beitrdge flir die indigche Besatzung des Schlffes sowie £27.486 in "
der Form ausstehender Heuern zu zahlen und einen genugend hohen
Betrag flir die Deckung der Heimbeforderungskosten jener Besatzungs-
'mltglleder ‘zu deponieren, die wihrend. des Aufenthalts des Schlffes

Wlfiln St Nazalre abgemustert hattenn o

18

| wormmaciRIoRREN |

Die finnischen Flugzeugpiloten haben am Ende einées’3-Wochen langen
Streiks der vom beiordllchen schlichter vorgeschlagencn Formel zuge—
stimmt . . v

Gabon ist der Zwischenstaatlichen Beratenden Organisation fiir See~
schiffahrt (IMCO) belgetre'ben° Damit erhdht sich die Zahl der IMCO-
Mltglledsstaaten auf 95,

-Ein medlzlnlscher sachverstandlger hat vorgeschlagen, da ein Gesetz
iiber dic Begrenzung der Arbeitszeit britischer Fluglotsen erlassen
werden sollte. Auf einer. kurzllchep Konferenz Uber  -den beruflichen
StreB der Fluglotsen erklédrte der genannte Sachverstindige, daB die
Britische Zivilluftfahrtsbehdrde zwar strikte Arbeitszeitvorschriften

flir die unter staatlicher Kontrolle stehenden Flughdfen erlassen habe,

die Bedingungen in den Ubrigen Flughdfen. jedoch bei weitem nicht
befriedigend seien. Eine von der Britischen Vereinigung der Fluglotsen
vorgenommene Studle zeigt, daf die Arbeitszeit der Fluglotsen in den
nicht unter staatlicher Kontrolle stehenden Flughifen zu lang ist

und in einigen Fallen Diensttouren big zu 16 Stunden ‘gearbeitet werden.

Die . japanischen Hafenarbeiter haben im April weltere Streiks in
Unterstutzung ihrer Forderungen auf Festlegung. eines Mlndestlohnes
wnd Elnfuhrung EIHGT Rentenver31cherung durchgefuhrt .

ﬁ‘Norwe en hat bekanntgegeben, daB £es- beabsichtlgt, noch 1n dlesem |
3EEr elne 2@O-Me11enhFlscherelgrenze festzulegenﬁ»a. S

:Eln amerlkanlscher Gerlchtshof hat entschleden, daB dle Luftfahrts—
gesellschaft American:Airlines der gesetzwidrigen Diskriminierung
gegen 300.8tewardessen schuldig ist, die vor dem Jahre 1970 gezwungen
wurden, ihre Arbeit aufzugeben, we11 sie schwanger waren und spater
nicht wieder angestellt wurden. Die Gesellschaft ist nummehr fir die
-~ Nachzahlung des Verdienstes der betreffenden Stewardessen haftbar,
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. {
PERSONALIEN %

Der ehemalige ITF-Président Roger Dekeyzer feiert am 18. Juni seinen
70. Geburtstag. Wir gratulieren.

BEVORSTEHENDE TAGUNGEN

= _—

Sektionskonferenz der Fischer =~ Grimsby, 21. und 22. Juni 1976

UnterausschuBl iiber Arbeits—
bedingungen der Eisenbahner ~  London, 22. und 23. Juni 1976

Sektidnskonferenz der Seeleute -  Hamburg, 1. bis 3. September 1976

R S R e S S s
X WEITERE INFORMATIONEN UBER DIE
IN DIESER NUMMER DER ITF~NACH-
RICHTEN ENTHALTENEN MITTEILUNGEN
8 SIND VOM ITF-SEKRETARTIAT AUF AN~
FRAGE ERHALTLICH!
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Anhang 1 zu ITF-llachrichten Nr. 5/1975

30 KONGRESS DES SPANIbCHEN GEVLRKSCHAFTSBUNDES UGT e
15, = 10, APRIL 1976 ‘ _ v

"Vor 44. Jahren hielt der UGT selnen blebzehnten Kongrem in Madrld
ab. Dies war der letzte UGT—KongreB der in Spanien selbst stactflnden
konnte. Der nachste, fir das Jahr 1936 geplante KongreR, mubte-
aufgrund des militdrischen Au;standes vom 18, 'Juli verschoben werden,
und die militanten Organisationen des UGT w1dmeten alle ihre Energle :
der Verteldlgung der Arbeiterklasse gegen die Aggre551on der Militérs.
Die aus dieser Aggression hervorgehende Diktatur hatte zur Folge,

~ daB zwischen 1939 und dem Jetzigen 30, UGT~KongreB}ke1ne UGT-Kongresse
mehr in Spanien ﬂbgehalten werden kointen.' Dies waren die Eroffnungs-—
worte des UGT-Zentrals sekretirs Nicol&s Redondo au der Eroffnung381tzung
des 30. Kongresses der UGT in lladrid. Kollege Redondo fuhr wie folgt
fort: “Durch ihren demokratischen BeschluB, diesen 30. Kongref in
Madrid abzuhalten, hat der UGT bewiesen, daﬁ er entschlossen ist,
“einer Macht, die noch 1mmer {fber enorme. Uhﬁerdruckung»methoden
verfugt, dle Stirn zu bieten. Er ist sich der damit ; verbundenen
Rigiken bewuBt. Aber aufgrund seiner Verantwortun )als Varteldlger
der Interessen der Arbeiterklasse betrachtete der UGT es als seine.
Pflicht, den demokratlschen Organlsatlonen Spanlens eine Bahn U
brechen." ‘ v o AR

Kollege Redondo Verw1es im Rahmen eines hlstorlscheni u‘
auf die Grindung des UGT im Jahre 1888, auf die flihrende
UGT wihrend der rovolution#ren Streiks vom Jahre 1910 ' G
die Mobilisierung der Arbeiter des lLandes und die Proltlamierung der
spanischen Republik im Jahre 1931, _den Sieg der;popularen Front im
Jahre 1936 und ihren Kampf um die Verteldlgung der Republik zwischen
den Jahren 1936 und 1939. Der UGT sei bereit, weiterhin mit anderen
echt demokratischen Organisationen zusammenzuarbelten, ‘um einen
demokratischen Durchbruch zu erzielen.” . o 5 ¢

. Der UGT habe stets eine konsequente antlfasch stlsche Haltung ver-
tre uen u.nd dle der. Kon'trolle des S'baa'bes un‘aerst- 0

wurden, um der Diktatur ein Werkzeug lir die K i '”@rw
driickung der Arbeiterklasse bereitzustellen. Dle Zerstorung dleser
faschlstlschen Gewerkschaftsstruktg: ; ' ; p

vbewuBt seien. Selbst in jenen uektoren der Arbelt

“offizielle vertikale Strulcbur bestimm .

“habe man jetzt erkannt, daB
1 Gebrauch. zu mach

die ihr von der blrgerlichen Schicht zugeschrie
deren Hauptziel darin begtehe, die Machtp051t1*
dem Vorwand sogenennter Reformen intakt zu hal
Krise des kapitalistischen Systems in Spanlens
klasse getragen. Es gebe in Spanlen fast elne




von denen viele kein Arbeitslosengeld erhielten. Die Arbeiter selbst
hdtten in allen Te&lenxicsLandeqFordcrungenrgestellt'unddleseIForderungen
durch Streilmafnahmen in einem AusmaB, wie man es.aunter . spanischer
Diktatur bisher noch nicht gesehen natte, unterstiitzt. Erst wenn die
Freiheit der Gewerkschaften voll garantiert werde, wiirden die Arbeiter
in der Lage sein, achte Vertretcr zu nominieren, . deren VerantwortUng
s 301n w1rd im Namen der Arbelter ZU. vcrhandeln.'Eln jeder Versuch
U V3 dung der gegenwartlgen sozialen Krise nilisse von einer
'“tal‘n Trenhung von der offlzlellen“”Gowerkschaftsstrvktur” ausgehen
“‘er Anerkennung der Rechte und Funktloncn echt reprasenta—

roh koordlnlclte Aktlonen,gller Gewerkgchaftsorganlsat;onen
en’ Wenn,dle Gewerkschaften ihre Rechte und Freiheit
edergewonnen hatben, ‘wiirdegn sie Uber eine feste ‘Basis zum Aufpau
undfzur Forderung der gewerkschaftllohen Elnlgkelt verfugenol

Dle Exekutlve des UGT legte einen Berlcht tber ‘die grundlegendon
Zlele des UGT wror zusammen mit einem” Aktlonsprogramm fir'.die umittel-
bare Zukunft. Dicses Aktionsprogramm konzentriert sich auf die
Transf rmierung: der?spanlschen Gesellschaftsstruktur durch die”
' “ung der Monopolstellung ‘der herrschenden Klasse, 01ne Reor—.

ganisiering der ‘Arbeits~ und Produktlonsmethoden und ‘eine Neuvertellung
der GUter mit dem Imdziel der Ersetzung der kapitalistischen Gesell~
schaft durch eine sozialistische Gesellschaftsordnung, in der es keine
pcrﬁonllche Ausbeutung mehr glbﬁ.ﬁ ‘

Dle Strategle dc UGT'zur Forderung dcr Durchfuhrung dleses
Programmes stlitzt sich auf folgende Grundsitzes

Verwelgerung elner Jogllchen Mltarbelt in der vertlkaleﬁ "Gewerk—
: vvs ruLtur"" Isollerung dleger Struktur und deren eventuelle
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An dem KongreB des UGT nahmen liber 700 Delegierte von provin-
ziellen Sekbtionen und industriellen Foderationen deg UGT teil. Unter
den 70 Gewerkschaftsvertretern aus dem Ausland befanden sich
Otto Kersten (Generalsekretir des IBFG), Per Carlson (Generalse-~
kretir des IBG), Hans Matthofer (deutscher Bundesminister fir
Wissenschaft und Forschung) und H. Elgueta (chilenischer Gewerk-
schaftsbund UGT). AuBerdem waren 8 Internationale Berufssekretariate —
darunter die ITF ~- sowie Gewerkschaftsblinde aus 15 Lédndern vertreten.
Muf der SchluBsitzung sprachen zufolge eines Beschlusses des Kongresses
Vertreter der Solidaridad de Obreros de Cataluna, der Unitn Sindical
Obrera und der Comisiones Obreras. :

ITP-Generalsekretdr Charles Blyth verwies in seiner /Angprache
darauf, daB der UGT seit vielen Jahren eine Mitgliedsorganisation
der ITF igt. Er sagte, die ITF habe die Transportabteilung des UGT
in der Vergangenheit unterstitzt und werde dies in der Zukunft in
noch gtédrkerem MaBe tun, da die ITF nicht nur das Recht, sondern
auch die Verpflichtung habe, flir die Menschen eines Landes einzutreten,
in dem grundlegende Rechte und Freiheiten vorenthalten werden. Die
ITF wolle der wirtschaftlichen Entwicklung Spaniens nichts in den
Weg stellen, sei jedoch gegen den AbschluB von Handelsvertrédgen
zwischen Spanien und den Ldndern der EWG, solange in Spanien keine
echte Demokratie wiederhergestellt worden sei. Iz hinge ganz vom
Verhalten der spanischen Regierung ab, ob die ITF weitere gewerk-
schaftliche Aktionen gegen Spanien in die Wege leiten werde oder
nicht. Auf jeden Fall werde die ITF nicht zdgern, von ihrer gewerlk-—
schalftlichen Macht in Unterstitbtzung des Kampfes flir Freiheit und
Demokratie Gebrauch zu machen.



Anhang 2 zu ITP-Nachrichten Nr, 5/1976

INP-TAGUNGEN UBER BEMANNUNG VON SCHIFFEN UND BEFAHIGUNGEN VON
SEBLEUTEN

Vertreter angeschlossener Seelevtegewerkschaften aus Ddnemark,
Finpnland, GroBbritannien, Indien, Kanada, den Niederlandeon, Norwegen,
Schweden und den USA nahmen vor kurzem in Maryland, USA, an zwei von
der ITP-Seeleutesektion einberufenen Sitzungen teil, deren Zweck es.
war, Vorbereitungen fir INCO-Tagungen zu treffen, auf denen diverse
Aspekte der Ausbildung und Befihigung von Seelecuten zur Diskussion
gtehen. Ferner vurde die kinftige Politik der Mitgliedsverbdnde auf
dem Gebiete der Bemannung diskutiert. Die Sitzungsteilnehmer (darunter
der Vorsitzende und der Sekretédr der ITP-Secleutesektion) besuchten
mehrere Ausbildungszentren flir Schiffsoffiziere und Mannschaftsdienst—
grade, um einen unmittelbaren Eindruck von den amerikanischen Ausbil-
dungsmethoden zu gewinnen. Diese Besichtigungen wurden von den der

ITI" angeschlossenen amerikanischen Seeleutegewerkschaften MNU, IOMMP
(Kapiténe, Steuerleute und Lotsen), SIU, MEBA (Schiffsingenieure)
sowie von der amerikaenischen Vereinigung der Funkoffiziere arrangiert.

Die erste der beiden Sitzungen fand am 22. und 23. April in
Baltimore statt. Auf dieser Sitzung erfolgte eine griindliche Priifung$
und Erdrterung der Tagesordnungspunkte der nichsten Sitzung des IMCO-
Unterausschusses iiber Ausbildungs— und Wachgangsnormen mit besonderem
Bezug auf die sich mit der Ausbildung und Befdhigung von Besatzungs-
mitgliedern befassenden Artikel eines geplanten internationalen Uber—
einkommens. Ferner wurde die Ausbildung der Funkoffiziere diskutiert,
zwecks Brstellung einer Eingabe an den zusténdigen IMCO-Unterausschus,
die jedoch nicht ganz fertiggestellt werden komnte und auf einer
weiteren vorbereitenden ITF-Sitzung im Juni dieses Jahres in London
erneut zur Diskussion stehen wird.

Die zweite Sitzung wurde in Weiterverfolgung eines Antrages der
im Oktober 1975 abgehaltenen Konferenz der ITF-Seeleutesektion einbe-
rufen. zZur Diskussion standen Aspekte der Bemannung und die in diesem
Zusammenhange von den zustdndigen zwischenstaatlichen Organisationen
zu treffenden MaBnahmen. Die Sitzungsteilnehmer waren sich der
Schwierigkeit ihrer Aufgabe bewuft. Sie gingen davon aus, daB die
Bemannung eines Schiffes unbedingt allen Erfordernissen der Sicherheit
Rechnung tragen muB und daB bei der Festlegung der Bemannungsnormen
Aspekte des Umweltschutzes beriicksichtigt werden milssen. Der zustédndige
Bemannungsausschu der ITF-Secleutesektion widmete sich sodann der
Frage der Bemanmung von 3-Wachen-—Schiffen iiber 1.600 BRT, da die
bestehenden IMCO~Empfehlungen iiber Ausbildungs—~ und Wachgangsnormen
sich vorwiegend auf solche Schiffe beziehen. Im Juli dieses Jahres
wird in London eine weitere Sitzung des Ausschusses stattfinden, um
andere Aspekte der Bemannung zu diskutieren, damit fiir die im September
dieses Jahres stattfindende Vollkonferenz der Seeleutescktion ein
geeigneter Bericht erstellt werden kann.



Supplement No, 3 to ITF Newsletter No, 5, 1976

SUB-STANDARD SHIPS STILL VERY MUCH AT CENTRB OF IMCO DEBATE

The 34th session of IMCO's Marltlme Safety Commlttee (MSC) was
held from 3 to 7 May in-London, ITF affiliates from Greece, .
Uniteé Klngdom and United States were represented either on:
their respective national delegations or on the ITF observer
delegation, which also included the' ITF Seafarers!:Section -
Secretary, A.G., Selander, ' The Chairman’of the ITF: Seafarers?’
Section, K, Mols Sérensen, attended the session in his capacity
as Chairman of the J01nt IMCO/ILO Commlttee on Tralnlng.

As is customary the MSC conSLdered among other thlngs,'
matters ar151ng from reports submitted to it by its subsidiary
bodies and in the course of the discussion of the report of the
Sub-Committee on Standards of Training and Watchkeeping (STW) it
agreed that IMCO assembly recommendations regarding watchkeeping,
training and quallflcatlons be approprlately notified to the 1978
Conference on Crew Tralnlng for final action, The MSC also asked
its radiocommunications sub-committee to complete its brief on
watchkeeplng and ‘training and quallflcatlons of radio personnel
in order that the results could be further processed by STW in
time for the 1978 conference. With .regard to the proposed
Convention on Crew Training and Certification it was agreed that
any amending conference be convened in association or consulta-
tion with the ILO and that it would not be possible for the con-
vention to overrlde ex1st1ng 1nstruments on the subject31ncluded
in 1ts scope. | : '

The MSC further agrced to llst mandatory mininmum manning
requirements for future consideration (but not.in its brief
Tor the 1978 conference) and reiterated its request to adminis~-
trations for more information on the subject. It also instructed
the IMCO Secretariat to prepare for a review at the Autumn session
of MSC this year of a previous proposal concerning mandatory
minimum requirements for junior ratings forming part of a navi-
gational watch.

With regard to the safety of. fishing 'vessels the MSC approved
a draft international convention on the safety of fishing vessels
for circulation by the IMCO Secretariat to governments and other
organizations which will be invited to participate in the Inter-
national Conference to adopt the proposed convention which is
scheduled to take place in March/April 1977.

In accordance with the recent IMCO Assembly resolution on
"Procedures for the Control of Ships" the MSC set up an ad hoc
group to develop further the criteria and guidelines for judging
a ship to be sub-standard. As a result a document entitled
"Sub-standard Ships Guidance on Control Procedures'" was prepared
for distribution among administrations, This document will be
expanded at the next MSC session to take account of fire safety
of passenger ships and machinery and electrlcal installations in
partlcular. Also outstandlng are the igsues of how to deal with
ships below convention
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sizes and those registered in non-convention nountrlesx. The
MSC further agreed on. & new format of. deflclency reports and
that such reports should be repeated until flag staté action
“is notified, 'In addition the MSC in’'response to an Assembly .
resolution récommended that: adm;nlstratlons should inform

IMCO of ‘certain: aspects of their investigations .ihto: major
ship casualties in order to-assist the further improvement

of international saféty standards.. As a consequenceé the IMCO
Secretariat would be listing serious, casualties for the benefit

~-of each session of the MSC, With regard %o the proposzl made

by the ILO' Preparatory  Technical Maritime {onference regardlng
sub-standard ships the Committee provided guidance for the line
to be taken by IMCO.at. the October: 1976 Mawltlme Sess:on of
“the Internatlonal Labour Conference.;; ;.

. Followmng the subm1881on of a paper by tho Internao*x“q
: Chamber of Shlpplng and the Internatlonal Shlpowuers' cholq on
\;~descr1b1ng certain problems which in their opinion. could arisa
in connection with the coming into force of the 1969 Tonnage
- Meagurement Convention the' MSC proposed to set, up.an ad -hoc

. -group to deal with this matter at its next session,  In pam—~

" ticular it was suggested that it might be. necessary to pPOVldO
a clear definition of the term "tonnage" Ain any future inter-
%?natlonal 1nstruments.' : . _

e Flnally, the MSC endorsed the request that IMCO should
-arrange the third Conference on the Establishment of an
International Maritime Satellite System from 1~ §'September
7'"6 in London and towards the end of the session it was
anfigunced that the'new International Collision: Regulatlons
would come into force in 12 months ' time follow¢nu the .
“attainment of a sufficient number of ratlfmcatlons.‘

X)SOLAS and Load Llne Conv“ntlons





